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RÂNDUNICA 


SOIMUL, 
VULTURUL 


SMEUL, NáLüca, 
SBORUL 


VEDETELE DE 
SIGURANTA 


ATACUL 
SERVICIULUI 
SECRET 


VOSPER 


VEDETELE TIP 
POWER 


KOMSOMOLETZ 
121 K 


123 K 


VEDETELE 
CU ARIPI 
SUBACVATICE 


CLASA EPITROP 


Thornicroft 1872 


Thornicroft 1882 


3 units: Smeul, Naluca, Sborul, Saint 
Nazaire 1888 


8 units: No. 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8 bearing 
names of the Romanian Independence War 
of 1877-1878 


3 units improvised for the atack against 
KuK monitors: 

RANDUNICA, CATINA, 

BUJORESCU, all ex-SH-Hydraulic Service 


3 units: VIFORUL, VIJELIA, VISCOLUL 


6 units: VEDENIA, VANTUL, VIJELIA, 
VIFORUL, VARTEJUL, VULCANUL 


6 units: 81, 82, 83, 84, 85, 86 
6 units: 87, 88, 89, 90, 91, 92 


29 units: 51, 52, 53, 54,... 74, 
320, 321, 322, 323, 324, 325 


12 units: 201, ...212 and mainly historical 
names of the Romanian Navy 


ATACUL CAVALERIEI USOARE... 


Cercetările documentare pentru această 
carte ne poartă de la Decretul de înființare al 
Marinei Române dat de Alexandru loan Cuza în 
1860 până în acest moment. 

Trecem rapid printr-un secol și jumătate 
de utilizare a torpilei ca armă de atac sau apă- 
rare pentru micile unități de suprafață ultrara- 
pide. 

Viteza și mobilitatea au constituit prin- 
cipalul atuu al vedetelor în fata mastodontilor. 
Astăzi însă, marile unităţi au viteze de croazie- 
ră comparabile cu vedetele. 

Torpilele au evoluat spectaculos. Adevă- 
rate minisubmarine robot, ele au ajuns încă 
din anii celui de al doilea război mondial la vi- 
teze de 40-45 noduri (torpila japoneză Long 
Lance), iar astăzi depășesc prin viteză navele 
de suprafață. Zvonurile generate de tragicul 
accident de pe submarinul KURSK vorbesc de 
torpile cu o viteză de peste 320 noduri! 

Dacă, lansarea torpilelor constituia o 
artă la începuturi și apoi pregătire de luptă 
avansată, astăzi, torpilele sunt mai greu de 
întreținut decât de lansat. „TRAGE ȘI ШТА“ 
este îndemnul de luptă pentru torpilele „inteli- 
gente" cu cap căutător. 

Găsirea țintei și manevrarea acesteia era 
gloria comandantului. Astăzi găsirea țintei, 
identificarea și transportul torpilei la țintă nu 
se mai face prin atac eroic prin ploaie de foc, 
ci prin lansarea unei rachete purtătoare. 

Nu mai este loc nici pentru șarjele de 
cavalerie și nici pentru cei săraci. Vechile con- 
cepte lasă locul altora noi și vedetele torpiloare 
așa cum erau ele gândite chiar în timpul războ- 
iului rece, sunt anacronice. Calculul probabili- 
tatilor ne spune câte unităţi trebuiesc pierdute 
pentru a realiza un anumit obiectiv 100%. 
Computerele și softurile creative iau locul 
muncii de rutină. Un capitol se închide în isto- 
ria războiului naval și altul nou se deschide. 


Arma celor indrázneti s-a transformat 
în arma celor ce știu programare. 


Documentary research for this book 
took us from the day of birth for the 
Rumanian Navy, given in the document 
signed by King Alexandru loan Cuza in 1860, 
to present day. 

The MTB, small ships built around a 
torpedo developed in a spectacular way. 
Torpedoes are small robots and reached from 
the Second World War the wonder speed of 
45 Knots (Japanese Long Lance) and today 
are faster than any surface ship. Rumours 
generated by the tragedy of Kursk sub men- 
tioned a fantastic speed of over 320 Knots! 

The use of torpedoes asked for skills 
compared to art in the beginning. Today is 
much more difficult to maintain them then 
to launch against a target. "Fire and 
Forget!" is the actual slogan for the intelli- 
gent torpedoes, able to find, identify, follow 
and destroy any given target. No more 
charge in a rain of fire and shells, no more 
fierce look at the target. Just push a button 
and a rocket will do the job for you with no 
risk at all. The world has changed. 

There are no more places for the light 
cavalry charges and not for the poor. Old 
concepts leave the place for others and MTB 
as they were designed even in the cold war 
are an old fashion way of using naval 
resources. Probability computing gives us 
the necessary number of units that should 
be lost to destroy a target. Computers and 
soft are replacing hard work on the maps 
and launching diagrams. A chapter of naval 
warfare is closing and a new one is opening. 


The weapon of the daring ones has 
changed in the weapon of those more educated. 


dr. ing. Cristian Cráciunoiu 


— 


Author dr. eng. 
Cristian Cráciunoiu 
aboard VTA 325 in 1998. 


NMS VIFORUL . 


The naming ceremony of 
the three Vosper torpedo 
boats commissioned for 
the Royal Romanian 
Navy. The ceremony was 
attended by M. V. Tilea, 
Romanian Minister on 
board VIFORUL. VIJELIA 


passes at high speed 


Octombrie 1864: 

It. nordist Cushing 

a distrus cu o șalupă 
cu aburi armată cu o 
torpilă de școndru, 
ram-ul sudist 
ALBEMARLE. 

Începe epoca „șarjelor 
de cavalerie pe ape“ 
ce se termină acum. 


Documents and report 
of It. Cushing about 
the sinking of ram 
Albemarle in Octomber 
1864. 

Torpedo charge" 

era started. 
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INTRODUCERE 


Lupta sub apă a constituit un vis prea 
complex pentru a putea fi realizat cu mijloacele 
tehnice rudimentare. Abia în secolul XIX au 
apărut primele încercări, ce au ajuns în ultimii 
ani ai acestuia la perfectionnnári incredibile. 

Armele submarine moderne și-au găsit 
o primă întrebuințare în războiul Crimeii. Nu- 
meroase mine - încărcături explozive 
instalate cu ajutorul 
unor 


INTRODUCTION 


Underwater warfare was too complex 
to be carried with the rudimentary available 
meanings. Only in the ХІХ" Century they 
were used timmid at first and reached an 
unprecedented development in the last 
years. 

Their first scale use was during the 
Crimean war, when the Russian Empire was 
foorced to close the Finic Golf in the Baltic 
Sea with explosives instaled underwater 
and fixed with cables and ropes against 
French and British Fleets in 1855. These 
mines were first called torpedoes after 
the name given by Robert Fulton during 
his tow experiments. Only during the 
American Secession War of 1861-1865 
the underwater charges were dived in 
two categories: the mine, a passive 
device full of explosives detonating 
by mechanical contact or by a shore 
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ancore și cabluri sub suprafaţa mării - au blo- 
cat accesurile portului Kronstadt din Golful 
Finhic, pe care flota rusă din Marea Baltică tre- 
buia să-l apere de escadrele adverse franco- 
engleze (1855). Acest tip de mină s-a numit de 
la început torpilă, după denumirea dată de 
Fulton cu o jumătate de veac înainte unui tip 
experimental remorcat. Dar, în anii războiului 
civil american (1861-1865), mina „statică“, 
explodând fie prin lovirea ei de carena unei 
nave, fie prin aprindere electrică comandată de 
la țărm, s-a diferențiat în cele două tipuri de 
bază; mina propriu-zisă, ancorată la imersiune 
prestabilită, și mina purtată, pe care o navă 
mică și cât de cât rapidă, o șalupă, o ducea 
până în preajma unei nave mari adverse, la 
ancoră, unde o făcea să explodeze sub apă, 
Numai aceasta din urmă avea să păstreze de- 
numirea de torpilă, mai precis „torpilă de 
scondru", ținând seama că era fixată la capătul 
unei prăjini sau par de 6-10 m lungime, școn- 
drul se scotea la atac în afara bordajului înspre 
prova salupei și se afunda lângă carena țintei. 
Mina - o încărcătură de 20 kg piroxilină sau 
pulbere - era făcută apoi să explodeze sub apă 
prin mijlocirea a două cabluri electrice. 

Asa scufundase căpitanul nordist 
Cushing un cuirasat confederat, manevrând de 
unul singur o „torpilă“ tip Lay. Și noua armă 
intrase dintr-o dată în atenţia marinarilor ca 
adecvată în special operaţiunilor pe fluvii. 


command and the other type of mine, car- 
ried by a small maneouverable fast boat 
atacking. The enemy had to lay at anchor 
and the attacking boat had to be able to hit 
it with a towed explosive charge or by a spar 
torpedo. 

The last solution was employed by the 
heroic crew of the small DAVID and by cap- 
tain Cushing while towing a Lay torpedo. 

Spar torpedo made a long carrier. The 
explosive charge was suspended in front of 
a long spar (6-9 m) and detonated when the 
boat hit the enemy vessel with the help of 
two wires. The 20 kg of gun powder were 
enough to break a hole in the body of the 
enemy ship. 
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Fio 8—4 HAND-PROPELLED “DAVID” HYDRO 
PLANES SHOWN AT X 


Fio. $9—THE SPAR TORPEDO OF A “DAVID.” 
The Chemical Puses for exploding the change at shown at V. М. 


DAVID este numele 
torpilorul din schițele 
alăturate. Eroism și 
cutezantá împinse 
dincolo de orice limită au 


units, using the same 
principles were build. 
They damaged several 
ships and sunk 

USS Housatonic in a 
heroic atack. There were 
build about 20 ships 

of this kind. 

It was the first combat 
use of the spar torpedo. 
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Impactul noii arme 

a fost atât de puternic, 
încât Marile Puteri 
S-au întrecut 

în a dezvolta, produce 
și chiar utiliza 
torpiloarele de școndru 
până la sfîrşitul 
secolului. lată oferta 
franceză din 1884. 

De altfel Franța, 

Sub influența curentului 
novator Jeune Ecole a 
construit o navă 
purtăttoare de mici 
vedete torpiloare, 

LA FOUDRE. 


The new weapon 

was used in the same 
form till the end 

of the Century. 

This is a French offer 
of 1884. 

France even build 

a torpedo-boat carrier, 
LA FOUDRE. 
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Sus: Proiectul unei oferte de vedetă port școndru. 


Mijloc: Scondru de 7 m 


Jos: Prova unui torpilor ce purta 
doi scondrii concomitent. 


Above: Offer for a small spar torpedo 
hoat carrier. 


Mille: Spar of 7 m 


Below: Design of a double spar carrier in 1884. 


RÂNDUNICA-1 872 


RÂNDUNICA, o șalupă înzestrată cu un 
motor cu aburi, fusese comandată și adusă din 
Anglia în 1875 fiind în concepția strategiei ro- 
mânești a timpului „arma săracului“, cu care o 
mică marină putea contesta unei forțe supe- 
rioare controlul Dunării. 

Ca urmare a convenției de alianță din 4 
aprilie 1877, mica flotilă românească a fost 
împrumutată rușilor. Pentru marina imperială 
rusă, a cărei reconstrucție după Războiul Cri- 
meii data abia din 1871, navele românești erau 
absolut necesare trecerii peste Dunăre în 
Dobrogea a trupelor proprii în cadrul planului 
de campanie stabilit. Acţiunea putea fi însă 
compromisă atât de monitoarele turcești - de 
fapt canoniere fluviale de 330 t -, staționate 
mai de mult în porturile dunărene între Vidin și 
Ghecet, cât și de prezenţa recentă a două ca- 
noniere cuirasate aduse pe Dunăre de la Sulina 
la Măcin. 

LUFTI GELIL și HIVZI RAHMAN, de 
1770 t fiecare și armate cu tunuri grele de 250 


RANDUNICA-1872 


RANDUNICA (SWALLOW) a steam engi- 
ned, spar torpedo boat was ordered and 
build in England in 1872 and arrived in Gala- 
tzi in 1875. It was the „poor man weapon" 
ready to contest to the Otoman Navy the 
Danube control. The Romanian Danube Flo- 
tilla consisted of 3 gunboats (ROMANIA, 
FULGERUL and STEFAN CEL MARE) and a 
spar torpedo boat. As a consequence to the 
Ally Treat of April 4" 1877 was lended to the 
Russian Imperial Navy. After being defeated 
in the Crimean War and under reconstruc- 
tion since 1871, it needed the Romanian 
Flotila to prevent Otoman Intervention and 
to cross over the Danube the land troops. 
Otoman Fleet comprides 5 gunboats of 330 t 
each and two more protected gunboats 
brought on the river from the Black Sea 
Squadron LUFTI GELIL and HIVZI RAHMAN 
had 1770 t each and carried two guns of 250 


Reconstituire a 
RÂNDUNICII realizată 
de autor cu documentație 
Thornicroft. 

Șalupa a suferit 
minimum cinci 
reconstructii, 

cátre 1880, 1902, 1928, 
1951 si 1972. 

Este greu de precizat 
dacă în varianta inițială 
a avut pinten sau nu. 

A fost tăiată la Tulcea, 
după o tentativă 

de a fi adusă la Muzeul 
Marinei în 1984!!! 


RANDUNICA survived 

till 1984 keeping 

the original steam 
machine. 

Luck of interest and 
education of some 

Navy officers 

prevented her to come in 
the Muzeul Marinei. 
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cu torpilá de scondru 
in 1890. 

RANDUNICA se apropie 
de tintá. 


Atack exercice in 1890 
on the Danube. 
RANDUNICA comes near 
the target 


Vedetele erau protejate 
cu saci de nisip. 

Ín dreapta canoniera 
FULGERUL. 


Torpedo boats were 
protected by sand bags. 
Far right we may see 
gunboat FULGERUL. 


și 150 mm, făceau parte din numeroasa flotă 
de unități cuirasate otomane datorată pasiunii 
sultanului Abdul Aziz pentru astfel de nave. 
Prezenţa lor în preajma izbucnirii războiului în 
zona operativă „critică“ a fluviului, între Galati 
și Brăila, cerea neapărata lor anihilare. 

LUFTI GELIL s-a oferit singur în ziua de 
11/23 mai în gura braţului Brăila loviturilor ar- 
tileriei ruse de pe malul stâng și s-a scufundat 
după a 30-a lovitură. Rămânea HIVZI RAH- 
MAN, adăpostit lânga malul Măcinului, la 10 
km în aval de Brăila, și a cărui distrugere ar fi 
constituit una din cele mai frumoase fapte de 
arme ale războiului. Marina rusă avea pregatite 
din vreme torpile de șondru într-un depozit la 
Tighina. Dar a trebuit să improvizeze o mică 
grupare de șalupe în care RANDUNICII, rebo- 
tezată TAREVICI, i s-au alăturat XENIA, o ve- 
che șalupă portuară, DZIGIT si TAREVNA, so- 
site pe calea ferată. Cu aceste unități locote- 
nentul rus de rnarină F. V. Dubasov, aflat pe 
TAREVICI, a navigat în noaptea de 13/14 mai 
1877 pe brațul Ghecetului, apropiindu-se pe 
nesimţite de navele otomane aflate la Măcin - 


mm and 150 mm. They belonged to the fleet 
of ironclads build for the hobby of Sultan 
Abdul Aziz. 

Their presence in the operational area 
forced actions against them in the Galatzi- 
Braila area. 

LUFTI-GELIL was her own captain vic- 
tim as she offered herself as a „sitting 
duck“ in front of Braila to the Russian guns. 
The 30" salvo hit her boiler ans she blew up. 
HIVZI-RAHMAN took shelter near Macin, 10 
km of Braila. Her destruction would have 
been one of the most daring actions of the 
war. Russian Imperial Navy was trained for 
the use of the spar torpedo boats. Torpedoes 
were brought in a depot near Galatzi, at 


HIVZI RAHMAN, monitorul FET-UT-ISLAM si 
vaporul KILIGI ALI. La bord se aflau si trei 
románi: maiorul de mariná lon Murgescu - 
copilot și ofițer de legătură pe lângă comanda- 
mentul rus -, mecanicul șalupei și pilotul Gh. 
Constantinescu. 

„Cerul era acoperit cu nori, dar noaptea 
nu era cu totul întunecată datorită unei lumini 
slabe de lună“, spunea raportul lui Dubasov 
„(...) ordonai lui Sestakov (comandantul 
XENIEI, n.r.) să mă urmeze și ne îndreptarăm 
spre monitorul cel mai apropiat, care se găsea 
la o depărtare de 130 m (...) Era ога 2 1/2 
dimineata. Cu tot zgomotul motorului nostru, 
nu furăm intám-pinati de strigătele oamenilor 
de veghe decât după ce străbătusem jumătate 
din distanţă (...) Monitorul la care mă fixasem 
era sub presiune, tunurile sale dinapoi nu-mi 
puteau face mare rău. In consecință, mă ho- 
tărâi să-l lovesc și să-i distrug mijloacele de 
propulsie. Prevederile mele se adeveriră (...) 

La apropierea noastră o piesă dinapoi 
deschise focul. Trei din proiectile fură trimi-se 
fără vreun efect, dar înainte ca al pa-trulea să 
poată fi tras, ajunsei lângă vas, în babord, și îl 
izbii cu sondrul meu între centru si pupă, putin 
înaintea etamboului. Apa se ridica pe flancul 
monitorului și îmi acoperi șalupa. Câteva 
sfărâmături fură proiectate la 40 m înălțime. 
Natura celor căzute pe TAREVICI ne îngădui să 
apreciem că efectul exploziei produse se 
întinsese până la puntea navei. Echipajul mo- 


Tighina. They improvised a 
group of 4 small torpedo-boats. 
RANDUNICA was rechristened 
TZAREVICI (Prince), an old har- 
bour steam boat XENIA and 
TZAREVNA (TZAR's mother) 
together with DZIGIT, these 
last build on purpose and 
carried by railroad. Lt. F.V. 

Dubasoff carried a daring 

atck in the night of May 13/14 
1877 against the Otoman ships of 
the Macin Channel, HIVZI RAHMAN, a 

gunboat of the FETH UT ISLAM class 
(the only unit built in Tersane, Imperial 
Istambul Yard) and steam passager KILI- 
GI ALI. Threee Romanian Navy members 
were aboard, It. loan Murgescu, a 
mechanic petty officer and the pilot, sg. 
Gh. Constantinescu. He related his story in 
1890 to It. Nicolae Negrescu: , The sky 
was covered, but it was not very 
dark as the moon lighted over the 
clouds. Dubasov ordered 
Shestakov (CO XENIA) to follow and we 


got to the nearest monitor at about 130 m. 
Even if our engines made noise were were 
asked to identify only at half the distance. It 
was 2.30 and we could see some lights 
aboard. The guns were pointed another 


d 


Cei trei eroi ai atacului 
de la Macin: 

It. Dubasov, It. Sestakov 
din Marina Imperială 
Rusá si It. lon Murgescu 
din Marina Romană. 


The three heroes of the 
Macin atack: 

It. Dubasoff, 

It. Shestakoff, both of 
the Russian Imperial Navy 
and It. lon Murgescu of 
Romanian Navy. 


RANDUNICA lângă 
ALEXANDRU cel BUN. 


RANDUNICA near 
ALEXANDRU cel BUN. 
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nitorului, a cárui parte dinapoi se afunda vá- 
zánd cu ochii, trebui sá se refugieze spre 
prova. Apa inundase salupa si, spre a asigura 
salvarea oamenilor mei, a trebuit sá intre- 
buintez pompa cu aburi de la bord. In acest 
moment monitorul, pe jumátate scufundat, 
redeschidea focul sáu; ordonai lui Sestakov 
să-i dea o lovitură (...) 

(...) Acest ofițer, apropiindu-se atunci 
repede cu șalupa sa de inamic, îl izbi putin 
înapoia turelei (...) care fu atinsă cam la 6 m de 
etravă (.) 

(...) Ca și întâia dată, efectul exploziei fu 
teribil, după cum se putu judeca la examinarea 
sfărâmăturilor mobilierului cabinelor, care, az- 
vârlite în aer, recăzură pe XENIA. Atunci, 
nemaiputând trage cu tunurile, viteazul echipaj 
al monitorului își luă armele și ne trimise o 
ploaie de gloanţe.“ 

Cele două șalupe atacatoare, dintre care 
RÂNDUNICA aproape umplută cu apă, s-au 
degajat destul de greu, dar dimineaţă întreaga 
flotilă s-a întors la Brăila. Din HIVZI-RAHMAN, 
cu totul scufundat, nu se mai vedea decât 
pavilionul de catarg, luat mai târziu de ofiţerii 
ruși. 

Șalupă românească, ofițer român, pilot 
român, mecanic român... contributia româ- 
nească era simtitoare la glorioasa acţiune 
savârșită de flotila locotenentului rus de mari- 
nă Dubasov. 

„Sunt mândru de voi și de întreaga ma- 
rina“, avea să spună ţarul decoránd pe 
Dubasov și pe Șestakov cu Crucea „Sf. 


lustratie a pictorului 
marinist roman 

lon Tarálungá realizată 
in 1984 pentru revista 
MODELSM. 


Illustration by 

Romanian Marine painter 
lon Taralunga, 1984 for 
Modelism magazine. 


Jos: Pictura a celebrului 
pictor rus Veresciaghin, 
participant la atac. 


Under: Painting of the 
greatest Russian Marine 
painter, Veresciaghin 
participant 

in the operation. 
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Gheorghe“; Murgescu avea si el să primească 
Ordinul „Sf. Vladimir“ și „Steaua României“. 

Efectul moral al acţiunii s-a adăugat în 
aceași măsură rezultatului material: în luna ce 
a urmat, la Hârșova, la Șistov, la Mecica, mo- 
nitoarele turcești s-au retras ori de câte ori au 
zărit din nou șalupe torpiloare. 

RÂNDUNICA a fost înapoiată flotilei ro- 
mâne în partea a doua a campaniei, după ce 
toate trupele rusești au trecut Dunărea. A fost 
folosită la instalarea podului românesc de la 
Silistioara-Mágura (Corabia) remorcând bărci, 
pontoane, portiere și trecând peste Dunăre 
avangarda trupelor române. Apoi, împreună cu 
alte doua șalupe, BUCUR și SĂGEATA, a ajutat 
la mutarea podului de la Corabia la Turnu 
Măgurele, rămânând să-l protejeze împotriva 
unui eventual atac din partea navelor turcești 
aflate în amontele fluviului. 

In septembrie 1877, vremea rea a toam- 
nei ducând la demontarea podului, tot 
RÂNDUNICA și surorile ei au asigurat mai 
departe transporturile peste fluviu legate de 
cerințele armatel române din Bulgaria: trans- 
porturi de provizii aducere de răniţi și pri- 
zonieri, remorcări de pontoane cu materiale. 
Cu alte cuvinte, „și-a făcut pe deplin datoria“ 
ca navă a flotilei, flotilă care - după război - s- 
a dezvoltat și modemizat repede. 

Precizare: Nava scufundată la Măcin 
este SEYIFE așa cum arată cercetările efectu- 
ate de autor la Deniz Muzesi Istambul, Muzeul 
Marinei Române Constanţa și Voenie Morskoi 
Muzei din Sevastopol. 


direction and the first 3 hits were just near- 
by. Before the fourth could be fired we hit the 
monitor. A tremendous explosition shook the 
boat and parts from the enemy ship started to 
fly everywhere. Some of them were projected 
in the air at 40 m high. The rising water cov- 
ered the torpedo boat as well. The monitor 
was sinking very fast and the crew had to 
take refuge to the foredeck. | started the 
steam pump to save the sinking torpedo boat 
and | ordered Sestakov to atack the monitor 
whose crew did not abandon fight. He 
pressed forward and hit the monitor near the 
front turret. Another explosion throught 
inside parts of the ship to the sky. The gal- 
lant Otoman crew did not leave the fight and 
started firing with rifles against us. Lt. 
Dubasov and It. Sestakov recieved the High 
Order Saint George from the Tzar himself, 
Romanian It. loan Murgescu recieved Order 
Saint Vladimir and Star of Romania. RAN- 
DUNICA was then returned to the Romanian 
Navy and contributed to the war as a torpedo 
boat or as a tug. After the war she generated 
a real strategy in the area, ships ordered 30 
years after the events beeing ordered with 
spar torpedoes!!! 

Note: The sunken ship at Macin is the 
gunboat SEYIFE build at Tersane Yard, 
Istanbul. The authors made extensive re- 


searches in Turkey, Romania and Ukraine 
museums and archieves. 


Imagine excepțională 
a vedetei SUTKA, 

pe Dunáre 

in zona Tulcea. 
Fotografie reprodusá 
dupá revista rusá 

de epocá 

„Morskoi Zbornik“. 


Excellent picture 
taken aboard Danube 
near Tulcea with 
torpedo boat SUTKA. 
First published 

in the russian 

naval magazine 
„Morskoi Zbornik”. 
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In dimineata 

de după atac, 

șalupele torpiloare 

au venit să ia pavilionul 
navei scufundate. 


The morning after, 
the victorious crew 
collected the flag 
of the sunk monitor. 


Reconstituire a 
canonierei SEIFI. 

Era o variantă construită 
la Arsenalul Tersane 

a clasei FET UT ISLAM 
realizată în Franța 

după proiectul 

ing. Dupuis de Lome. 


Author's reconstitution 
of the SEIFI a Otoman 
build unit of the class 
FET UT ISLAM a design 
of the famous 

eng. Dupuis de Lome. 
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Ca o concluzie a prezentului capitol, 
putem spune că doctrina navală românească a 
început să se formeze din contactul cu două 
mari puteri navale ale epocii: cea rusă ca aliat 
de conjuctura și cea otomană ca inamic. 

Sortită prin însăși existenţa ei de marină 
mică să conteste stăpînirea mării unor inamici 
mult mai puternici, ea va recurge în toată exis- 
tenta ei la mijloacele de luptă neconvenționale 
și mai ales relativ ieftine. 


A small Navy, the Naval Force of 
Romania developed in contact with two of 
the greatest Navies of the period, the 
Russian Navy as an ocasional Ally and the 
Ottoman Navy as an enemy. 

The chronical lock of money versus 
need of defence was fullfiled with succes by 
the use of an adequate strategy. Throu- 
ghtout its existence used the poorman 
weapons: submarines, torpedo boats, sea- 
planes and continued with this strategy 
even today. 

Torpedo boats proved themselves in 
this early war and also in the first and sec- 
ond world wars. Later, submarines and naval 
aviation proved the ideal solution to contest 
control of the sea by a huge force as the 
Soviet Navy , whose battleships, cruisers, 
dozens of destroyers and submarines made 
Romanian Royal Navy no match for them. 
And still... the quality of strategy and com- 
manding officers proved superior to the 
overwhelming force superiority... 

All these lessons started in this small 
local war of 1877-1878 that brought 
Romanian Independence. 


Epava canonierei a zăcut pe malul brațului Măcin până in 1986 când „barabafta“ a fost iresponsabil 
dinamitată pentru lărgirea canalului. Salvată cu minimum de cheltuieli ar fi fost un obiectiv turistic de 


valoare mondială. În rest, lipsă de cultură. 


The wreck of the gunboat survived til! 1986 when she was blown up to enlarge the channel. 
Luck of civilisation of the comunist leaders prevented her salvage and 


transform in a unique museum. 


SOIMUL, VULTURUL 


Profitând de experiența războiului pe 
Dunăre, acumulată în 1877-1878, marina ro- 
mână a comandat în Anglia o serie de nave de 
diverse tipuri, ce aveau să alcătuiască nucleul 
marinei militare. Intre acestea se remarcă 
șalupele torpiloare „Șoimul“ și „Vulturul“, ale 
căror planuri originale se păstrează la arhivele 
statului. 

Construite de către firma „Thornycroft“, 
aceste nave erau tipice pentru conceptul 
avansat de vedetă cu torpilă de școndru, ce își 
câștigase aprecierea tacticienilor vremii prin 
succesele obținute (în forme mai putin per- 
fectionate) în războiul civil din Statele Unite ale 
Americii (1861-1865), în conflictul franco-chi- 
nez (1883-1884) și, mai apropiat de noi și de 
inima noastră, în războiul de independenţă, 
prin scufundarea monitorului turc „Duba-Seiţi“ 
în canalul Măcin de către șalupa torpiloare 
,Rándunica". 

Torpila de scondru era montatá pe un 
sistem de pârghii și scripeti ce permitea actio- 
narea din redută blindată. La executarea ordi- 
nului de atac, se manevra sistemul menţionat 
și școndrul executa o mișcare de avans și 
imersare a încărcăturii explozive. 

Membrii echipajului erau protejaţi la ex- 
plozie de către reduta plasată în pupa. Mașina 
cu aburi avea un mecanism inversor cu actio- 
nare rapidă, ce permitea retragerea și dega- 
jarea de nava inamică după lovire. 

Construite pentru a naviga pe Dunăre, 
cele două unități aveau următoarele caracteris- 
tici constructive: 


Lungime: 18,8 m 
Látime: 3m 
Pescaj: 13m 
Deplasament: 26t 
Viteza: 18 noduri 


HAWK, EAGLE 


Among the few original drawings 
existing in Romanian Archieves, there are 
those of two small Thornicroft spar torpedo 
boats of the 3" class. They were ordered as 
a direct consequence of the Independence 
war of 1877-1878. Baptised HAWK and 
EAGLE they were intended to expand 
Romanian control in the Danube waters. 

Build by the Thornicroft Co. in Great 
Britain they were typical examples of the 
period concept of an advanced spar torpedo 
boat. The concept won his triumph in the 
American Civil War, in a less perfected for- 
mula, then in the French intervention in 
China in 1883-1884 and, as mentioned 
before in the Russo-Turkish War of 1877- 
1878 called by the Romanians the 
Independence War. The sinking of the SEYI- 
Flin the Macin Chanel has echoed the whole 
naval world, bringing clients to the British 
builders from all over the world. 

The ships were much more advanced 
in concepts. THe spar was manoeuvered 
from an armour protected place astern. 
When the operator recieved the order of 
atack the system of wheels and rods put the 
spar in an advanced position, sinking the 
explosive charge at about one meter. 

All members of the crew were protect- 
ed against enemy rifle fire in an armoure 
protected place. The steam engine has a 
special inverting mechanism allowing fast 
retreat after the hit of the enemy ship. 

Designed and build only for river navi- 
gation, the two units had the next main 
characteristics: 


Lenght: 18.8m 
Breadth: 3m 
Depth: 1.3m 
Displacement: 261 
Speed: 18 knots 


Planurile originale 
se gáseau incá 

in arhiva tehnicá 
a Marinei in 1966, 
aláturi de dosarul 
cu oferta 

firmei Thornicroft. 


Original drawings 
were copied from 

the Romanian Navy 
Archieves in 1966 

in the file including 
Thornicroft Co. offer. 


` === = _ 
Par eae 2 A, — 


19 


Amiralul Petre 
Bárbuneanu este primul 
ofiter roman ce a ajuns la 
acest grad. 

Având 99 ani în 1974 

a fost comandant al 
VULTUR-ului și 
participant la 
evenimentele din primul 
război mondial. 

A fost intervievat 

de autor. 

Fotografie din 1942. 
Fotografia de jos și 
adnotarea sunt din Jane's 
ediția 1912. 


Admiral Petre 
Bărbuneanu, the first 
Romanian Naval officer 
to reach this rank. 

The author met him 

in 1974 when he was 99. 
He was C. O. of VULTURUL 
and fought іп WW1. 
Some of his personal 
notes are marked on 
Jane's 1912 edition. 


Aceste nave și-au pierdut însă valoarea 
militară datorită perfectionárilor aduse torpilei 
automobile. Creșterea razei de acțiune eficace, 
cât și îmbunătățirea mijloacelor de lansare au 
dus la renunțarea la torpilele de școndru. 

Nefiind rentabilă transformarea lor în 
vedete armate cu torpile automobile, date 
fiind slabele calități manevriere, după 1890 
cele 2 șalupe au fost utilizate numai pentru 
misiuni de legătură și comunicări în marina 
militară. 

Au fost casate imediat după 1900. 


These boats proved reliable as almost 
every British product of the period but soon 
they were surclassed by the improvements of 
the mobile torpedo and the targetting 
improvements. They could easy be trans- 
formed in mobile torpedo boats carriers but 
the lock of manoeuvrability in the sometimes 
narrow waters of Danube was a major critical 
default and they had to be abandoned to some 
other missions. They were later used for 
training and fast delivery and contact units. 

They were scrached after 1900. 


Impactul succesului torpilelor de scondru de pe RÂNDUNICA a fost atât de mare încât experții 
comandamentului român au ales aceeași soluție deja învechită. Oferta britanică a firmei 
Thornicroft cuprindea încă din 1878 și 1884 vedete de aceeși mărime cu torpile automobile. 


impact of the succes for the spar torpedo boat was so great that even later, experts of the 
Romanian Navy chosed the same solution even if the British Thornicroft offer included 
since 1878 and 1884 mobile torpedoes as the main weapon of the boats. 


чы ыкти, 


SMEUL, 
масса, 
SBORUL 


Această clasă de torpiloare de acum o 
sută de ani, precursoare ale vedetelor moderne, 
reprezenta principala forță de lovire a flotei 
noastre în plină modernizare. Dacă luăm în con- 
sideratie faptul că 21 de noduri este o viteză 
respectabilă și pentru contemporanii noștri în 
ale navigației, atunci era o viteză de perfor- 
mantá pentru strábunici. 

Un asemenea tip de navă este inedit si în 
literatura de specialitate, deși în marina 
franceză s-au construit peste o sută de exem- 
plare în diferite variante. 


DRAGON, 
PHANTASIE, 
FLIGHT 


This torpedo boats class precedeed 
the modern medium torpedo carrier units. 
They were the main strike force of the 
Romanian Navy in 1888 when they came 
from France. If we consider the speed of 21 
knots, still respectable even today, then it 
was a real performance for our forefathers. 

These ships are hard to be found in 
the naval magazines, even if the French 
Navy built more than 100 items for her use 
under the Jeune Ecole impulse and theories. 

Build in the Yards of Le Havre in 1888, 


Aceste torpiloare erau 
cunoscute în flota 
franceză ca unitățile de 
35 m. Romanii au fost 
atît de conservatori că au 
cerut si instalația pentru 
deja arhaicul scondru 


These torpedo-boats 
were known as the "35 
m: ones in France, The 
design was considered to 
be very conservative. 
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Căpitanul Emil (Milică) 
Gonta era un ofițer 
ambițios ce dorea 

să se afirme. 

A fost ultimul comandant 
al SMEUL-ui în Primul 
Război Mondial. 


Cpt. Emil (Milică) Gonta 
was an ambitious officer. 
He was C. O. of SMEUL 
who sunk during WW1 

in a storm. 


Construite in 1888 la Santierele din Le 
Havre, aceste nave erau de fapt torpiloare așa- 
zise „de interceptie", cu câteva interesante de- 
talii tehnice: coca cântărea 13.450 kg, mașina 
propulsoare (de 578 CP) 4.500 kg, iar căldă- 
rile, 8.600 kg. Apa dulce nu reprezenta decât 
4.000 |, iar cărbunii 5.000 kg, ceea ce le dădea 
o autonomie redusă, la viteza maximă. Echi- 
pajul era relativ mic, numărând 15 oameni, 
postul de comandă fiind de tipul cazemată. 

Finetea deosebită a corpului constituia o 
încercare pentru o cât mai bună utilizare a pu- 
terii furnizate de mașini, dar și un inconvenient 
în cazul navigaţiei pe o mare montată: o proas- 
tă stabilitate, defectiune de construcție ce va 
duce la pierderea pe furtună a „Smeului“ în 
cursul primului război mondial. 


they represented the concept of the , inter- 
ceptor" torpedo-boats, bearing some inter- 
esting technical improvements: she was in 
fact a train locomotive on water. The hull 
had only 13.450 kg, the machinery gave 578 
HP having 4.5 tons, Carring only 4 000 | 
water for boilers and 5 tons of coal she had 
a low radius at high speed. 

The crew included 15 and the com- 
mand was armoured. 

Hull streamed lines gave a good 
speed, but it was an incoveninet in rough 
seas, giving poor stability. This was consid- 
ered to be a fault in the design of these 
ships. that will lead to the loss of SMEUL in 
a storm during the First World War. These 
are the main technical characteristics: 


Lenght: 36.25 m 
Breadth: 3.45 m 
Depth: 2.20 m 
Speed: 21 knots 


Armament consisted of two mobile 
torpedoes, two spar torpedoes (!!!) and 2 
Hotchikiss guns, each of 5 tubes. 

These ships were used to try to keep 
at respect Russian batileship POTEMKIN 
with a revolutionnary crew and SMEUL was 
reported chasing a German submarine in 
front of Constantza in WW1. There are no 
clear results of the action in Romanian 
archieves, but there are two submarines lost 
in the area into the same period. As there 
were no antisubmarine weapons available, 
the probability of a succes is very low. 

Painting was typical victorian, with 
black hull, red underwater and yellow 
superstructure. While acting on the Danube 
in 1916/1917 they were repainted light grey 
with small yellow line of camouflage as the 
weeds of the Danube shores. 

They were kept in active service from 
1888 to the end of the First WW. In the beg- 
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latá principalele caracteristici tehnice: 


Lungimea: 36,25 m 
Látimea: 3,45 m 
Pescaj: 2,20m 
Viteza: 21 noduri 


Armamentul se compunea din două tu- 
buri lanstorpile în prova, două torpile de școn- 
dru și două tunuri Hotchkiss, cu câte 5 țevi. 

Aceste nave au acţionat în cursul primu- 
lui război mondial, „Smeul“ urmărind un sub- 
marin german în fata Constanţei. 

Opera vie era vopsită în roșu, supra- 
structura fiind neagră, cu excepția cosurilor, a 
catargului și a trombei de aerisire, care erau 
galbene. Cabina de comandă și suprastructura 
mașinilor erau albe. 

Unul din foștii comandanţi ai ,Smeul"- 
lui avea să caracterizeze nava, parafrazandu- 


ging of their career we may see them taking 
part to all the sea manoeuvers of the fleet. 
Then, after 1910 when one of the French „35 
m" capsized they were retired for active 
service on the Danube. Here they were 
delivering orders, carried officers and 
inspected the force. 

One of the officers aboard, used to 
characterise them as an old choronic. „It 
was looking big even if he was in fact small, 
torpedo boat SMEUL!... His pictures looked 
great and important, but in fact she had only 
few tens tons and was carring only two 
small guns and two torpedo tubes in the 
stern. There was a great difference between 
the image and real boat!...". 

The boats practiced in war exercices, 
escorting cruiser ELISABETA, atacking her 
and targets. They proved very unstable and 


ca navá de legátura 

a Flotilei de Monitoare, 
avind o vitezá relativ 
mare. Aici il vedem 

în 1916 lângă 
monitorul LAHOVARI. 


Having a good speed, 
SMEUL was used 

as a relay ship for the 
Monitors Flotilla. 
Here we can see 

her near monitor 
LAHOVARI in 1916. 
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pe Neculce: „Mic de statură, dar mare la ará- 
tare a fost torpilorul «Smeul»!... Avea siluete 
impunătoare în fotografie, când în realitate nu 
avea decât câteva zeci de tone, armat cu două 
tunuri de calibru mic și două tuburi de torpile 
în prova“. 

Navele au efectuat ieșiri în mare, evoluâ- 
nd în formaţie împreună cu «Elisabeta», dar, 
după primele ieșiri, s-au dovedit foarte insta- 
bile si un accident din marina franceză cu o 
navá asemánátoare a dus la retragerea lor pe 
Dunăre. În cadrul manevrelor obișnuite în for- 
matie, lansare de torpile, tir de artilerie sau 
ieșiri pe timp de noapte, până în preajma pri- 
mului război mondial, cele 3 torpiloare nu s-au 
remarcat prin nimic deosebit, poate doar prin 
două abordaje fără urmări grave. 

«Smeul» a avut o existență mai scurtă, 
dar mai plină de zbucium: 

„In 1913 a navigat neobosit pe Dunăre, 
înaintea monitoarelor, patrulând fără răgaz. La 
începutul războiului din 1914, se specializase în 
lansări de torpile și aștepta ocazii favorabile. 

Având viteza relativ mare, a fost între- 
buintat la patrulări și ca navă de legătură între 
flota română și comandamentul rus. 

Comandantul torpilorului, căpitanul 
Emil Gonta, era un bun ofiţer, curajos și inimos 
marinar. Purta barbă, fuma din lulea, îi plăcea 
singurătatea pe mare și în Delta Dunării și se 
hrănea mai mult cu pește. Un adevărat lup de 
mare...". 

În cabina lui era un... acvarium aerian, 
deoarece multe specii de pești erau puse pe 
sfoară la uscat. Datorită comandaniului, torpi- 
lorul a săvârșit câteva acţiuni de succes la Tulcea, 
bombardând trupele de infanterie și cavalerie 
inamice, producându-le pierderi... „l-am facut 
batog" - era expresia căpitanului. 

In patrulările pe mare, a alungat un sub- 
marin german, forțându-l să intre în imersiune 
in ape mai putin adânci si se pare cá acest 
submarin s-a înecat la gurile Dunării (lucru 
confirmat de arhivele germane, submarinul 
având baza de operaţiune la Varna, n.a.). 

în primăvara lui 1917, împrejurările au 
început să fie potrivnice torpilorului. Era să fie 
atins de bombele lansate de un avion care, la 
rândul lui, lovit de bateriile antiaeriene, a fost 
nevoit să amerizeze, iar pilotul a fost făcut pri- 
zonier. 

Mai târziu a primit însărcinarea de a pleca 
la Chilia cu materiale și corespondență, cu câţiva 
evacuaţi și totodată de a transporta la Ismail trei 
ofițeri francezi, care comandau trupe de infan- 
terie la Sulina. La Ismail trebuia să se întrunească 
conferința misiunii franceze, pentru hotărâri de 
ordin operativ și tactic... 

Vremea începuse să se inráutáteascá, 
vântul întărindu-se dinspre NE Comandaniul 


difficult to manoeuver on seas of 3-4 de- 
grees. CO reported allways difficulties dur- 
ing actions, excepting those considered as 
"Sunday morning walks" over a calm sea. 
During torpedo targetting, formation evolu- 
tions, artilery practice or night attacks the 
3 torpedo boats did not distingueshed them- 
selves, except two reported minor colli- 
sions. Mechanics were content as they pro- 
ved reliable and they were nicknamed 
"Floating Locomotives" to whom they re- 
semble in colours in steam. 

SMEUL had a shorted existence, but 
with more events then the other two, as one 
of his CO, cpt. Emil Gonta remember in the 
magazine "Marea Noastră”: 

"In 1913 during the second Balkan 
War, she run before the monitors fleet in a 
continuous patrol. When the First WW start- 
ed she was practicing torpedo launch in the 
Danube stream and was waiting for a favor 
situation. In 1916 as she had a high speed, 
patrols and conections between the Roma- 
nian and Russian CO were performed almost 
continuously. Commanding oficer cpt. Emil 
(Milică) Gonta was a good officer with a 
good record. Brave, calm and good sailor he 
was smoking pipe, had a bear and enjoyed 
the loneliness of the Danube Delta“. 

His cabin was an exhibition, an aerial 
aquarium as he was drying strange species of 
caviar fishes for study. Due to the daring CO, 
the torpedo boat made some raids against 
enemy German and Otoman troops in Tulcea, 
keeping them under gunfire. „We smoked 
them" he used to say. He surprised a German 
submarine in front of Sulina in shallow 
waters and there were reports that the U- 
boat never reached back her base in Varna. 

In spring 1917 some badluck came 
against the the torpedo boat. She was 
almost hit by aircraft bombs launched from 
a seaplane, hit at his turn by antiaircraft 
guns. The pilot succed in putting it on the 
water and was taken prisoner. 

Later she was asked to deliver some 
materials at Chilia and to take aboard 3 
French infantry officers. They should come 
from Sulina to Ismail for an usual confer- 
ence of analise and tactic decisions... 

Weather changed to stormy with a 
wind from NE. The CO, a very good navigator 
in the area, knowing how the winds will 
change, sugested a postpone in the leaving 
schedule. The French officers, with no sea 
experience, but young and braves wanted to 
leave anyway. They argued the sea which 
was not so bad and the quality of the ship, 
„made in France“. All arguments did not 
work and were considered as weakness. 
Cpt. Gonta made the mistake to let himself 
taken by ambition and ordered the ship to 
leave on the ordered way „Mola... “. 


torpilorului, bun cunoscátor al márii, a propus 
amánarea plecárii. Ofiterii francezi insá, curajosi 
dar nerăbdători și incápátánati, de a pleca în ori- 
ce caz, au motivat urgenţa prezentării la Ismail 
susținând cá marea nu era chiar rea și că ei 
răspund de calitățile navei de construcție 
franceză. 

Argumentele contrarii nefiind cotate de- 
cât ca „slăbiciune“, căpitanul Gonta, ambitio- 
nându-se, molă parâmele și puse pe drum... 

Micul canal până la ieșirea în larg fu 
străbătut cu majestate, de scurtă durată însă... 

Torpilorul avansa greu contra vântului și 
valurilor care îl învăluiau de la prova la pupa și 
spălau totul pe punte. 

Stropi de apă rece ca gheaţa împiedicau 
vederea, ruliul și tangajul navei deveniseră in- 
suportabile. Prova intra mereu în apă și cu 
greu se ridica, iar elicele ieșind afară se roteau 
cu zgomot asurzitor. Nava era o jucărie a valu- 
rilor. 

Pe fețele celor de pe punte și comandă 
se citea neliniștea și îngrijorarea, mai ales la 
facerea rondoului... Cu vântul din pupa, torpi- 
lorul mergea mai ușor, dar era prea încărcat pe 
punte, cu multă lume, provizii de cărbune și 
lemne, precum și lăzi cu diverse materiale. 
Când prova intra în apă, din cauza formei ei cu 
planuri înclinate, rămânea multă vreme în 
imersiune și cârma trebuia manevrată cu pre- 
cauțiune ca vasul să se redreseze. 

În momentul în care trebuia să schimbe 
de drum pentru a lua direcția canalului Stari- 
Stambul, după ce prova a fost angajată în apă, 
un val puternic, lateral, lovi nava, apoi altul și, 
până ce comandantul să ordone cârma și să 
stopeze mașinile, torpilorul atingând apa cu 
catargul și coșul („Smeul“ avea un singur coș, 
n.a.) și scoțând un zgomot ca un bubuit de 
tun, urmat de huruituri, lovituri de ciocane și 
alunecări de lanţuri, s-a răsturnat cu chila în 
sus. Tot ce nu era legat pe punte a fost aruncat 
în mare...Pe cei de sub punte, mecanicii, nu se 
poate ști cum i-a surprins răsturnarea vasului 
și ce au făcut mașinile care mergeau încă în 
beznă. 

După întoarcerea cu chila în sus, nava a 
mai plutit câteva ore, supraviețuitorii fiind sal- 
vati de un remorcher. Au murit 20 de marinari 
si cei trei ofițeri francezi...* 

Nava a rămas în același loc si astăzi, 
putánd constitui un subiect de arheologie ma- 
ritimă prin recuperare. În Franţa nu s-a păstrat 
nici un torpilor de 35 m și ar putea fi o piesă 
unică. 

Celelalte două unități au fost vândute 
după primul război mondial demolatorilor de 
fiare vechi... 


The small chanel Stari Stambul (Old 
Istambul) was easily crossed but the weath- 
er changed fast once they came near the 
sea. They had to enter Sulina chanel, after a 
little cross in the open sea... The torpedo 
boat was hardly going against the strong 
wind and the waves thet covered her all, 
washing all decks. 

Ice cold drop of waters did not permit 
a good observation of the way, while 
motions made control difficult. The stern 
entered waves, comming hard up and the 
propellers were rotating in the air, acceler- 
ating in a huge noise. 

All members of the crew were con- 
cerned of the situation, as they had to 
turn... With the wind from the bow, naviga- 
tion was better, but the boat was too loaded 
with some containers on the deck, extra 
members of the crew etc. To control the 
ship as she was hardly comming from the 
waves, the machine was lowered and the 
ruder was bended in one or another direc- 
tion. 

When they were in the middle of the 
turn, a huge wave came. Before Cpt. Gonta 
ordered the rudder to the starboard, another 
one came, and another. SMEUL entered the 
water to the mast and funnel (she had only 
one funnel). A huge noise as a gun fire was 


Cu Gonta pe comandá 
SMEUL zboará cu 25 
de noduri pe mare spre 
Constantza in 1917. 


With cpt. Emil Gonta on 
the bridge SMEUL flyies 
at 25 knots from Sulina 

to Constantza in 1917. 


Adnotare a Amiralului 
Petre Bárbuneanu pe un 
Jane's din 1912: „Fiind 
comandant al torpilorului 
SMEUL în primăvara 
anului 1912, având 

la bord pe prințul 
moștenitor Ferdinand, 

pe generalul Averescu, 
Șeful Statului Major și pe 
Generalul Comandant al 
Corpului 11 de Armată, 
am făcut o călătorie de 
recunoaștere pe Dunăre, 
de la Galaţi la Tulcea și 
înapoi. Era începutul 
Războiului Balcanic“. 


Notes of later Admiral 
Petre Bărbuneanu: 
„Being CO of SMEUL 

in spring 1912, | made 
a fast recognisition trip 
from Galati to Sulina. 

I had aboard inherting 
Prince Ferdinand, 
G-ral Averescu 

and the General CO 

of the 2" Army. 

It was the beginning of 
the Balkan War. 


SBORUL lângă 
un monitor în campania 
anului 1916. 


SBORUL near a monitor 
in 1916. 
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Aceste trei unități au contribuit la instru- 
irea cadrelor Marinei Române timp de trei 
decenii. Din punct de vedere combativ erau 
deja complet depășite încă de la începutul 
secolului XX, lucru demonstrat de episodul 
POTEMKIN. Vesnica lipsă de fonduri și con- 
ceptia tactică greșită de utilizare au dus la 
menţinerea lor în exploatare chiar după ce au 
fost retrase din „Marina Naţională“ franceză. 
Accidentul SMEULUI nu a făcut decât să de- 
monstreze concepţia greșită de proiectare a 
întregii clase, dar și o irensponsabilitate a ca- 
drelor de conducere, fie ele române sau fran- 
ceze. Niciodată ambițiile puse la încercare fără 
o motivaţie nobilă nu au dus la nimic bun. 


heard and In the noise of chains falling, 
SMEUL capsized. Mechanics were drawned 
under deck and water. 

The propellers continously worked 
until the ship was left. Some members of the 
crew survived takeing refuge on the capsized 
hull until a nearby tug came for salvage. 

There were 20 people lost at sea and 
the 3 French officers. Cpt. Gonta survived 
and after the war entered the Serviciul 
Maritim Roman as freighter captain. 

The boat is still there in the mud, at 
less than 4 m wainting for naval archaeolo- 
gists to study her. 

The other two were scrapped and sold 
after the First WW. 


VEDETELE DE 
SIGURANTA 


. MAIOR ENE, 
comandată de It. Pogonatu C. 
2. CÁPITAN NICOLAE LASCÁR BOGDAN, 
comandatá de It. Antonie Calistrat. 
CĂPITAN ROMANO, 
comandată de It. Alexandrescu lon. 
. MAIOR GIURESCU, 
comandată de It. Niculescu G. 
5. MAIOR SONTU, 
comandatá de It. Dumitrescu G. 
6. MAIOR NICOLAE GRIGORE IOAN, 
comandată de It. Dumitrescu C. 
7. LOCOTENENT CĂLINESCU, 
comandată de It. Schiffelers Aurel. 
8. CĂPITAN VALTER MĂRĂCINEANU, 
comandată de It. Constantinescu G. 


— 


eo 
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La intrarea sa in primul rázboi mondial, 
marina română dispunea de o puternică flotilă 
de Dunăre. Celor 4 monitoare românești de 
câte 650 t și celor 8 vedete torpiloare moderne 
le erau opuse de flota austro-ungară 9 moni- 
toare și 8 vedete, fără a menţiona numeroase 
alte nave auxiliare sau cu valoare combativă 
redusă. 

Luând în considerare riscurile incalcula- 
bile pe care le implica pentru ambele tabere 
pierderea controlului Dunării în urma unei con- 
fruntări navale directe de anvergură, ambele 
commandamente au căutat să-și protejeze na- 
vele și să le utilizeze pentru sprijinul forțelor de 
uscat: interzicând accesul austriecilor pe cur- 
sul inferior al Dunării, flotila română a fost 


PATROL-TORPEDO 
BOATS 


Entering WW 1, Romanian Navy had a 
strong Danube Flotilla. There were 4 modern 
monitors of 650 t each and 8 fast PT boats 
against the KuK Marine with 9 monitors of 
differrent types and 8 PT boats, without 
mentioning a great number of ships with a 
low combative value. 

Even if before the war, all naval officers 
of both sides were dreaming gun to gun duels, 
there was not any engagement of the type. 
The fleets were too valuable for both sides 
and were allways engaged in supporting the 
Army on both sides of the Danube river. 

Romanians were interested in keeping 
the KuK Marine away from the low Danube 
and the Austrians were interested in contro- 
lling the river at „any costs" as later Field- 


Aceste vedete 
au fost printre cele 

mai reusite si longevive 
unitáti ale Marinei. 

Au supravituit in dotare 
exact o jumátate 

de secol. 


These units proved 
to be a very reliable 
design. 

They survived 

in use exactly half 
a century. 
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Cápitanul Ciornei 
la bordul vedetei 4 
în campania 

din 1917. 


Cpt. Ciornei 


aboard 4 in the 1917 
campaign. 
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continuu prezentă în focul luptei, susținând 
atât prin tirul eficient al artileriei de bord, cât 
și prin incursiuni în spatele frontului trupele 
proprii. Marinarii și-au adus (procentual) cele 
mai multe jertfe în acest război, primele pier- 
deri înregistrându-le în acțiunea de la ostrovul 
Cusui. Vedeta „Nicolae Grigore loan“ a fost de- 
corată cu Ordinul „Mihai Viteazul“ la 20 de ani 
după evenimente. Descoperirea unor clișee 
inedite, fotografii ala vedetei, echipajului și 
comandantului din primăvara lui 1916 ce înso- 
tesc acest text ne oferă un bun prilej de a reca- 
pitula faptele. 


În ajunul intrării noastre în război, în 
zona Turtucaia-Oltenita, se aflau concentrate 
cele 4 monitoare și cele 8 vedete ale Diviziei de 
Dunăre. Navele se aflau în zonă încă din 1915 
cu misiunea de a acoperi flancul drept al fron- 
tului dobrogean în cazul unei eventuale mobi- 
lizări. Monitoarele „Lahovary“și „Kogălnicea- 
nu“ formau o diviziune, iar „Brătianu“ și 
„Catargiu“ o altă diviziune. Fiecărui monitor îi 
erau afectate câte două vedete de siguranță, 
formând împreună cu monitorul respectiv o 
singură unitate operativă ce purta numele 
monitorului. 

Vedetele aveau un deplasament de 45 t 
și erau armate cu câte un tun neprotejat de 47 
mm, o mitralieră de 6,5 mm și câte două tor- 
pile autopropulsate. La 14 august 1916 nume- 
rotarea vedetelor (prin cifre montate pe cele 
două coșuri laterale) era cea prezentată la 
începutul capitolului. 

In aceeași zi, la ora 15, prin ordinul 
transmis flotei, erau avansați în grad diverși 
ofițeri, între care comandantul escadrei Nico- 
lae Negrescu la gradul de contraamiral și co- 


mareshall Mackensen will say. Both fleet 
had the badluck of beeing under the orders of 
Army officers incapable of understanding 
naval warfare and ready to sacrifice them for 
nothing. Romanian Flotilla fought every day 
hardly sustaing the flanks of the Army direct- 
ly by gunfire or by long raids behind the front 
lines. The Navy had (as percentage) the high- 
est loses among the Romanian armed forces. 
Her first human loses were during the first 
campaign. Torpedo boat „NICOLAE GRIGORE 
IOAN“ recieved the highest Romanian order, 
, Mihai Viteazul". The author had the chance 
to discover new pictures of the torpedo boats 
and their CO in 1916 and so, you are among 
the first to ever see them. They were never 
published before in any form. 


Few days before the war started in the 
Turtucaia (Tutakran today) - Oltenitza there 
were concentrated the 4 Romanian monitors 
and the 8 torpedo-boats of the Danube 
Division. The ships were kept in the area 
from 1915 with the mission to cover the 
right flank of the Army in case of an eventu- 
al mobilisation of the Bulgarian troops. 
Monitors „ LAHOVARY“ and „KOGALNICEA- 
NU" formed a Division and ,, BRATIANU" and 
, CATARGIU" the second. Each monitor had 2 
torpedo boats as escort and the operative 
unit beared the name of the monitor. 

They had 45 t displacement and had a 
gun of 47 mm, a machine gun of 6.5 mm and 
two torpedoes. A device for spar torpedoes 


mandantul vedetei 6, Constantin (Páchitá) 
Dumitrescu la gradul de cápitan. Pentru aces- 
ta din urmă, vestea era mai mult decât bună, el 
fiind cel mai vechi în grad dintre comandanții 
de vedete și conside-rându-se ghinionist. Se 
„Spărgea gheaţa“. In aceeași zi și-a comandat 
la Olteniţa uniformă nouă și însemnele gradu- 
lui. 

Toti cei care l-au cunoscut sau hau avut 
în subordine vorbesc despre el ca despre un 
ofițer cu aptitudini deosebite. Modest, conș- 
tiincios,dar ferm și energic în acţiune, alintat 
de prieteni cu diminutivul Páchitá, fostul loco- 
tenent Dumitrescu Constantin era cunoscut de 
toată escadra ca ofițerul cel mai bine antrenat 
(împreună cu întreg echipajul ) la lansarea tor- 
pilelor. Dar nu această îndemânare îi va adece 
gloria... 

In iulie, la bordul vedetei fusese imbar- 
cat ca secund sublocotenentul loan 
Ghiculescu, direct de pe báncile scolii. Era 
„înalt, slábut, cu o mustăcioară ce abia ii mijea 
pe buza de sus, cu un mic semn pe obrazul 
stáng, urma unui semn de buná purtare din 
copilárie, era tipul liceanului in care militária 
incá nu se cristalizase". 

In toiul luptelor de sustinere a copului 
de pod Turtucaia vedeta , Nicolae Grigore loan" 
primeste diverse misiuni de transport, legáturá 
și chiar tir asupra pozițiilor inamice. 
Terminându-se combustibilul, este trimisă la 


was carried aboard when they were first 
delivered in 1906!!! 

Before the first day of war they car- 
ried the tactical numbers on the funnels as 
presented in the beginning of the chapter. 

Same day, 15.00 by the order recieved 
by the Danube Division, some officers were 
promoted and appointed in new positions. 

Among them, the CO commander 
Nicolae Negrescu was promoted as Rear 
Admiral and the CO of the torpedo boat 6, It. 
Constantin (Pachitza) Dumitrescu was pro- 
moted to rank of captain. For the last, the 
news was good as he was the „oldest“ of 
the leutenants and allready considered him- 
self as carring bad luck. 

Same day he ordered by telephone in 
Oltenitza a new uniform and the new rank 
insignia. 

He was a special officer. All those 
that have met him, knew him or were around 
him had only good words about his personal- 
ity. Modest but a very strong character he 
was an officer with remarcable attitudes. He 
and his crew were reputed throught the fleet 
as having the best training for torpedo aim- 
ing and launching. But, not this aptitude will 
bring the glory of a National Hero of WW 1. 


Lt. Aurel Schiffelers, 
unul dintre eroii 
războiului pe vedeta 7 


Lt Aurel Schiffelers 
a hero of WW1, 
on board PTB 7 
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Reglajul unei torpile 

era relativ dificil cu 
mijloacele bordului. 
Jos, putem vedeta stația 
de reglat torpile 

de la Galatzi. 


Torpedo setting 

was not so simple aboard 
the PTB. 

Down, we may see the 
torpedo set up station 

in Galatzi. 


Olteniţa pentru a se alimenta încă în zori. Prilej 
pentru Páchitá Dumitrescu de a-și lua si 
imbráca noua uniformá. Sapca albá, impeca- 
bilá fusese trimisá printr-un curier de la un 
apreciat ceaprázar din Galaţi. 

Către prânz, cu plinul făcut, corespon- 
denta și ultimele știri de pe frontul din 
Transilvania, vedeta 6 se apropie de monitorul 
„Alexandru Lahovary“,comandat de coman- 
dorul Vasile Tocescu. Acesta urca încet contra 
curentului pentru a-și schimba poziția de 
tragere asupra trupelor inamice, urmat îndea- 
proape de „Kogălniceanu“. Ceea ce a urmat ne 
este relatat de către un martor ocular. 

„Vedeta se apropiase de noi la câțiva 
metri. Cu portavocea în mâna stângă, cu 


In July, aboard the PTB was appointed 
as second in command young lieutenent lon 
Ghiculescu, directly from the school. He 
was , tall, thin with a juvenile mustache, a 
scratch on the left cheek from childhood, 
the typical High Scool boy, still imune to 
military education". 

During the fights of sustainig the 
bridgehead of Turtucaia, the PTB „NICOLAE 
GRIGORE IOAN" recieved different missions 
of observation, transport, connections and 
even bombing the enemy positions. As the 
fuel was low, she was send to Oltenitza for 
replenishment during the evening and the 
night. Dumitrescu took advantage of the 
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La bătălia de la capul 


In the battle for 
Turtucaia, PTB 6 lost her 
c.0. Constantin 
Dumitrescu and second 
in comand sit. lon 
Ghiculescu. Painting of 
the period by Dimitrie 
$tiubei. 


binoclul atárnat dupá gát de curelusa-i neagrá, 
cu Sapca nouă pusă pentru prima oară azi 
dimineață, căpitanul Dumitrescu Constantin a 
făcut semn cu mâna dreaptă că a înțeles, a 
salutat, iar vedeta, cu echipajul la front, a luat 
drumul spre Canalul Cusui, să execute ordinul 
dat de comandantul diviziei а 11-а de moni- 
toare. (Intraţi pe Canalul Cusui și sustineti 
retragerea trupelor noastre pe sub mal spre 
Silistra.) 

Nu ajunsese în gura canalului, când a 
sosit vedeta nr. 3, comandată de locotenentul 
Alexandrescu lon, și a primit același ordin; ple- 
cat cu toată viteza după vedeta nr. 6. 

Pe creasta dealului, în locul unde bă- 
пит cá ar fi instalate mitraliere inamice, s-a 
văzut o grupă care încerca să ia poziție cât mai 
aproape de Dunăre. Acum știam de unde trag 
mitralierele. Am măsurat repede distanța și am 
transmis-o centralei și obuzierului de pe 
comanda. Virgil (Dragalina) a trecut la luneta 
obuzierului, a mai verificat o dată distanţa și a 
început să tragă. 

Prima lovitură a căzut drept pe creastă, 
ceva mai la stănga copacilor, a doua a fost pe 
țintă si în sprijinul obuzierului au intrat turelele 
nr. 2 și 3, încât creasta dealului parcă luase 


event and woke up the tailor to take his 
brand new white uniform of captain. The 
white impecable casquette was send by a 
special courier from the best manufacturer 
in Galatzi. 

By noon with full tanks, mail, press 
and new orders from the General Staff, no. 6 
came near monitor ALEXANDRU LAHOVARY, 
under the orders of cdr. Vasile Tocilescu. 
The monitor was moving slow against the 
low stream, changing his shooting position. 
KOGALNICEANU was following behind. What 
happened next is retold by an eye witness of 
the events (future rear admiral Balanes- 
cu):...”. The PTB was near us at less than 10 
meters with Pachitza in an impecable new 
white uniform with the binoculars around 
the neck. He had a brass voice speaker in 
his left hand. We heard him reporting „Yes, 
Sir!", saluting and ordering his course and 
speed. The crew, in line on deck, saluted 
precisely and left for their combat places. 
The PTB turned and took the new course for 
the Cusui island. The order given by the 
commander of the First Monitor Division was 
,Enter the Cusui channel and protect with 
fire our retreating troops towards Silistra". 

He was not yet engaged on the chan- 
nel when the PTB 3 under CO It.loan 
Alexandrescu arrived and recieved the same 
order. At high speed, no.3 rushed to reach 
no.6 on the channel. 

We discovered the positions of enemy 
machine guns keeping the hill under fire, in 
a camouflaged position on the crest. Lt. 
Virgil Dragalina made all the measurements 
pinpointing with the optical device and start 
shooting with his 120 mm turret. The first 
projectile hit the target, determining the 
enemy to run and abandon the positions. A 
few more shots were launched to be sure of 
the effect. Turrets 2 and 3 launched also 
some projectile and the hill crest looked 
like beeing in fire. Behind us, KOGALNICEA- 
NU discovered an enemy infantry unit trying 
to dig shelters on the crest of the other hill. 
The fire of the turrets destroyed all of them. 

But even with the monitors in sight 
shooting them, small guns and machine 
guns were conti niously changing positions 
and took new firing opportunities. Romanian 
infantry columns were under heavy fire 
while retrating to Silistra... We were sad 
looking when the cry of the observator in 
the crow nest changed our attention to what 
was happening on the water. 


foc. În pupa noastră „Kogălniceanu“ descope- 
rise o unitate inamică ce încerca să-și facă 
adăposturi chiar pe creastă și a bombardat-o 
violent, de n-a mai rămas nimic din ea. 

Dar, cu tot focul monitoarelor, noi 
cuiburi de mitraliere, împrăștiate pe toată coli- 
na ce domina Dunărea, continuau să tragă 
nestingherite în puhoiul de oameni ce căutau 
să rupă un drum spre Silistra... Priveam cu 
groază la masacrul de sub dealul Cusuiului, 
când vocea observatorului din gabie ne-a făcut 
atenți la cele ce se întâmplă ре apă. 

Aplecat asupra portavocii ce leagă gabia 
de comandă și redută, Dorin (lacomi) striga 
cât putea: „Alo, comanda, vedeta nr.6 a întors 
brusc la stânga și vine spre noi. Vedeta nr.3 
s-a angajat în canal cu toată viteza și trage cu 
tunul și mitraliera"!. 

Comandantul ședea pe punte în dreapta 
obuzierului și, după ce s-a uitat cu binoclul la 
cele două vedete, a dat ordin centralei de tir să 
susțină vedeta 3 cu toată artileria. 

După valurile făcute de etrava în formă 
de pinten când despica apa, se cunoștea că ve- 
deta nr.6 vine la vale cu toată forța mașinilor; 
pe punte însă nu se vedea nici un om din echi- 
paj. Când s-a apropiat bine de monitor, după 
masca tunului a apărut un cap fără șapcă, cu 
părul răvășit de vânt, cu fata împietrită de 
emoție. 

Era sublocotenentul Hurmuzescu Mihai 
și când vedeta s-a apropiat să poată vorbi prin 
megafon, ne-a comunicat tragica veste despre 
moartea comandantului, secundului și mari- 
narilor aflați pe punte la tun, mitralieră și sem- 
nale. 

În jurul tunului de 47 mm erau căzuți 
grămadă tunarii; lângă ei Páchitá Dumitrescu 
cu fata în sus, cu mâinile inclestate pe binoclu, 
iar șapca nouă cu galoane de căpitan pe care 
le-a purtat atât de puţin îi acoperea fata. La 
mijlocul vedetei două cadavre, unul căzut 
peste celălalt de păreau imbrátisati; cei doi ti- 
monieri de la semnale. La pupa, în jurul mitra- 
lierei, servantii incremeniti pe vecie, din care 
unul atârnat cu amándouá mâinile pe mánerele 
de manevrá ale mitralierei. Era secundul vede- 
tei, sublocotenentul Ghiculescu loan. 

Si numai după ce a trecut încet în lungul 
monitorului, într-o tăcere de tintirim, întrerup- 
tă numai de foșnetul valurilor tăiate de etravă, 
vedeta a întors la vale, să ducă la cimitirul din 
Călărași pe cei căzuţi la datorie“. 

Ce se petrecuse pe canal? O dată anga- 
jată în plină viteză contra cuiburilor d mitralieră 
inamice, vedeta a fost potopită de focul aces- 
tora. (infanteriștii aflaţi la fata locului aveau să 
identifice 10 mitraliere instalate în poziţii.) Din 
nefericire, un snop de gloanțe pătrunde prin 
ambrazurile timoneriei (singurul loc protejat 
de blindaj de pe vedetă) și îl rănesc pe maistrul 
timonier cls. a 11-а Niţă Dumitru. Pentru câteva 


Bending over the brass voice amplifi- 
er, It. Dorin lacomi shouted as loud as he 
was able to „Control deck, torpedo patrol 
boat 6 turned suddently portside, turned and 
is comming toward us. Torpedo patrol boat 
no.3 engaged on the channel at high speed 
and shuts by gun and machine-gun J..“. 

Our commanding officer looked throu- 
ght the binoculars to the patrol torpedo 
boats and ordered the central fire director 
to sustain no.3 with all guns. 

The waves rised by the bow were sho- 
wing the highest speed for no.6. Machines 
were giving the highest output. On the deck 
there was nobody. All crew members dissa- 
peared. When they were near the monitor we 
saw a head rising from behind the gun shel- 
ter, no cap, hair in the wind a face of stone 
by emotions. 

It was aspirant Mihai Hurmuzescu and 
when they were close enough he reported 
the death of cpt. Dumitrescu, his second in 
comand aspirant lon Ghiculescu and the ser- 
vants of the gun astern, the machine gun 
and signals. 

Corpses were fallen arround the gun. 
Nearby cpr. Pachitza Dumitrescu, his hand 


La 21 septemhrie 1916, 
monitoarele escortate 

de vedete executá eroic 
forțarea Dunării 

la Rașova. 

7 ofițeri inamici, 
comandanți ai bateriilor 
de artilerie au fost 
înlocuiți de generalul 
Mackensen după acțiune. 


September 21, 1916 

is the day when the PTB, 
escorting the monitors 
forced the Danube 

at Rașova. 

7 austo-ungarian 
artillery officers 

were replaced by famous 
general Mackensen 
after the action. 


Echipajul vedetei 8 
VALTER MÁRÁCINEACNU 
comandată pe atunci 

de It. Constantinescu 
George, în iarna anului 
1917. Pe 3 decembrie la 
23.15 în timpul unei 
manevre de întoarcere cu 
botul în mal, o mină de 
curent a rupt vedeta în 
două, omorindu-l pe 
ofiterul secund, 

sit. Axente. 

Echipajul s-a salvat 
abandonánd nava. 


Crew of PTB 8, 

VALTER MARACINEANU. 
This was the only 
complete lost of the 
Romanian Navy, when on 
December 3* a current 
mine hit and killed 
second in command 
sit. Axente. 

The crew swimmed 

to the shore 
abbandoning ship. 
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clipe vedeta lansatá aproape cu 18 noduri (32 
km/h) este fárá guvernare. Maistrul mecanic 
Loghin incetineste si malul nisipos preia tan- 
gential etrava, atenuând șocul. Comandantul 
ce conducea tirul tunului din prova scoate 
capul de după scutul piesei de artilerie pentru 
a căuta inamicul. Vedeta imobilizată pentru 
moment este măturată de tirul încrucișat al 
cuiburilor de mitralieră rămase. Cei doi sem- 
nalizatori au primit ultimul ordin al lui Páchitá 
Dumitrescu și au ridicat semnalul ce va fi repe- 
rat de vedeta 3:“ Artileria inamică trage asupra 
noastră. Protejati-ne!". Cad secerati și coman- 
dantul si semnalizatorii, apoi servantii tunului 
și cei ai mitralierei cu sublocotenentul Ghicu- 
lescu ce înlocuise ochitorul căzut cu câteva cli- 
pe mai înainte. Maistrul Loghin pune mașinile 
pe drum înapoi și cu câteva smuncituri vedeta 
se desprinde. Sub focul vedetei 3 și al moni- 
toarelor sunt distruse și celelalte cuiburi de foc 
inamice. Pe puntea vedetei 6 nu mai sunt decât 
cadavre. În timonerie maistrul Niţă își reia pos- 
tul și, manevrând cu cârma și mașinile, vedeta 
se întoarce cu jumătate din echipaj în viață 
pentru a raporta îndeplinirea misiunii. 

Vedeta 3 „Căpitan Nicolae Romano“, co- 
mandată de locotenentul Alexandrescu lon, 
fusese și ea lovită de tirul inamic. In schimb, la 
ora 14.30, 20 de minute după angajarea misi- 
unii de către vedeta 6, inamicul fusese anihilat. 

De-a lungul campaniilor ce au urmat, 
din 1916 pina in 1918, ofițerul care s-a distins 
continuu si într-un mod eroic a fost It. Aurel 
Schiffelers, căruia i s-a făcut o mare nedrep- 
tate în perioada comunistă, fiind omis din 


on binoculars and his new, proud cap cover- 
ing his head. In the middle twp bodies of the 
signals petty officers. Astern, thew crew of 
the machine gun, all dead and asp. lon 
Ghiculescu was laying near... 

It was like in an incredible death 
parade. Only after passing slowly along the 


galeria eroilor deoarece purta un nume stráin. 
Lt. Schiffelers comandând vedeta nr. 7. „Lt. 
CĂLINESCU“ a atacat posturi și trupe germane 
instalate pe insulele Dunării. Nu numai că a 
cucerit aceste poziții, dar cu o trupă de debar- 
care de numai 6 marinari a luat de cel putin 
două ori căte 30-40 de prizonieri. 

In timpul retragerii trupelor revolutio- 
nare rusești din Delta Dunării a asigurat escor- 


monitor in an incredible silence, the patrol 
torpedo boat changed direction to Calarasi, 
to leave there the corpses of the dead, in 
the local cemetery. 

But, what happened on the channel? 
Once entered at high speed, shuting all 
available armament on board, the patrol 
torpedo boat was overwhelmed by the 


Patrulare pe un canal 
din Deltă și vedetă 
la Piua Petrii. 


Patrol on a Danube Delta 
channel and a PTB at 
anchor in snow. 
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Contramiralul 

Nicolae Negrescu, 

un ofiter de mare valoare 
al Marinei Militare, 

un om care si-a asumat 
responsabilități, 
comandantul Flotilei 

de operații Româno-Ruse 
de pe Dunăre. 


Cpt. Victor (Nitza) 
Voinescu comandantul 
lui nr.4. 


C.0. of 4, cpt. Victor 
Voinescu. 


38 


ta monitoarelor ce au tinut la respect forte 
superioare, dar aflate in pliná debandanda. 
Promovat capitan Aurel Schiffelers dispare 
fara urmá dupa rázboi, párásind probabil tara, 
întrucât Anuarul Marinei din 1926 îl omite 
complet. Poate această carte va contribui la 
refacerea contribuției sale la războiul de între- 
gire a neamului din 1916-1919. 


1916 

27/28.08 - atacul cu torpile de la 
Giurgiu; RÂNDUNICA, CĂTINA, BUJORESCU 

06.09 - acțiunea din canalul Cusui V6 
(cpt. C. Dumitrescu) si V2 

10.09 - Recunoastere de vedete in 
amonte Silistra. Se observá instalarea art. 
inamicá pe dealurile Silistrei 

- V.... (It. |. Georgescu) trage asupra inf. 
inamice care inainteazá la iesirea canal Dervent 

13.09 - 2 vedete recunoastere spre 
Pirjoala 

21.09 - Fortarea trecerii Rașon - V1, 2, 
3, 4 (Br, cal) + (lah) 7, 8 

11.11 - V3 (ex. Steriopot) si V7 (cpt. 
Stiffeleces) de la Topalu recunoastere páná la 
Seimenii mari in spatele frontului Bulgar, an- 
gajamente cu inf. inamicá (Registru p. 206) 

03.12 -V8 lovitá de o miná de curent 
scufundat... slt. Axente mort 


1917 

03.01.17 sectiunea V7 si V3 la Ghecet 
(reg.pg.320) 

27.08 - V3 la Tulcea, impreuná cu BR, 
PTA 404,405,406, 3 rem. la dispozitia marinei 
sov., duse sub escortă la Ismail 


enemy machine fire. They did not expect 
them to be so many... (Infantry in the area 
had the time to count 10 of them in firing 
position against the small ship). Unfortu- 
nately some bullets entered the protected 
command throught the opened eye sights 
and wounded the petty officer Nitza 
Dumitru the helmsman. For few moments 
the patrol torpedo boat launched at 18 
knots on the narrow chanel lost control, 
but wounded helsman regained control 
touching the sand of the shore. 

CO Dumitrescu looked for the enemy 
in front of the gun shield while ordering the 
signal men to raise the signal „ We are under 
the enemy fire. Protect us by gunfire". It 
was the last signal sent by cpt. Pachitá Du- 
mitrescu. Two machine guns covered the 
decks of the patrol boat. The captain and 
signal sailor were shot. 

Then the gunners and It. Ghiculescu. 
Mstr. mechanic Loghin reversed the 
engines and the boat leaves the shore... 
Then change direction and leaves with 
dead bodies on the deck. Torpedo boat 
No 3 enterd the chanel and destroyed 
what was left of the enemy machine guns. 
The monitors were shouting as fast as pos- 
sible. The no. 6 deck was covered with 
corpses. Mstr. Nitá took back his place and 
with only half of the crew alive, the torpe- 
do-boat returned to report „mission acom- 
plished". 

Torpedo boat no.3 „Cpt. Nicolae Roma- 
no" under the order of It. lon Alexandrescu 
was also hit by enemy fire. But, in exchange, 
20 minutes after starting the engagement, at 
14.30 h, the enemy was anihilated. 

Between the wars three of theold tor- 
pedo boats were rebuilt in Galati Shipyard. 
The hull was modernized, the armament was 
replaced, the machines improved. They 
were called V1, V2 and V3. Once WW?2 start- 
ed they were used on the Danube together 
with the monitors. 


1940 

06.10.40 - Monitor Catargiu and V2 
were in the Turnu Severin-Gura Vdii area to 
improve navigation between Bazias and 
Turnu-Severin and to protect Romanian inte- 
rests in the area. There was an incident with 
a German convoy in the area, km. 810 and 
V2 was forced to shot a warning fire forcing 
the tug to come to the Romanian shore for 
document controls. 


29/30.08 - V12 (It. Coadá) face siguran- 
ta rem. CÁLÁRASI care instaleazá la km 909- 
910 (...) baraj mine Rudmann. Pe timpul ope- 
ratiei vedeta ráspunde cu foc germanilor care 
au reactionat de pe malul drept. 

30/31.08 - se repetá operatia la km. 
913,5-914,5 sub protectia V12 

31.08 - VA (It. Matei |) raliază gr. ARD, 
LAH in mars de la Giurgiu spre Cálárasi aducánd 
pe cdr. Ulic, noul comandant al grupării. Cdr. 
actioneazá intre km. 380-406 pentru a impiedica 
trupu germane sá treacá pe malul drept. Treceri- 
le oprite cu foc, capturati prizonieri predati la 
Călărași. Gr. continuă marșul in aval conform 
ordinului pentru a ajunge la Ismail. 

01.09 - Gr. ARD, LAH, nava cpt. MĂCIN 
(cu c.am Stoianovici) V4.V1 MAICAN, slepurile 
cu stația radio CFFI venind din amonte trece 
prin fata Brăilei în drum spre Ismail, unde so- 
sesc între orele 21.00-23.00. 

05/06.09 - V12 participă la debarcare 
trupe jos pe malul drept în zona T. Severin în 
sprijin - operaţie neizbutită 

In perioada interbelică, trei dintre vedete 
au fost reconstruite la Arsenalul din Galaţi - 
ASAM. Au fost înlocuite compartimentele pro- 
va, armamentul, căldările, elicele. Impreună cu 
vedetele blindate și cele de dragaj au fost 
numerotate V1, V2, V3, VA, etc. 


1940 

06-10.04 - CATARGIU și V2 se afla în 
zona T. Severin-Gura Văii pentru a face sigu- 
ranta navigației între Baziaș -T. Severin si a 
asigura respectarea suveranităţii României în 
zonă. Incident cu un convoi german la km. 810 


1941 

22.06. - V6 (armoured) under CO It. 
Vasile lon set a magnetic mines barrage 
near Chilia Veche. 

V5 had to do the same operation in the 
Parvina area but run aground (It. Decebal 
Trandafir). 

V6 - set a mine barrage at 
Pătlăgeanca on 22.06. 

V5 - set a second one on 25.06 

26.06 - V1 and V3 in advanced posi- 
tioon met a group of three Soviet patrol 
boats at Mm. 42-43 comming on the Tulcea 
channel from Ismail to launch a mine bar- 
rage . An enemy patrol boat was set on fire, 


Sus: faimosul amiral 
britanic Sir Beatty 
in vizitá la Galati, 

1921. 


Above: famous Amiral 
Sir Beatty visiting the 
Danube torpedo-boats 

at Galatzi. 


Vedete in 1923. 
Jos: Ziua Marinei la 
Cetatea Albá in 1923. 


Down: Navy Day in 
Cetatea Albă, 1923. 
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Ziua Marinei la Călărași 
în 1929. Catargiu trage 
prima din cele 21 lovituri 
de tun. 


Navy Day in Călărași, 
1929. Monitor Catargiu 
fire the first of the 21 
gun shots. 


care nu a respectat somatia V2 si a tras asupra 
acestora cu mitraliera. Cu o lovitura de tun V2 
a avariat remorcherul german obligând con- 
voiul să tragă la malul românesc și să respecte 
dispozițiile autorității române. 


1941 

22.06 - V6 (blindată) -lt. Vasile lon pune 
un baraj de mine magnetice în zona Chilia 
Veche; V5 aceeași misiune la Parvina dar se 
pune pe uscat la ieșirea din canalul Parvina și 
nu mai execută minarea (It. Decebal Trandafir) 

- V6 instalează baraj mine magnetice la 
Pătlăgeanca (22.00) 

25.06 - V5 instalează un al doilea baraj 
mine magnetice la Pătlăgeanca 

26.06 - V1 si V3 în poziție de avanpost 
la Mm. 42-43 (03.10) angajează un grup de 
trei vedete sovietice care venind din Canalul 
Ismail s-au angajat pe brațul Tulcea pentru a 
lansa un baraj de mine. O vedetă inamică a fost 
incendiată și s-a refugiat într-un canal pe malul 
sovietic, celelalte două cu avarii s-au retras pe 
brațul Chilia. 

03.07 - V6 spijină incursiunea inf. mari- 
nă asupra observatorului sovietic de la gura 
canalului Musura, care a fost distrus V2 - It. 
Petre Alexandru. Aceeași vedetă a escortat un 
remorcher mascat cu o suprastructură de 
lemn pentru a imita un monitor. Bateriile sovi- 
etice de la Izmail au deschis focul demascân- 
du-se și devenind ţinta bateriilor de pe ade- 
văratele monitoare. 

03-04. 07 - V5 dragaj magnetic în zona 
Mm 41-42 suspectă a fi fost minată de aviația 
sovietică 


going ashore and the other two retired on 
Chilia channel. 

03.07 - V6 gave artillery support to V2 
atacking the observation point on channel 
Musura. (It. Petre Alexandru). A week befo- 
re, the same boat escorted a tug, trans- 
formed to look like a monitor by a wooden 
structure near Galati. Soviet artilery opened 
fire and was spotted by the real monitors 
who destroyed some firing positions. The 
tug was not touch. 

03/04.07 - V5 executed magnetic 
dredging in the Mm. 41-42 suspected of 
mine laying by aircraft. 

08.07 - V2 accompanied monitor 
Basarabia shoting enemy artilllery positions 
at Giugiulesti. 

12/13.07 - V5 and V6 launch a mine 
barrage in the Periprava area. 

14.07 - Monitor Bucovina accompa- 
nied by V2 came to Mm.79 shoting a Soviet 
battery near Giurgiulesti. 

16.07 - V2 and two German dredging 
boats made a recognaissance mission near 
the Prith mouth. V2 launched three river 
mines and noted two explosions. 

10-15.08 - V5 and V6 on the Oceacov 
channel protected German mine dredgers 
working to clean the AURORA barage of 
January 1941 nothe/west Sulina. 

21.08 - V3 and Ardeal had minor enju- 
ries during a collision near Chilia. 

27-31.08 - V6 executed counter mine 
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08.07 - V2 insotind monitorul BR, Buc., 
executá cercetare prin luptá pe directia Galati - 
trăgând asupra artileriei sovietice din zona 
Giurgiulești. 

12-13. 07 - V5 și V6 lansează baraj 
mine Hertz în zona Periprava 

14.07 - Bucov. însoţit de V2 coboară 
până la Mm.79 trăgând direct asupra unei 
bateri sovietice descoperită lângă biserica din 
Giurgiulești 

16.07 - V2 cu două șalupe dragoare 
germane execută sondă de cercetare în aval 
de Prut. La Mm. 74 V2 lansează trei mine de 
curent; s-a observat explozia a două mine. 

10-15.08. - V5 și V6 pe brațul Oceacov 
fac apărarea dragoarelor germane care dra- 
ghează un baraj pus de AURORA în ianuarie 
1941 la NE de Sulina 

21.08 - Abordaj ARDEAL cu V3 la km. 
38 pe braţul Chilia; ambele avarii 

27-31.08 - V6 dragaj îmrpeună cu 
„Gherdap“ în zona Mm. 43 unde o mină a 
explodat sub un barcaz. 

01.09 - V5 și V6 afectate flotei dragaj 
fluvial nou înființată 

06-16.10 - V5, V6, dragaje magnetice, 
V1, V4 dragaje mecanice în zona Chilia Nouă 

21.10 - V3 dragaj mecanic pe canalul 
Patapov. 

26.10 - V5 escortă trnsport trupe la 
Ismail-Tulcea si V6 altul de la Ismail la 
Cernavodá 

27.10 - V1 piloteazá remorcherul 
„Borcea“ si „Arlon“ prin gura Patapov la Sulina 


Di 


passes together with padle 
Gherdap, Mm 43. A barge blew up. 

21.10 - V3 dredged mechanical mines 
on the Patapov channel. 

26.10- V5 escorted troop transport to 
Tulcea and Ismail and V6 from Ismail to 
Cernavoda. 

27.10 - V1 guidd fast tugs Borcea and 
Arion from Patapov to Sulina with no events 
or enemy interference. 


steamer 


1942 

April - V1 and V6 affected to the Sea 
unit of Sulina 

01.09 - V5 and V6 adapted to magnet- 
ic dredging in Sulina. V6 entered in collision 


Vedeta 1 lângă bricul 
MIRCEA în 1941. 

Jos: vedetele în 
transformare la 
Șantierul Naval Galatzi. 


PTB near the School Ship 
MIRCEA in 1941. 

Down: PTB in 
reconstruction at 

Fernic Shipyard 

in Galatzi. 
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NMS AURORA a fost 

un puitor de mine 
austro-ungar construit 
in Italia in 1901 

sub numele Basilisk. 
Preluat de francezi 

in 1920, a fost vándut 
románilor sub numele 
Aurora si s-a scufundat 
in iulie 1941. 


NMS AURORA was ex-KuK 
Basilisk and then French 
Aurore and was sunk ín 
July 1941 in action. 
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1942 

aprilie - V1 si V6 afectate Detașamentu- 
lui marin Nr. 1 Sulina 

01.09 - V5, V6 dragaj magnetic rada 
Sulina. V6 abordaj cu „Danubius“ necesar re- 
paratii la santier Galati 

- V1 control dragaj mecanic Sulina - Sf. 
Gheorghe 


1943 

28/29.04 - Vi, V2 un șlep a.a., 
remorcher Mureș, Rándunica sig. a.a. a 
dragelor care lucrează la gura Sulina 

01-06.05 idem 

19.05 - V6 deplasează de la Galaţi la T. 
Severin unde va face protecția și siguranța 
navigaţiei în zonă. 

22.05 -V1 se deplasează la Sagani pen- 
tru asistentá dr. av. amerizat fortat 

29.05 -V6 intors din drum si pus la dis- 
pozitia dragaj la Galati la 31.05 

08.06 - V7. V8 dragaje mecanice numite 
V5-51 

23.06 VI, V4 dragaj mecanic gura 
Sulina 

27.06 - V5, V6, dragaj magnetic Tulcea- 
Sulina 

30.06 -V5, V6, V7, V8 convoiere cu 
dragaj magnetic pe canalul Sulina 

17.11 - vedeta blindatá V12 (ex. sov.) se 
deplaseazá de la Galati la T. Severin unde 
intră în dispozitivul sect. Dunărea de sus (It. 
Coadă) 

29.11 -V12 începe patrularea in sect. 
Orsova- Gruia 


1944 

09.02 - V3 patrulează zona Bistra-Gura 
Portitei 

22.03 - Douá vedete executá patrulári 
in zona Sulina, probabil V1, V3. 

martie - in cadrul grupárilor de luptá 
organizate se repartizeazá: 


to Danubius. transfered for repair to Galatzi. 
V1 - Mechanic mines dredging in 
Sulina and Sfintu Gheorghe. 


1943 

28-29.04 - V1, V2 and barge, tug Mures 
and Randunica made antiaircraft protectition 
for the dredgers working at Sulina entrance. 

01.06.05 - same action 

19.05 -V6 went from Galatzi to Turnu 
Severin for protection of the shipping in the 
area. 

22.05 - V1 went to give assistence to 
a seaplane forced to land. 

29.05 - V6 recalled to Galatzi 

08.06 - V7,V8 executed mechanical 
mine dredging V5-V51 

23.06 - V5, V6 magnetic mines dredg- 
ing in the Tulcea-Sulina area. 

30.06 - V5, V6, V7, V8 made a magnetic 
dredgiing pass in convoy on Sulina channel. 

17.11 - V 12 ( ex.sov) went from 
Galatzi to Turnu Severin ( It. Coada) 

29.11 - V 12 started patrol in the 
Orsova-Gruia sector 


1944 

09.02 - V3 patrols in the Bistra-Gura 
Portitei area. 

22.03 - Two patrol torpedo boats 
patrols in the Sulina area. 

Soon a new organisation of the com- 
bat forces is given. 

V3 is given to the Group 1 in Tulcea 
with monitors Bratianu and Kogalniceanu 

V2 is given in the Group 2 at Valcov 
with monitors Lahovari and Catargiu 

V4 to Group 3 in Arapu, with monitors 
Ardeal, Basarabia and Bucovina 

02-17.04 - Troops are carried on the 
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Ziua Marinei in August 1944 la Sulina. 

Festivitatea a fost întreruptă de aviația sovietică. 

Se execută desprinderea de cheu și deplasarea vedetei 

în alarmă. Fotografiile aspirantului Diaconescu prezintă episodul 
la fel de bine ca un film. In final a fost distrusă frizeria 
EUROPOLIS, devenită celebră datorită lui Jean Bart. 

0 vedetă germană Lursen a fost distrusă. 


Navy Day in August 1944. The PTB leaves in alarm to avoid 
Soviet Air Atack while the Barbershop EUROPOLIS burns. 
It was famous due the stories published 

by the best Romanian sea writer, Eugeniu Botez. 

A German Lursen torpedo-boat was destroyed. 
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0 misiune plăcută 
pentru V2, ce 
transportă personalul 
unui spital de campanie 
german. Pe bordaj se 
vede clar semnul 
distinctiv al navelor 
românești în război, 

un romb alb cu o cruce 
roșie a Sf. Andrei. 


Pleasant mission for V2. 
She carried personnnel 
for a German campaign 
hospital. 


Jos: Vedetá sub pavilonul 
RPR. Masinile cu aburi 

si siguranta in 
functionare le-au fácut 
foarte apreciate. 


Below: PTB flown the flag 
of the Popular Republic 
of Romania. 


V3 la Crd. 1 Tulcea (BR, KOG) 

V2 la Crd.2 Válcov (LAH, CAT) 

V4 la Crd. 3 Arapu (ARD, BAS, BUC) 

02.04 -17.04- Deplasare de trupe pe 
canalul Dunării (2 div. inf) între Calafat- Galati; 
participa BR, Icocr, CAT, BAS si vedetele V3, 
V4 (slepe aa, dragaj) 

19.08 -V1 avariat in bombardament la 
Sulina. Trimisá la remurcá 

24.08 -V2 atacat de-avioane sov. Válcov 
si scufundată (si CAT) 

26.08 - V3 (It. V. Maican) se retrage de 
la Sulina la Tulcea (ord. CFNFI) cu comandam. 
si personal Det. maritim Sulina. 


Ultimele trei sunt táiate in 1959 dupá 
peste o jumátate de secol de serviciu activ 


Danube (2* Infantry Division) from Calafat to 
Galatzi. Escort is given by monitors Bratia- 
nu, Kogalniceanu, Catargiu, Basarabia and 
torpedo boats V3, V4 together with antiair- 
craft and mine protection barges. 

19.08 - V1 damaged in Sulina. Sent 
out of the area under tug assistence. 

24.08 - V2 atacked by Soviet aircraft 
at Valcov and sunk together with Catargiu. 
It was the High Command mistake who 
ordered total cooperation to Soviet forces, 
„unwared“ of the order. 

26.08 - V3 (It. V. Maican) retreat from 
Sulina to Tulcea together with the commander 
and personnel of the Maritime Force of Sulina. 


ATACUL SERVICIULUI S.H. Randanica 
SECRET S.H. Cátina 
16 AUGUST 1916 S.H. Bujorescu 
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Germanii au fost la un pas de a cástiga 
Primul Rázboi Mondial: odatá in 1916 si o datá 
in 1918. Ultima oará situatia a fost salvatá de 
americanii ce sosiserá in Europa. Prima dată în 
rol de mutare cástigtoare ar fi trebuit sá fie 
intrarea in război a României. Nu a fost asa, 
din mai multe considerente, dar în linii mari 
acesta era jocul strategic. 

Prioritatea Puterilor Centrale consta în 
izolarea colosului rusesc de ceilalți aliaţi, astfel 
încât să nu poată fi aprovizionat cu armament, 
muniţie, alimente. Hoch See Flotte bloca 
Marea Baltică, KuK-Flota Austro-Ungară Medi- 
terana cu mai putin succes. Imperiul Otoman 
controla traficul din Marea Neagră astfel încât 
marele aliat din est al occidentului putea fi 
aprovizionat prin nord, pe la Murmansk sau 
prin India, pe interminabile și nesigure rute 
comerciale. 

Intrarea României în război ar fi avut ca 
scop izolarea Imperiului Otoman de Puterile 
Centrale, eliminarea lui din ráz^oi și controlul 
Mediteranei orientale și al Mării Negre. Astfel 
se puteau pune în valoare atuurile Rusiei și 
războiul se putea decide rapid. 
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Monitoarele austro- 
ungare trec prin fata 
portului Giurgiu. 

Jos: lansator improvizat 
la bordul monitorului 
LEITHA. 


KuK monitors pass 
Giurgiu harbour. 
Down: captured torpedo 


launcher aboard LEITHA. 
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O pătrundere a forțelor române peste 
Bulgaria spre Salonic, unde se găseau trupele 
generalului francez бага! și o joncțiune cu 
acestea ar fi salvat Serbia, ar fi scos din război 
Bulgaria și Imperiul Otoman. 

Teoretic, această soluţie ar fi dus la vic- 
torie. Realitatea era însă alta... 

- Romania privea la fraţii din 
Transilvania și Basarabia, acesta fiind singurul 
motiv al intrării în război; 

- Aliații nu furnizaseră materialele de 
război promise; 


1 


Germans were a step near the victory 
in WWI twice: once in 1916 and then in 
1918. Last time the American troops saved 
the Allies. First, the Romanians should 
make a decisive movement. In the end it 
was not so, but that should have been the 


strategic game. 

A , must" priority for Central Powers 
was the complete Russian Empire isolation, 
so that it could not recieve ammunition, 
food, weapons aso. The Hoch See Flotte 
blocked the Baltic Sea, Austro- Ungarian 
KuK the Mediteraneean and Danube. The 


S H BUJORESCU 
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AE. 
(UH, zh 4 
stăzi când Че hx de rau 
avem la mare ceva din 
ceiace ar trebui să avem, 
când primul submarin. va 
fi botezat în apele noas- 
tre, — gândul má 'ntoar- 
се cu două decenii în ur- 
mă si în bucuria promitá- 
toare a prezentului, ceva 


5 AUGUST 1916 


noaptea tuf Sd cadet a austriace să crea- 
dă că ele fac obișnuita patrulare, 

Sa „aprobat atacul propus, nu însă cu vedete ante] 
nate şi pregătite pentru aga ceva, ci cu trei nave cari nu 
aveau instalaţii de lansare : Rândunica, — aceiaşi care la 


4 11877 scufundase un monitor turcesc la Măcin, — Cáti- 
~ „na şi Bujorescu, două vase de studiu ale Serviciului Hi- 
. “draulic, înalte la apă și cari se inclinau într'o parte şi 


alta când un om se deplasa pe punte dela tribord la ba- 
“bord. 


3 
& 
4 

>. 

lăuntric má împinge să “а: Greutatea cea mare era să improvizezi din aceste trei 
dau la iveală cele întâm- ... vase neuniforme, trei torpiloare. Pentru lansarea torpile- 


plate în ziua decretării ¥ dor se improvizase niște tuburi-schelet de le de formă 


3 mobilizării, ca o învăţătură, pentru viitor. N “paralelipiped că. Am rezolvat problema, cu inima strán- 


mă 


Situaţia în acea zi era: 
La mare nimic, — „Elisabeta” fără tunuri cu tovarășul - 
,Mircea" ascunse pe canalul Măcinului. 
La Dunăre escadra de monitoare (4) cu vedetele lor 
(8) la Turtucaia, după barajul de mine și estacada cu 
“poartă, apărând tmp de doi ani 
noastre, Pe malul stâng bateriile ,Elisabetei", pe cel 
drept o baterie cu obuzierele de pe monitoare. 
Flota austriacă cu 9 monitoare si 6 contravedete la 


wel, 


М Rusciuc, — unul din eee ora de gardá la fron- 
* 


X 


tiera româno-bulgară, + on 0 8. 

După planul general era КОШ ca ostilitățile pe Du- 
näre să 'nceapá prin torpilarea navelor inamice la trece- 
rea lor prin fafa bateriilor de lansat torpile automobile 
ce urmau a fi aşezate pe malul Dunărei în ostrovul Mo- 
canul din fata Giurgiului și lansarea de mine de curent 
dintr'un ostrov dela deal de Rusciuc. Pentru aceasta la 
Giurgiu aveam 8 torpile automobile sistem vechi si vre-o 

100 de mine de curent, parte cu aprindere mecanică, par- 
te cu aprindere electrică. 

Marina austriacă aflase că la noi s'ar face experienţe 
„de lansări de torpile automobile pe Dunăre, încercase 


** chiar şi ei unele, fără reuşită. Nu ştiau însă că la noi d. 
|» Amiral Gavrilescu reuşise să rezolve problema şi coman- 
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dantii vedetelor fusese antrenati la lansări de zi si noapte, 
din tuburile schelet cu care fiecare vedetá era inzestratà. 
Cu prilejul examenului de Locot. C-dor am putut cons- 
tata îndemânarea şi pregătirea comandanților. 

La luarea comenzii sectorului Giurgiu mi-am dat sea- 
ma însă că planul initial nu avea sorti de izbândă, pentru 
următoarele motive : 


1) Torpila automobilă e un submarin automat in mi- 
niatură cu mecanisme gingaşe, cari s'ar fi resimțit de 
transportul pe vălătuci dela depozit până la malul Du- 


2) Apele în acel an scăzând prea mult, impunea săpa- 
rea unor şanţuri în maluri, cari erg ab până la 5 me- 
tri adâncime : dispărea surpriza. 

3) Trebuind ca noi să aşteptăm trecerea vreunui mo- 
nitor prin fata bateriei, pierdeam avantajul inițiativei, mo- 
mentul nu mai era la dispoziția noastră, ci al eventualei 

plasări a unui monitor. 

Am propus atunci modificarea planului si aprobarea 

nui atac prin surprindere cu vedetele asupra monitoare- 

lor (8) ce stau la ancoră la Rusciuc. Până la declararea 

boiului vedetele ar fi făcut serviciu de patrulare între 
lămânda-Turnu Măgurele zi şi noapte, astfel ca in 


neutralitatea Dunării ^ 


^ &— azi maior 


i ўѕа — încingând cu fringhii câte un tub de fiecare bord 
al torpiloarelor (!?) mele, la linia de plutire a lor. 


,Ründunica" având forma de şalupă militară și fiind 
scundă la apă, s'a pretat mai bine. O experiență făcută 


8 după un ostrov, a dat rezultate bune. Celelalte două in- 


% să, prin forma şi suprastructura lor, ne-a dat mai mult de 
lucru. Ori e ştiut că direcţia tirului depinde de instalația 
iibului : putin inclinat intr'o parte, torpila ia la, eşire 4 


= huy care e cu totul altul decât cel spre ţintă Wie ea 


M'am închinat însă situaţiei şi în ziua mobilizáril am 
regii atacul astfel : 

1) Din canalul dintre Mocanu şi mal lansarea de mine 
de curent contra monitorului de gardă, care logic trebuia 
554 alerge la glasul tunului spre Rusciuc (Sublt. Popescu 

la jandarmi rurali). 

2) In ostrovul Mocanu, intr'un sant săpat la 5 m. a 
dâncime Locotenentul Păunescu (azi Comisar maritim 
Sulina), aştepta cu două torpile automobile trecerea ace- 
luiași monitor la deal. 

3) Locotenenţii de rezervă Hrubes (actualmente co- 
mandant, S. M. R.) şi Petrescu Șerban (mort în ră 
ca aviator) urmau să lanseze mine de curent din sus 
Rusciuc, imediat după atacul principal. 

4) „Rândunica” cu subsemnatul, „„Cătina” cu Lt. C 
Bărbuneanu (azi amiral) şi „„Bujorescu” cu căpit 
Gheorghiu (azi comandor), fiecare cu câte două to 
în borduri urmam să dăm atacul eu. contra celor 
monitoare. 

E i 


"o PETRECERE TURBÜRATA 


( "Din Rod flícusem d récüffoagtere şi $i Rs edm pun 
de pe malul Ramadanului, de unde torpiloarele imp 

i | zate trebuiau să pornească, de. odată în linie de f 

H spre escadra inamică, a cărei situație o reperasem. 

i Ea 16 August, la ora 9.30 seara rând pe rând ies 
piloarele (!) din bazinul S.H., cu luminile stinse si 
sinile încet, spre a nu face sgomot si urcă Dunărea 
locurile de plecare, Vigilentii noștri grăniceri din port, 
ştiind ce vase sunt, erau cât pe aci să dea alarma. 

Clipa decisivă soseşte şi cu o cruce mare pornim 
dám semnalul războiului de eliberare şi să ne incum 
de glorie, bizuindu-ne mai mult pe atacurile de arti 
şi aerian ce trebuiau să urmeze, decât pe torpiloarele 
stre cu torpile, vechi în putinee de fm incinse cu 


Noaptea intunecata эи vedeau 1 лш luminile 
nist il 


+ 


turi, — sergentul Branzila, seful şalupei Randunica 
carma Secundele par ani, О sete grozavă imi usucă 
ei, Randunica dudue. Tăcerea nopţii e turburată 
Месе de mandolină ce se aud dinspre moni- 
Atte саге ne indreptám, cari nu bănuiau că moar- * 
se pregăteste, y pem ү o 
E apropiem, Sluetele incep a se desena, contururile 
pară tot mai pronunțate, N asi putea spune dacă eram 
70, 50 ori 30 metri, — când un „Bot a hoi " puternic 
vestește că am fost simtiti, Mai mergem puţin şi co- 
nd: „Atenţiune | Foc!” Torpila din Tribord tásneste 
elios, — elicea celei din Babord hurue tot in tub: tor- 
la se intepenise ! A d Aud 
Conform ordinului incep tondoul spre deal, ca să nu 
peste celelalte două torpiloare (!) sau peste torpilele 


Înainte ca rondoul să fi fonst angajat, o explozie puter- 
ne luminează prova : torpila atinsese, monitorul tre- 

să se scufunde, O flacără imensă, o bubuitură pu- 
мса, un fum gros şi apoi flacári, flacári: monitorul |. 
dea! lar vaetele celor răniţi le am şi acum în urechi, | 
risesc fără rușine că am plans: emoția succesului, ; — 
pentru cei rápusi, ~~ n aşi putea spune. "АА 


E 


major al escadrei inamice, fost camarad la şcoala de 
le din Pola, — s'a crezut la început că a fost o ex- 
la bordul... — veţi afla mai târziu cui, — iar după 
u primit telegrama dela Viena că România a decla- 
războiul, au bânuit un atac aerian, Numai la o torpi- 
nu s au gândit şi n au aflat de ea decât a doua zi, 
au pescuit pe mal o torpilă eșuată ca un marsuin. 
Cătina şi Bujorescu şi-au lansat gi ele torpilele, — 
ci una n au nemerit tinta, după çum era de astep- 
А te n pon. O OS Dada ve EAM og 

jungi la malul românesc, conform ordinelor, am eva- 
personalul şi părăsit şalupele, Sergentul Brânzilă, cu 
area mea, sa reintors la şalupă gi sub bătaia proec- 
or şi tunurilor inamice, а reus t cu peripeții de care 
vorbit la radio, să readucă Rândunica în bazin la a- 


7 5 „ AA 


eptam infrigura(i atacul aerian si focul bateriilor 
contra celorlalte monitoare rămase reatinse, — 

l eram siguri, — dar aşteptarea ne-a fost zadar- 

nici în noaptea aceea, nici a doua zi, când invăl- 

evacuărei Rusciucului a fost o unică ocazie, nu 

и боше. Canan To et jad PO tens o 

aveam avioane, iar bateria dela Slobozia nu avea 

20 de obuze, i 

torul austriac de gardă la auzul exploziei a ridi- 2 

ancora si sa îndreptat spre Rusciuc, trecând la 20 
de bateria de torpile a locotenentului Păunescu. 

lele însă... se intepenise in tub. Tremurând de ciudă, - 

nentul a descărcat tot revolverul in monitor — alta 

care să funcţioneze НЕ având la îndemână. l-a fost 
i tárziu ca aviator, să se incunune de glorie. 

nele de curent... n'a facut nici una explozie ! 

acum ascultati ce însemnează când n'ai noroc, == € 

de noi, -— sau când ai noroc, — e vorba de mo- 


A 


ra aceia comandantul monitorului destinat să pri- 
torpila Rândunicei igi serba onomastica. Toți ofi- 
celelalte monitoare impreună cu soțiile lor, su- 
vasul spital, erau invitati la petrecere. 


Puntea monitorului 
iar pe un slep încărcat cu motorină se găsea materialul 
depe puntea golitá, muzica militară şi bufetul. 


roman. CM yv i 


un concert de mandolină. Torpila a mers drept spre mo- 
nitor, dar a lovit... slepul, aruncând in aer muzica, bufet 


Din 8 torpile lansate, 4 nu nemeresc tinta, — era fatal 
trei se infepenesc in tub si singura care nemereste, scu- 


Proectoarele tuturor monitoarelor se aprind si cerce- — 
cerul, După cum am aflat mai târziu dela seful de * 


HR ace c E Ga 


үз x 


N 


d 


era transformată in punte de dans, 


Slepul era acostat la monitor in partea dinspre malul 
ў F 1 y 

„„ . 

In clipa când am pornit la atac se executa din program 


sí aprinzând motorina din el! Slepul salvase monitorul! 
Dacă monitorul ar Н fost lovit, pe lângă echipajul său, 
ar fi fost ucişi si invitaţii, comandanți si ofițeri de pe ce 
lelalte monitoare !,., : 
Aşa se întâmplă când se face război cu improvizații. 


ipte reme 


fundá un slep! 

Dela această salvare miraculoasă austriacii au tras | 
un învăţământ : temându-se de eventualele torpilări, ori | 
ce mişcare o executau cu câte un glep la ureche în bordul | 
dinspre noi. In două rânduri numai gratie acestei apă- | 
rari au scăpat două monitoare: slepurile găurite s'au dys... 
ld fund, iar monitoarele și-au văzut de drum. 3 


vos 


Instalaţia pentru lansarea torpileloe la vedetele noastre, 


Cu toată nereusita acestui atac, totuşi efectul a fost 
nebănuit. Temându-se de alte torpilări, intreaga esca- 
сайга austriacă sa refugiat tocmai după ostrovul Berzi- 
pa. la 100 km. de frontieră (Turtucaia) şi la 30 km. de 
malul românesc, intr'un adăpost sigur și de mai înainte 
pregătit. Si a stat acolo pitită până la trecerea dela Flă- 
manda a armatelor noastre, când cu slepul clasic la ure- 
che, Sau 'scoborit la vale, „Din nouă ; 
чаш trebue să ajungă la Flămânda”, suna telegrama 
maresalului Mackensen, dovada prmejdiei ce insemna 
căderea în spatele frontului dobrogean a armatei d-lui 
Maregal Averescu, 

In același timp monitoarele si vedetele noastre luptau” 
cot la cot cu armata de uscat, apărându-i flancul şi spa- 
tele, iar barajele de mine au întârziat atât de mult înain- 
tarea monitoarelor austriace încât abia in Decembrie au 
ajuns la Brăila, după ce au pierdut unul pe drum. Aci | — 
prinse de gheturi erau cea mai ideală țintă pentru avioa- = 
пе, dacă le-am fi avut. i 

Invataturi ? Una singură : războiul în general, cel pe 
apă în special, nu se poate face, nu se câştigă cu impro- 
vizări antideluviane sau abisiniene. Curajul, sfidarea 
morţii n'a ы rico тот dar numai eu е 


bae. 


Due 


= 


Bed 
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sí cu torpile a căror bátae nu trecea de cu putinee 
de lemn în loc de tuburi de lansat, c care făceau 
explozie in mâinele noastre, dar tăceau chitic când trecea 
inamicul peste ele, nu se poate asigura victoria. 

In faţa începutului dela Constanţa şi după îndemnul 
Augustului nostru Preşedinte, privesc viitorul cu încre- 
dere. Programul stabilit, in rate mici si îndepărtate a in. 
ceput să se realizeze. Avem toată neădejdea că ritmul 
se va accelera, fiindcă si primejdia де» a se apropia si 


n 


istoria nu trebue să se repete. 
Datoria Ligii Navale. — infelegánd | prin aceasta | 
membrilor ei. — este ca de Sfânta Maria Să se inhümt 
cu inflăcărare la opera de propagandă si să lupte ca e ей 
de апи! acesta sá asigure cel putin un nou AT 
te cu. Delfinul. | ДА. 
Membrii ai Ligei Navale, după ce afi аш ese 
faceti-va datoria. M 


d Р ал” 


CÁTINA si BUJORESCU 
pe Canalul Plantelor la 
Giurgiu in 1988. 


CĂTINA si BUJORESCU on 


the Canalul Plantelor in 
Giurgiu, 1988. 
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- Rivalitatea dintre maresalul francez Cle- 

menceau si generalul Sarail este o realitate ce 

sfida cauza comună și lipsa de resurse a acestu- 

ia l-a făcut simplu spectator la ofensiva română 

spre Sud. În București, prin cafenele se cânta 
„Ah Sarail, Sarail, neamtu' vine/Si tu stai“. 

În primăvara anului 1979 am avut 
onoarea să il cunosc pentru un interviu pe dl. 
Amiral Petre Bărbuneanu, ofițerul de marină 
cu cel mai mare grad la vremea respectivă. 
Avea 99 de ani și participase la primul război 
mondial. Am avut ideea de a-l pune să 
comenteze un articol al cdr. Aurel Negulescu 
din revista Ligii Navale, „Marea Nostră“ cu 
ocazia aniversării a 25 de ani de la atacul asu- 
pra flotilei austro-ungare de la Rusciuk. Bătrâ- 
nul amiral s-a infuriat, a luat un creion si pe loc 
a făcut adnotările ce se văd în imagine. Le-a 
argumentat pe fiecare și a fost rândul meu să 
scriu. 

Marina a hotărât să dea semnalul intrării 
României în războiul de reîntregire a unității 
naționale printr-un atac cu torpile asupra flo- 
tilei austro-ungare ancorate la Rusciuk. În 
acest scop s-a colaborat cu Serviciul Secret și 
s-a realizat un plan ce tinea seamă de conditi- 
ile locale. 


Comandor A. NEI 
Ri mec A cat len unt tas bata. 3h i 


Otoman Emppire controlled the pec to the 
Black Sea so that there were only the 
Vladivostok and Indian roads left. 

If Romania entered the war, the 
Otomans would have been isolated of the 
Central Powers and a possible control of the 
straights after the Gallipoli disaster would 
have been possible. Russia could put in val- 
our her huge possibilities and the war would 
have ended fast. 

A Roamanian offensive over Bulgaria 
to Salonic, as in 1913 would have reached 
the French troops of General Sarail, put 
Serbia out of misery, isolate the Otoamans 
and get out of the game Bulgaria. This plan 
would reach victory but it was only on the 
paper... 

- Romania was looking towards 
Bassarabia and Transylvania, national unity 
beeing her only interest. 

- The Allies did not sent the promised 
materials and armament suplyes 

- There was a silent rivality beetween 
Sarail and Clemenceau not yet known untill 
the offensive when Sarail was complete 
inactive by luck of resources. In Bucharest 
cafe singers made the hit „ Oh, General 
Sarail, Sarail, / Germans come and you just 
Stay..." 


Pentru pazá si avertizare flotila KuK 
folosea douá vedete de patrulare rapide, in 
aval si in amonte. Acestea cunosteau foarte 
bine flotila română si vedetele sale torpiloare. 
Totusi, pentru misiune au fost pregátiti in exer- 
citii de lansare ziua si noaptea, in curent si in 
contra lui, tinerii locotenenti care comandau 
vedetele de sigurantá si ajunseserá la perfor- 
mante excelente. Ei erau nerábdátori sá atace 
și chiar să fac sacrificiul suprem pentru țară, 
cu ardoarea specific vârstei. 

Vedetele au fost înlocuite cu trei nave lo- 
cale, ce aparțineau Serviciului Hidraulic și a 
căror prezență la Giurgiu era normal: CĂTINA, 
BUJORESCU și RÂNDUNICA, veche navă ce își 
făcuse datoria sub arme în 1877 și acum fuse- 
se vândut de Marina Militară, Serviciului Hi- 
draulic. Această șalupă se deplasa cu 9 noduri, 
față de numai 7 pentru celelalte două. 

Pentru a-i obișnui pe austrieci cu ele, 
șalupele circulau zilnic și făceau chiar... con- 
trabandă cu echipajele de pe navele de patru- 
lare KuK. Luau țigări și dădeau coniac, caviar, 
carne de porc, etc. Totul de la Serviciul Secret. 

Cu o zi înainte de atac le-au fost atașate 
câte două dispozitive pentru lansarea torpi- 
lelor, principial corecte, dar executate din lemn 
în loc de metal. În aceeași seară locotenentii 
pregătiți au fost înlocuiți prin sosirea de la 
Marele Cartier General din București a trei 
căpitani cu familii, copii și... pile. Ei trebuiau 
promovați și atacul surpriză era un prilej per- 
fect. Se numeau... aici vine surpriza: Petre 
Bărbuneanu, Aurel Negulescu și Alexandru 
Gheorghiu. Aceștia sunt cei trei ofițeri care și- 
au ratat prezența în manualele de citire ale 
tuturor copiilor din România. 

Atacul trebuia să se dea la ora 21, 
concomitent cu înmânarea declaraţiei de 
război a României la Viena. În acest timp, 
ofițerul comandant de pe monitorul BODROG 
își serba onomastica si toti ofițerii flotilei 
KuK erau invitati la bufetul și dansul or- 
ganizate pe un șlep cu combustibil ancorat 
la nara monitorului. Orchestra ataca valsuri 
și cantonete italiene, astfel că Negulescu, 
comandantul RÂNDUNICII, părăsind formaţia 
întrucât avea o viteză superioară a sosit 
pentru atac în acordurile de mandolină de la 
„O sole mio...“. Comentariile bătrânului ami- 
ral le puteți citi singuri... A lansat o torpilă, 
cealaltă s-a intepenit în lemnul umflat de apă. 
Torpila a pornit și a lovit șlepul în dreptul 
compartimentului cu cărbuni. Muzica s-a 
oprit, o stare general de panică a cuprins floti- 
la și apoi s-au aprins proiectoarele ce căutau 


Romania entered the war by a surprise 
atack against the KuK monitors in Rusciuk 
(Ruse) one hour after the Declaration of war 
was handed over in Vienna. 

In 1979 | had the luck to met and 
interview Amiral Barbuneanu, 99 years old 
by then. He made some notes on a copy of 
the magazine Marea Noastra (Our Sea) from 
august 1936, 20 years after the atack. It 
gives a complete new image of the events. 
The old Amiral got furious when saw the 
article of ex cdr. Aurel Negulescu, full of 
enthusiasm and slogans, he even noted near 
his first pharase „Negulescu was a tricky 
person, he had problems later with the jour- 
nal Universul for some money". Then when 
Negulescu wrote „...my heart was going 
faster and my eyes were full of tears, | was 
the first to revenge the humiliations of a 
thousand years for the Romanian people... 
the wind brought the sounds of the famous 
napoletan canzonetta O sole mio !, it was 
the rising sun for my people...", the old 
Amiral wrote: „...To the Devil ! Negulescu 
was a chiken and a coward. He did not 
respect the order to go in batlle line with 7 
Knots and left us behind at the merci of for- 
tune...he spoiled the atack by disobeying 
the orders...". 

But, what really happened ? 

Romanian Danube Flotilla decided to 
start a surprise atack having as a model the 
Japanese one in Port Arthur. There were 
only 4 Romanian monitors in front of the 9 
Austro-Ungarian. So, a torpedo atack was 
planned against the KuK monitors at anchor 
in Rusciuk (today Ruse). The Secret Service 
contributed in the plan, as the patrol torpe- 
do boats were very well known to the KuK 
guards. 


S. H. CATINA era incá in 
perfectá stare in 1988. 


S. H. CAN was still 


in perfect working state 
in 1988. 
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S.H. CÁTINA a fost 
trasá pe uscat incá din 
1990 și apoi vandalizată 
pînă în 1999 cînd a fost 
dezmembrată ca fier 
vechi. 


S. H. CATINA was taken 
ashore in 1990 and then 
vandalised till 1999, 
when she was scrapped. 


S.H. BUJORESCU era 

in stare de plutire si in 
anul 2000, deși fusese 
jefuită de lemn, conducte 
și neferoase. 

A fost tăiată abia în 
toamna anului 2000. 


$.H.BUJORESCU was still 
afloat in summer 2000, 
even if was robbed of 
wood, pipes and brass. 
She was scrapped in 
autumn 2000. 
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inamicul. Surpriza a fost inutilă. Când au sosit 
CĂTINA și BUJORESCU ele au fost întâmpi- 
nate cu foc de mitraliere și tunuri ușoare ast- 
fel că au lansat aproape la întâmplare. S-au 
intepenit două torpile, iar celelalte s-au dus 
oriunde, dar nu au lovit monitoarele. Navele 
ce trebuiau abandonate au făcut un rondou și 
au fost recuperate de echipaje, de adevărații 
eroi ai atacului. 

Bărbuneanu, Gheorghiu și Negulescu 
s-au întors la Bucuresti ca niște eroi, portul 
Giurgiu a fost puternic bombardat de moni- 
toarele ce ar fi trebuit distruse, iar onoarea 
marinei a fost în linii mari cum a fost, bine păs- 
trată. Primii doi au ajuns amirali, al treilea a 
fost dat afară din marină și a devenit ziarist. 
Ofițerii geniali ai Serviciului Secret care au 
conceput operațiunea sunt încă necunoscuți 
prin dispariția arhivelor. 


Two KuK patrol boats were in perma- 
nent guard service. So, for decieve, 3 steam 
tugs of the Hzdraulic Service replaced them 
for the atack. Thez passed everz daz in the 
area and their crews even encouraged tobac- 
co smugiling and other exchanges between 
the members of the crews. In the Evening of 
the atack thez were equiped with torpedoes 
and the young, well trained lieutenants were 
replaced by 3 captains from the General Staff 
in Bucharest. They were to be promoted after 
the atack. The tugs started at about 21.00 
when aboard the monitor Bodrog it was a 
dance, due to the anniversary of C.0., com- 
mander Lucich with caviar from the 
Romanian tugs ! The band played walzes and 
other songs when Negulescu launched in 
advance the first 2 torpedoes. One hit the 
restaurant barge and the other a small hill of 
coal. The other missed completly, but the 3 
were recieved in Bucharest as heroes. 


VOSPER: 


Marina románá a comandat incá din 
anul 1938 câteva unităţi în cadrul unui pro- 
gram naval corespunzător doctrinei sale de 
strictă apărare a litoralului. Alături de puitoare 
și culegătoare de mine, de baterii de coastă, de 
monitoare pentru Dunăre și de hidroavioane 
de supraveghere costieră, vedetele torpiloare 
trebuia să întregească dispozitivul defensiv al 
coastei și Deltei împotriva debarcărilor sau 
bombardamentelor din larg. 

Ținând seama de relaţiile politice exis- 
tente în acei ani, trei unități au fost comandate 
șantierului englez Vosper din Southampton. A 
fost vorba de vedete de cca 28 t, armate cu 
două tuburi de lansare fixe de 533 mm, două 
mitraliere, AA quadruple, șase grenade a/s 
și propulsate de trei motoare Isotta 


N.M.S Viforul, 
N.M.S Vijelia, 
N.M.S Viscolul 
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Romanian Royal Navy ordered since 

1938 some units in a naval programme inten- 
ded to complete the defence of the territori- 
al waters doctrine. Together with the mine- 
layers, the mine dredgers, coast guns, Danu- 
be monitors and seaplanes for shore control 
and recce, the patrol torpedo-boats had to 
compplete the defence of seashore and 
Danube Delta against 
«. landing or bombing 
from the sea 


NMS VIFORUL in culori 
britanice. 


NMS VIFORUL in British 
colours. 


Vedetele au primit 
insemne de recunoastere 
pentru aviatie. 


MTB-s received 
air recognition colours 
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for delivery in 1940. 


Toate cele 3 vedete 
gata pentru armare. 
Initial au fost vopsite 
în gri închis. 


All 3 MTBs, ready for 


fitting. At first, they were 


Fraschini de 3000 CP, putánd dezvolta o vitezá 
de 43 noduri. 

Corpurile erau din lemn de mahon, pitu- 
rate in negru, suprastructura cuprindea o 
comandá cu un catarg mic pentru semnalizare 
și antenă T.F.F. Personalul bordului număra 14 
oameni: un comandant, un secund si 12 mais- 
tri și marinari. 

La 16 februarie 1940, în cadrul unei 
ceremonii la care au participat ministrul 


or Danube northen mouth, Kilia. 


Political relations of the period gave 
the possibility of ordering three units to the 
Vosper Shipyards of Southhampton. There 
were units of 28 t, armed with two launching 
tubes of 533 mm, two antiaircraft machine 
guns of 4 guns each, six antisubmarine 
grenades, having 3 shafts with three Isotta 
Fraschine engines giving 3000 HP for a 
speed of 43 knots. 


României la Londra, V. V. Tillea, membri ai 
misiunii militare române din Anglia si delega- 
tul Amiralității britanice, cele trei unități au 
arborat pavilionul românesc, primind numele 
de VIFORUL, VIJELIA și VISCOLUL. 

Perioada de „război ciudat“, ca și 
neutralitatea Italiei au permis apoi călătoria 
vedetelor spre {ага fără riscuri majore. 
Plecate din Southampton cu restrânse 
echipaje românești (câte un ofițer și patru 
marinari de fiecare) și cu delegaţi ai șantieru- 
lui, au traversat Canalul Mânecii și au suit 
pe Sena până la Paris, unde au fost vizitate 
de ambasadorul roman în Franta. 
Continuându-și drumul pe canale interioare și 
trecând prin 79 de ecluze, vedetele au ajuns în 
aprilie pe fluviul Ron, echipajele lor - dată 
fiind desfășurarea operațiilor militare - stră- 
duin-du-se să le aducă cât mai repede la 
Marsilia. Acolo, în port, au fost suite la bordul 
vasului S.M.R.Peleș (tonaj brut 11500 t), a 
cărui lungime de aproape 130 m a îngăduit - 
cu oarecare pregătiri speciale prealabile - 
amararea celor trei carene lungi fiecare de 22 
m. Peleș a navigat prin apele Mediteranei încă 
neânvolvurate de război și, la sfârșitul lunii 
mai 1940, a ajuns cu bine la Galaţi, unde 
vedetele au fost repuse la apă și reechipate cu 
tot materialul aferent. 

Împreună cu nava-bază CONSTANȚA și 
cu submarinul DELFINUL, VIFORUL, VIJELIA și 
VISCOLUL au constituit o unitate operativă dis- 
tinctă în cadrul Diviziei de Mare: grupul 


Hulls were made of plywood and 
mahoganny, painted in black, the upper 
structure had the command and a small 
mast for signals and radio antenna. Crew 
had 14 people: a CO, a second in command 
and 12 sailors and mechanics. 

February 16th 1940, during a ceremo- 
ny in presence of the Romanian Minister in 
London, mr V. V Tilea, Romanian aand 
British military representatives, the three 
units raised for the first time the Romanian 
flag, beeing christened VIFORUL, VIJELIA 
and VISCOLUL. 

The period of ,drole guerre" and 
Italy neutrality favour the transport of the 
PT boats to Romania without major risks. 
They left Southampton with small Romanian 
crews (an oficer and four sailors each) 
and representatives of the yards, crossed 
the Channel, entered Sena to Paris and were 
visited by the Romanian ambassador in 
France. They entered internal chanels, 
passed 79 water gates, reached Ron river 
and the crews pressed to reach as fast as 
possible the cargo ship waiting for them in 
Marseille. 

They were raised on the decks of SMR 
PELES of 11 500 tdw. The decks of about 
130 m permited the transport of the 22 m 
hulls. They crossed Mediteraneean without 
any events, as there was peace there yet 
and reached Galatzi harbour on the Danube 
in the end of May 1940 where they were put 
ashore and reequiped. All materials were 
again transported on board of each PTB. 

Together mother ship CONSTANTZA, 
submarine DELFINUL, the theree PTB, VIFO- 
RUL, VIJELIA and VISCOLUL formed a special 
unit in the Sea Division: Submarine Group 


Vizita la bord a 

domnului Franansovici, 
ambasadorul Romaniei la 
Paris in 1940. 

Pot fi vázute 

podurile Senei. 


Romanian ambassador 
in France, 

Mr. Franasovici visits 
the MTB-s on the way 
to Constantza. 

Paris bridges 

may be seen. 
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Aspecte din timpul 
botezului celor 3 unități 
în Anglia. 


Naming ceremony 
in England. 


submarin și vedetele torpiloare, în cadrul căruia 
și-au desfășurat apoi antrenamentul tactic. 

Pentru marinarii români, vedetele erau 
ceva cu totul nou. Impresionau prin valurile 
mari de spumă atunci când executau evoluţii în 
viteză, dar păreau mici și fragile față de unită- 
tile solide de fier ale flotei. Si totuși aceste mici 
nave de lemn aveau să-și dovedească nu peste 
mult timp importanța lor operativă.... 


and torpedo boats. They worked together to 
train the crews at the highest levels, almost 
every day before and during the war. 

High speed PTB were something com- 
pletly new for the Romanian crews. Their 
high speed and waves together with the 
wooden structure made them small and 
fragile near the protected units. Even so, 
during the comming events they will prove 
their high qualities and versatility. They will 
be able to fullfil almost any missions... 
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Preluarea vedetelor 
de la englezi. 

Jos: in uniformá 

cpt. Stefan Ignat si 
cpt. Petrulian 

Vizita la bord a 

DI. Viorel Tilea, 
ambasadorul Romaniei 
în Anglia. 


The MTB-s were taken 
from the British Navy. 
Below: in uniform 

cpt. Stefan Ignat and 
cpt. Petrulian. 

Far down, Viorel Tilea, 
Romanian Ambassador 
in GB aboard. 


57 


Vedetele pleacă în aprilie 
de la Portsmouth 

și prin canale interioare 
ajunge la Lyon 

în drum spre Marsilia. 
Aici sunt îmbarcate 

pe PELEȘ pentru | бъ. 25 
transport in tará. І 27° i 
Trecerea prin ecluze a v EXE d ar CUM 
fost destul de simplá, dar | : i FR E 

curentul puternic de pe : m Em | & 
Rhon a dus la amararea p" 

vedetelor de barjele 
autopropulsate. s ¢ 


{ 1 anb ja 
The MTB left in April — —e— 
from Portsmouth throught 
the French internal 
chanels, crossing Lyon to 
Marseille. Here they were 
taken aboard PEL ES for 
transport to Constantza. 
The strong water flow 
throught the Rhone 
forced towing along the 
"pastiches”. 


Vedetele sosesc 

în tara în mai 1940 

la bordul lui PELES. 
Formează o Escadrilă 
în cadrul Grupului 
Submarine și Vedete 
Torpiloare comandat de 
cdr. Victor Voinescu. 


The MTB arrives 

in Constantza aboard 
cargo ship PELES. 

They formed a Squadron 
in the Submarine and 
MTB Group under the 
command of cdr. Victor 
(Nitza) Voinescu. 
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În fotografia de jos, 

o parte dintre membrii 
comisiei de recepție și 
eroi ai călătoriei, 

de la stânga la dreapta: 
cpt. Mișu Petrulian, 

It. Ștefan Ignat, 

It. lon Zaharia (Tache), 
seful mecanic 

lon Grigorescu. 


The last photo 

on the right presents the 
officers of the adventure: 
cpt. Mișu Petrulian, 

It. lon Zaharia (Tache), 
Chief mechanic 

lon Grigorescu. 
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Reglajul propulsorului unei 
unei torpile la bord. 
Materialul britanic s-a 
dovedit a fi de foarte bună 
calitate: fiabil,eficient, 
ușor de întreținut. 


Fixing the settings of the 
propulsion system of a 
torpedo aboard the MTB. 
British material proved to 
be of high quality: fiabil, 
eficient and easy 
manteinance. 


Cdr. Victor (Nitza) Voinescu 
a fost foarte popular 
printre marinari și ofițeri. 
Era un comandant înăscut 
care avea o vorbă bună 
pentru fiecare și care 
impunea respect prin 
exemplul personal. 


Cdr. Victor (Nitza) Voinescu 
was one of the most 
popular officers of the 
Romanian Royal Navy. 

He was a bord leader with 
a good word for everyone 
and won respect by his 
own examples of bravery. 


Griul închis, aproape negru a fost înlocuit 
cu unul albăstrui deschis. 


Dark, almost black grey was replaced by a 8 
light blue one. ei ed. US 


Vedeta 2, NMS VIJELIA a efectuat chiar si incercári de camuflaj cu 
douá nuantee de gri, dar rezultatele nu au dus la generalizarea 
metodei. 


MTB 2, NMS VIJELIA tried a camouflage in two greys but the 
results were-poor enough not to justify general use. 


| enr Pasa 2 
ee * * R ** 


g "AL Bik INE) 


і DYE 


— 


EGISTR 1 


dem De OPERA 71 yat 


WHS tt 
ANS VIJELTA 
Nis улг: 


Y %- , м жи r4 Yes 
Du. N Ae . . "e "Ps 213 . 5 
„La ы t уй» ы deli. s i © 
a, + : * te - wv * 3 
ERN 
e Л 
Р Фон n 
T Doky * 
е wes M А 
rr cy ди! 


[7715 sua eé 


—ññ MM ie MAN н. 
First page of the operational journal of the Romanian MTB. 


Contramiralul lon 
Georgescu, comandantul 
Flotei Romane in cel de 
al Doilea Rázboi Mondial. 


Rear Admiral lon 
Gerogescu, С.0. of the 


Romanian Navy during 
the Second World War. 


La declararea rázboiului de reintregire 
impotriva Rusiei Sovietice, Vedetele Torpiloare 
se gáseau in urmátoarea situatie: Ora zero din 
22 iunie 1941 N.M.S. Vijelia in stare de eficien- 
tá cu ambele torpile la bord sase grenade anti 
submarine 8246 cartuse pentru mitraliere, pli- 
nul de benziná fácut si motoarele in stare de 
functionare. 

N.M.S. Viscolul, Idem 10.588 cartuse la 
bord. 

N.M.S. Viforul Idem 9.263 cartușe la 
bord. 

In plus s-au dat câte trei arme de infan- 
terie de fiecare vedetá. Revolvere posedá 
numai ofițerii. 

Din materialul de dotare prevăzut în car- 
netul de mobilizare nu s-a dat decât parte din 
materialul sanitar, celelalte materiale rămâ- 
nând a fi luate de la Nava Bază ca și înainte. 

Ordinea de bătaie la mobilizare a rămas 
aceeași și anume: 

Grupul submarine și vedete - 

- Vedete torpiloare. Lt. C-dor. Voinescu 
St. Victor, Comandant. 

Cap. Mecanic Papaianopol P. Mecanic 


When the recover national war started 
against Soviet Russia, torpedo boats were in 
the following situatioons: 0 hours of 22" of 
July 1941, NM.S. Vijelia was in combat 
order with both torpedo in tubes, six anti 
submarine grenades, 8246 bullets for ma- 
chine guns, fuel tanks filled and engines in 
working state. 

N.M.S.Viscolul, same situation, 10 
588 shots aboard 

N.M.S. Viforul, same situation, 9 263 
shots aboard. 

Three infantry rifles were given to 
each crew and revolvers for officers. 

Out of the materials mentioned in the 
manual, sanitary equipment was distributed 
the rest beeing available aboard the mother- 
ship as before. 

Battle order in the first day war was 
the same: 

Submarine and Torpedo-Boats Group 

Torpedo Boats. Lt-Cdr. Victor Stephen 
Voinescu, CO 


sef. Cpt. mech.Petre Papaianopol, Chief 

Grupul tactic de - Mechanic 

Vedete Torpiloare. Tactic Group of Torpedo-Boats 

Lct. Ignat Ștefan - Comandant Lt. Stphen Ignat - CO 

Lct. mecanic Grigorescu loan Mecanic Lt. mech. loan Grigorescu - Chief 
șef | Mechanic 

Sit. de Echip. Coclet Vasile - Of. cu Crew slt. Vasile Coclet - 
transmisiuni Comunications officer 

N.M.S. Vijelia 


Lct. Ignat Stefan - comandant 
ct. mec. Grigorescu loan - mecanic sef 
Asp. Cornáteanu Aurel - of. secund 
Sit. de echip. Coclet Vasile - T.F.S. 
Mtr. Epure Dumitru - torpilor 
Smtr. | Galin Carol - mecanic sef 
Serg. Popovici Traian - timonier 


Mar. Tátaru Remus - Mitralierist 
Mar. Dobre Nicolae -  ------ 
Cap. Dincă loan - T.FS. 

Cap. Barea Nicolae - Motorist 
Mar. Vintilă Vasile - --- 

Mar. Alexandrescu P. - Electrician 
Mar. Nicolescu Alexe - motorist 


Mar. Mucica Ilarion - torpilor 


N.M.S. Viscolul 


Lct. Zaharia loan - comandant 
SMtr. |. Vlad loan - torpilor 
SMtr. 11 Ghinenescu Alexandru - Mecanic șef 
Cap. Dan V. Gheorghe - timonier 


Cap. Vancu Petre - T.FS. 
Mar. Zvanovici Gheorghe - mitralierist 
Mar. Golumbină Const. - mitralierist 
Serg. Spighel Paul - motorist 


Mar. Paul Stefan - timonier 
Mar. Polisciuc loan - timonier 


Mar. Belea Gheorghe - motorist 
Mar. Sadec Nicolae - electrician 


N.M.S. Viforul 


Lct. Botez Cálin - comandant 
SMtr. | Drágan loan 
Serg. Machedon Vasile - timonier 
Serg. Aghiană Gheorghe - timonier 
Serg. Gocimann lulian - timonier 
Serg. Oprică loan - T.FS. 


22 lunie 1941 - În cursul dimineții 
Vedetele fac plinul de aer la torpile. La 10h DI. 
It. C-dor Voinescu St. Victor, Comandantul 
Grupului Submarine și vedete torpiloare, 
adună echipajele Grupului și ne vorbește în 
puține cuvinte despre însemnătatea războiului 
Sfânt de reîntregire al Țării noastre. Vedetele 
sunt acostate la dana zero. 

La 17 h Vijelia, Viscolul si Viforul ies din 
port in misiune de sigurantá pentru plecatea 
submarinului Delfinul, in regiunea est Tuzla 
afará din baraj. La 21 h 10 vedetele intrá in 
port după executarea misiunii. La 21.45 are loc 
cea dintái alarmá antiaerianá, iar la 23.35 a 
doua. 

23 iunie 1941 - Alarmele antiaeriene se 
Succed. Vedetele primesc ordin de a se 
împrăștia afară din port. Între 6.35 si 21 h se 
executá trei iesiri de imprástiere. Portul si 
orașul sunt intens bombardate. Viforul la 
prima iesire loveste cheul la farul verde si are 
etrava avariată. Rămâne in port unde D.P.M. 
începe reparațiile. La 21 h Vijelia și Viscolul 
acostează la Nava Bază ancorată în larg de 
capul Siutghiol. 

24 iunie 1941- La 7.15 avioanele sovi- 
etice de bombardament aruncă bombe asupra 
Navei Bază și Vedetelor care executau împrăș- 
tierea. Viforul pierde pala cârmei stânga in 


Mar. Cocoș loan - Mitralierist 
Mar. Munteanu Gheorghe - mitralierist 
Mar. Jitărașu Gh. - torpilor 
Serg. Stoleru Aurel - motorist 
Cap. Gheorghe Mihai - motorist 
Mar. Pieptan Ilie - motorist 


22 of June 1941 - During the morning 
the torpedo-boats filled the torpedoes com- 
pressed air tanks. 10.00 Lt. cdr. Victor 
Voinescu talks in few words about the war 
and its saint significance for the Romanian 
territorial unity. 

Torpedo-boats are moored at quai zero 
of Constantza harbour. 

17.00 h, all three Vosper type torpe- 
do-boats leave the harbour to protect sub- 
marine Delfinul, East of Tuzla over the mine 
protection barrage. 21.10 the torpedo-boats 
returned after their first war mission. 21.45, 
the first air alarm and 23.35 the second. 

23rd of June 1941 - Air alarms are 
succeding. PT boats are send in dispersion 
outside the harbour. The naval base and city 
are under bombing raids. Viforul had an 
insignifiat collision with the light house. 
She did not leave the port and D.P. M. start- 
ed repair works. 21.00 h, Vijelia and 
Viscolul came near the mothership at 
anchor near Siutghiol cape. 

24th of June 1941 - 7.15, Soviet 
bombers launched against the mothership 
and the PT boats in dispersion. Viforul lost a 
rudder during evasion manoeuvers, came in 
harbour and succed a propeller ax replace- 
ment in only two hours ! During the day, 


Desen naiv pe botul 
unei torpile. 

Naive drawing 

on a torpedo. 


Nava bază CONSTANTZA 
cu coloratura 
de camuflaj. 


Mother-ship CONSTANTZA 
in camouflage colours. 
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Pe o torpilá se poate citi 
„Lẽ' Stalin de la Tanti 
Safta", dar nu am reusit 
sá aflám cine a fost 
aceasta. Alte torpile 
inscriptionate pot fi 
vázute in atelier. 


We were not able to find 
who wrote „To Stalin 
from Aunt Safta”. 

Other torpedo grafitti 
may be seen 

in the workshop. 
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timpul zigzagurilor; intrá in port si izbuteste sá 
înlocuiască axul întreg al cârmei cu unul nou în 
două ore. In cursul zilei se execută încă trei 
ieșiri de împrăștiere din cauza bombardamen- 
telor. La lăsarea serii Vijelia și Viscolul refac 
plinul de benzină. Viforul continuă repararea 
avariei la etravă. 

25 iunie 1941 - Vijelia și Viscolul 
acostate la Nava Bază la trei Mm. Est cap 
Siutghiol până la orele 4 când vedetele se 
împrăștie spre sud din pricina bombarda- 


three more dispersion manoeuvers are 
achieved. During sunset, Viscolul and 
Vijelia executed fuel replenishment. Viforul 
was still in repair after collision. 

25th of June 1941 - Vijelia and 
Viscolul near the mothership, 3 Mm East 
Cape Siutghiol till 4.00 when the PT Boats 
went south to avoid bombing and entered 
the harbour 9.00. Both PT Boats replenished 
fuel tanks. Viforul still under repair. Crew 
entered a protection site against air atacks. 


Încărcarea unei torpile. 
Loading a torpedo. 


Below: NMS VISCOLUL 
with It.lon Zaharia 

on the bridge, 

mec.of. It. Grigorescu, 
elev.sg. Marcel 
Diaconescu and 

petty of. Ghiginescu. 


Vedetele NMS VIFORUL si 
NMS VIJELIA au salvat 

25 supraviețuitori 

de pe MOSKVA. 

A fost salvat și cpt.av. 
Ciobanov V.A. ce s-a 
salvat dintr-un 
bombardier în flăcări. 
Lângă el It.Ignat și 

asp. Cornáteanu. 


NMS VIFORUL and 

NMS VIJELIA saved 

25 soviet sailors from the 
blown up leader 
MOSKVA. A shot down 
bomber cpt. Ciobanov 
V.A. was also rescued. 
He is escorted by 

It. Ignat and 


asp. Cornateanu. 


Liderul HARKOV, identic 
cu MOSKVA, a fost și el 
avariat în acțiune. 

Nici astăzi nu este clar 
dacă nava nu a fost 
scufundată de un 
submarin propriu. 


HARKOV was sister-ship 
to the lost MOSKVA. 

It is not yet clear if the 
ship was not torpedoed 
by a Soviet submarine. 
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mentelor; intră în port la orele 9. Amândouă 
vedetele fac plinul de benzină. Viforul continuă 
lucrul la etravă. Echipajul își construiește un 
adăpost la cala |.C.R.R. 

26 iunie 1941 - La 4.15 Vijelia și 
Viscolul ies în larg. Nave inamice sunt sem- 
nalate la Est de Tuzla în angajament cu N.M.S. 


26th of June 1941 - 4. 15 - Viscolul and 
Vijelia run at large. Enemy ships are report- 
ed East of Tuzla in a naval engagement 
against destroyers Regina Maria, Marasti 
and German coast heavy guns. They are 
Soviet light cruisers Moskwa and Harkov. 

4.52 - a heavy explosion and Moskwa 


~n د‎ e ы 
Regina Maria, Márásti si Bateriile Germane de 
Coastá. Sunt distrugátoarele sovietice Mos- 
cowa si Harcov. 

La 4.52 Moscowa sare în aer pe mină. La 
5.25 primesc ordin si intrá in port la 6.15. 
Vijelia predá la Nava Bazá un cápitan rus salvat 
cu parasuta dintr-unul din avioanele cázute in 
regiunea Agigia. Viforul continuá lucrul la etra- 
vá. Cele trei vedete se pitureazá in cenusiu 
inchis. La 9.05 Vijelia si Viscolul ies in mare 
pentru a cáuta supravietuitori de pe Moscowa 
in afara barajului. La 10.20 in punctul 22 km 
ENE Constanta se gáseste o barcá cu 18 mari- 
nari rusi care fac uz de revolvere cánd se apro- 
pie vedetele. Li se ráspund cu cáteva rafale de 
mitralieră. Vijelia ia la bord 10 din ei iar Viscolul 
pe ceilalţi 8 si barca la remorcă. Ináuntrul bara- 
jului se mai gásesc supravietuitori rusi cu cen- 
turi de salvare. Vijelia pescuieste trei iar 
Viscolul patru, ceilalți fiind salvati de 
hidroavioane germane. 

La 13.30 amândouă vedete intră în port 
predând pe cei 25 de prizonieri ruși la Nava 
Bază făcând apoi plinul de benzină. Domnul Lt. 
Comandor Voinescu Victor se afla la bordul 
vedetei Vijelia. 

De la 20.30 la 21.20 Viscolul transmite 
ordine urgente la N.M.S. Mărăști în regiunea 
Tuzla după care își reface plinul de benzină. 

27 iunie 1941 - La 8 h Viscolul iese în 
mare pentru a căuta și salva un hidroavion 
românesc rămas în pană afară din baraj. Se 
ocolește bartajul de la sud, fiind ajutați în cău- 
tare de nava Dor de Mare și un hidroavion 
Kant. Din punctul 18 Mm. Est far Carol |, negă- 
sindu-se nimic, vadeta ia drum întoarcere și 
intră în port la 12.10. (hidroavionul în pană a 
fost deviat înăuntrul barajului și remorcat în 
port de un remorcher). 

Viforul continuă lucrul la etravă. 
Celelalte două nave refac plinul la benzină. 

28 iunie 1941 - La 8.45 Vijelia și Vis- 
colul ies în mare pentru a căuta mine scăpate 


blew up. PT Boats recieve an order at 5.25 
and return harbour at 6.15. “Vijelia” 
brought to the mother ship an aviation 
Soviet captain rescued from the waves after 
descending with a paraschute from a shot 
bomber in the Agigea area. "Viforul" is still 
under damage repairs. The three PT boats 
are repainted in dark grey. 09.05, “Vijelia” 
and “Viscolul” are leaving to the open sea 
to search for survivors of the Moskwa out- 
side the mine barrage. 10.20 in a point at 22 
km, ENE of Constanta, a boat with 18 Soviet 
sailors is intercepted. They started shoting 
hand revovers. A few machine gun shots 
made them surender. Vijelia took aboard 10 
of them and Viscolul the other 8, towing the 


Hidroavion german 
recuperat din mare. 


German seaboat 
recovered from 
the sea. 


NMS VIJELIA în patrulare 
în fața Constantzei. 


NMS VIJELIA patroling in 
front of Constantza. 


Aspirantul Metz cu 
mascota vedetei 

pe puntea de 
comandă. 
Dreapta: Test de viteză 
în mare. 


Asp. Metz with the MTB 
mascot dog. Right: Speed 
test in open sea. 


Submarinul DELFINUL 
se întoarce din misiune 
escortat de o vedetă. 


Submarine 
DELFINUL returns from 
patrol escorted by a MTB 


din baraj semnalate în regiunea est cap Singol. 
Minele nu sunt găsite și la 12.30 vedetele intră 
în port. 

În timpul nopții echipe din echipajele 
vedetelor iau parte înpreună cu soldaţii ger- 
mani de la bateriile de a/a, la urmărirea spi- 
onilor care au lansat rachete de pe digul mare. 
În general ultimele nopți s-a observat o mare 
activitate a spionilor comuniști care fac sem- 
nale cu eclipsa sau rachete pe timpul alarmelor 
aeriene. 

29 iunie 1941 - Viforul a sfârșit repa- 
rarea avariei și este lăsată la apă făcând plinul 
de benzină și îmbarcând torpile și grenade. 

30 iunie 1941 - Vedetele își piturează 
semnul distinctiv pentru aviaţie: culoarea gal- 
benă pe punte la extrema provă. 


boat also. Inside protected waters some 
other survivor are rescued, 3 by Vijelia and 
4 by Viscolul. Some others were taken to 
shore by German Seaplanes. 

13.30 both PT surendered the Soviet 
prisoners to the mother ship and then 
replineshed their tanks. Lt.cdr. was aboard 
Vijelia. 

20.30 to 21.20, Viscolul delivered 
orders to NMS Marasti in the Tuzla area and 
then refueled again. 

27th of June 1941 - 08.00 Viscolul left 
to search a Romanian seaplane in mechani- 
cal trouble outside the mine field. She cir- 
cled it by south beeing helped by Dor de 
Mare and a Kant seaplane. They found noth- 
ing and turned in a point 18 Nm E of Carol 


Viforul iese in mare pentru tinerea la 
mare intre 16 h si 16.30. Rezultatele sunt 
bune. 

In cursul acestei luni de la declararea 
rázboiului, vedetele au totalizat datele ce 
urmeazá: 

Numárul iesirilor: N.M.S. Vijelia 7, 
N.M.S. Viscolul 8, N.M.S. Viforul 2. 

Numărul orelor de mars: N.M.S. Vijelia 
23.45, N.M.S. Viscolul 24.57, N.M.S. Viforul 
4.25. 

Mile parcurse: N.M.S. Vijelia 196 Mm, 
N.M.S. Viscolul 262 Mm, N.M.S. Viforul 33 
Mm. 

1 iulie 1941 - Vedetele incep instructia 
echipajelor cu ascultátoarele sub apá. Fiecare 
vedetá este dotatá cu un aparat german de 
ascultare. La 20 h Viscolul iese din port pentru 
misiune de pándá anti submariná in regiunea 
Tasaul. Din pricina timpului ráu, trebuie sá stea 
tot timpul in motoare. 

2 iulie 1941 - La 5.40 h Viscolul intrá in 
port. Pe timpul zilei se executá mici deplasári 
în port în funcție de Nava Bază. La 19.15 Vijelia 
iese din port pentru a indeplini aceeasi misiune 
de pândă în regiunea Est Tașaul. La 20.04 
Vijelia ancoreazá la Est de digul Tașaul. 

„3 iulie 1941 - La 5.22 Vijelia intră în 
port. In cursul zilei sunt două alarme aeriene. 
Se aruncă bombe în regiunea Carmen-Sylva. 
La 19h Viforul iese din port pentru aceeași 
misiune de pândă anti-submarină dar se îna- 
poiază în port din pricina nefunctionárii elec- 
tromotoarelor de pornire de la motoarele prin- 
cipale. La 19.40 Viscolul iese din port pentru a 
îndeplini misiunea în locul lui Viforul și ancore- 
ază la 20.40 la Est de digul Tașaul începând 
ascultarea. 

4 iulie 1941 - La 5.53 Viscolul sfârșind 
misiunea intră în port. Vedetele execută pro- 
gram de port și lucrări de întreţinere a materi- 
alului. Intre 10.25 și 10.55 Viforul face probe 
cu motoarele principale și etalonare de viteză 
pe poligonul de lansare. Moroarele au function- 
at în bune condițiuni. 

5 iulie 1941 - Vedetele execută program 
în port și lucrări de întreținere a materialului. 

6 iulie 1941 - Program de sărbătoare. 
Vedetele rămân în port din pricina timpului 
foarte rău care se menține de două zile. — 

7 iulie 1941 - Program de port. Intre 
orele 10.25 și 11.35 Viscolul remorcat de bar- 
cazul Rábdarea face plinul de benzină in bazi- 
nul de petrol și se înapoiază la dana zero. 

8 iulie 1941 - La 11.40 toate vedetele 
ies în mare îndreptându-se spre locul aproxi- 
mativ unde s-a scufundat Moscowa așteptând 
acolo sosirea unui hidroavion pentru marcarea 
punctului. Punctul însă nu a putut fi determi- 


light, safely returning at 12.10. The seapla- 
ne proved to be found by a tug and brought 
home. 

Viforul was still under repair. The 
other two refueled. 

28th of June 1941 - 08.45 Vijelia and 
Viscolul were ordered to look for drifting 
mines of the protecting fields, signaled in 
the E of Siutghiol area. They were not found 
and at 12.30 the PT boats entered harbour. 


Fotografie luată 

de aviația sovietică 

cu cele două obiective 
principale din 
Constanța: docul plutitor 
și rezervoarele de petrol. 
Stânga: cpt. Corneliu 
Lungu С.0. pe submarin 
testând hidrofonul. 


Soviet air recce photo 
with the 2 main 
objectives in Constantza: 
the floating dock and the 
oil tanks. 

Left: cpt. Corneliu Lungu, 
CO submarine, testing 
the hydrophone. 


cpt.lon Zaharia, 
vedeta NMS VISCOLUL 
camuflatá la Dunăre și 
jos o vedetă de dragaj 
germană. 


Gunboat DUMITRESCU, 
cht. jon Zaharia, 

MTB camouflaged on the 
Danube and a German 
mine chaser. 


nat cáci nevázándu-se coasta nu s-au putul lua 
relevmente. Vijelia si Viforul patruleazá in sec- 
torul W-S 30 W de la 12.45 la 15.35 cánd se 
face ralierea vedetelor. Se intră in port la 
16.20. Domnul Comandor Voinescu Victor a 
fost ambarcat pe Vedeta Viforul. 

9 iulie 1941 - La 2.25 toate vedetele ies 
din port cu misiunea de patrulare in regiunea 
Tuzla. Se face si ascultarea submariná. La 5.55 
vedetele iau drum de înapoiere iar la 7 h intră 
in port. Vedetele rămân în alarmă pentru 
grupul de dragaj. La 13.30 toate vedetele ies 
din nou în mare cu misiune de ocrotire a nave- 


During the night, some teams of the 
crews were send together with German sol- 
diers to town, searching for Soviet spyies. 
They launched light signal rockets from the 
dam of the harbour. 

The last nights were disturbed by com- 
munist spyies who signaled to the Soviet subs 
or aircraft at large by hand lights of flares. 
Their activity increased during the air atacks. 

29th of June 1941 - Viforul finished 
repairs and was ready for action again. She 
was armed, taking aboard all ammunition, 
torpedoes, anti submarine grenades and fuel. 

30th of June 1941 - The PT boats 
painted their first aerial recognition signs: 
yellow main deck fore. 


Viforul left at sea for tests between 
16.00 and 16.30. Results are good. 

During the months from the beggining 
of the war the PT boats totalised: 

No. of missions - NMS Vijelia 7, NMS 
Viscolul 8, NMS Viforul 2. 

No. of marching hours: NMS Vijelia 
23.45, NMS Viscolul 24.57, NMS Viforul 
04.25. 

Mileage in missions: NMS Vijelia 196 
Nm, NMS Viscolul 262 Nm, NMS Viforul 35 Nm. 

Ist of July 1941 - PT boats started 
crews training for underwater detection. 
Everyone of them recieved a German made 
ultrasonic rearcher. At 20.00 Viscolul left 
the harbour for an underwater research mis- 
sion in the Tasaul area. Due the stormy 
weather she cannot stop the engines. 

2nd of July 1941 - 05.40 Viscolul 
return to base. During the day, small move- 
ments to and from the mother ship are per- 
formed. 

19.15 Vijelia went to Tasaul area for 
the same anti-submarine mission. 20.04 she 
moored the dam E of Tasaul. 


lor de dragaj impotriva submarinelor inamice 
care atacaserá grupul. 

La 13.46 Viforul si Vijelia fac ascultare 
submarină travers far Tuzla. 

La 15.15 se observá un periscop iar 
ceva mai tárziu se aud explozii, zgomot de mo- 
tor si lovituri de tun. Canoniera Stihi semna- 
leazá prezenta unui submarin inamic in apro- 
piere, iar torpilorul Náluca face cunoscut cá a 
atacat un submarin cu tunul si grenade A.S.; in 
acest timp un alt submarin este semnalat. 

La 15.32 în punctul fi=45%51';£=28'46' 
vedetele lansează în linie de front câte două 
grenade fiecare asupra siajului unui periscop. 
Se întorc apoi la locul atacului: se zăresc mici 
pete de ulei și bule de gaz. 


3rd of July 1941 - 05.22 Vijelia 
entered the base. Two air alarms were given 
this day. Bombs are thrown in the Carmen- 
Sylva area. 19.00 Viforul left for an anti sub- 
marine detection mission but soon returned 
as the start electric engines of the main 
ones had troubles. 19.40 Viscolul replaced 
Viforul and layed anchor at 20.40 East of 
Tasaul dam to start detection. 

4th of July 1941 - 05.53 Viscolul 
ended mission and returned base. PT boats 
executed base programmes, mainly check- 
ings of the material. 10.25 to 10.55 Viforul 
tests the main engines at high speed. Etalon 
test were also performed in a torpedo 
launching facility. Engines worked in good 
conditions. 

5th of July 1941 - PT are in base and 
tested their weapons. 

6th of July 1941 - Fest for all crews as 
time is so bad they could not leave at large 
for two days. Some left to town in short per- 
missions. 

7th of July 1941 - Still in base. 10.25 
and 11.35 Viscolul is under tow by auxiliary 
ship Rabdarea and fueled. 


Sus: la dreapta 

asp. John Popescu 
ce a tras din gresealá 
asupra unui 

avion german, 


Lt. Càlin Botez 

с.о VIFORUL and 

asp. John Popescu. 

He became famous 
when, by mistake, shot 
to a German aircraft. 
After August 23rd, 1944 
he joked telling that he 
was the first to fire the 
Germans, but he was 
taken seriously. 


Jos: monitorul 
LAHOVARI camuflat. 


Below: monitor CATARGIU 
in camouflage. and then 
aboard VISCOLUL, c.o. 
lon Zaharia, petty off. 
Vlad and Teodorescu. 
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Maistrul torpilor lon Vlad 
in pliná activitate. 


Torpedo pettty officer lon 
Vlad at work. 


Lansare de antrenament. 


Target practice. 


La 16.55 Vedetele intră în port și dintre 
care Vijelia având la bord pe Domnul 
Comandor V. Voinescu. 

10 iulie 1941 - La 14.22 toate vedetele 
ies din port pentru a face escorta submarinului 
Delfinul care pleacă în misiune. În regiunea 
Tuzla se face ascultarea submarină și patrulare 
de la 14.47 la 17.26 când submarinul intră în 
imersiune. 

Între 17.27 și 17.45 se execută protecţia 
exterioară a formaţiunii de dragaj ce operează 
în plasa de sud a barajului. La 18.52 vedetele 
se îndreaptă spre port unde intră la 19.40. 

11 iulie 1941 - La 12.30 Viscolul iese în 
mare pentru a face o recunoaștere în regiunea 


8th of July 1941 - 11.40 - all PT boats 
at sea. They reached the area of Moskwa 
sinking wainting for a seaplane to mark the 
point for divers in search of transmission 
codes. The point was not determined with 
accuracy due to the poor visibility They 
could not get point from the shore. Vijelia 
and Viforul were under patrol in the W-S 
area from 12.45 to 15.35. They returned 
base at 16.20. Comander Victor Voinescu 
made the mission aboard Viforul. 

9th of July 1941 - 02.25 all PT boats 
are out in a patrol, Tuzla area. Submarine 
chasing was one of the missions. 05.55 the 
PT boats started return and 07.00 were back 
in the base. 13.30 they were back to protect 
the mine sweepers atacked earlyer by 
enemy submarines. 

13.46 - Viforul and Vijelia performed 
submarine detection in the Tuzla lighthouse 
area. 

15.15 - A periscope is spotted and 
later explosions are heard by gun shots and 
sound. Gunboat Stihi signaled presence of a 
sub in the area and escort ship Naluca atac- 
ked. She launched antisubmarine grenades 
and shelled a periscope. Another enemy 
submarine is detected in the same time. 

15.32 in the 45051’, 280 46' point two 
PT boats atacked by depthe charges a sub, 
detected visually by her periscope line. 
They came back in the point and small oil 
spots and air bubles were seen. 

16.55 the PT boats came back to 
Constantza base with cdr. Victor Voinescu 
aboard. 


Tasaul unde Canoniera Ghiculescu s-a pus pe 
uscat. 

La 14.02 vedeta se indreaptá spre port 
unde intrá la 14.47. 

La 20.30 vedetele ies din port pentru a 
face o patrulare în afara barajului. О navă 
inamică este semnalată. Timpul nefiind priel- 
nic Viforul se adăpostește în spatele digului de 
la Tașaul la 21.20. La 21.28 Vijelia se leagă de 
о geamandură la capătul digului. 

12 iulie 1941 - La 2.16 Vedetele pleacă 
spre sud ajungând la orele 6 în regiunea Tuzla. 

La orele 6.25 vedetele sunt acostate în 
portul Constanța. La această misiune a luat 
parte Domnul Comandor Voinescu Victor la 
bordul vedetei Vijelia. 

Viforul își face plinul de benzină iar 
Viscolul aer la torpile. 

13 iulie 1941 - La 23.15 Vedetele pleacă 
în misiune de patrulare spre gura canalului Sf. 
Gheorghe. La miezul moptii se găsesc travers 
de capul Midia în căutare de submarine. 

14 iulie 1941 - Vedetele în drum spre 
Canalul Sf. Gheorghe. 

La 1.23 Viforul are avarie la cârme, la 
4.16 vedetele se găsesc la cinci mile sud - est 
de farul Olinca iar la 6.41 ajung în dreptul faru- 
lui Sf. Gheorghe. La 7.41 vedetele acostează la 
gura canalului la geamandura 3 așteptând 
combustibil care sosește cu barcazurile 
Răbdarea și Mihai la 16.10. 

15 iulie 1941 - La 3.45 Vijelia, Viforul și 
Viscolul se îndreaptă spre Constanţa în căutare 
de submarine, la 4.54 două avioane inamice 
încearcă să se apropie de vedete cu focuri de 
mitralieră. La 6.09 un hidroavion semnalează 
alte avioane inamice. Cu motoarele principale 
la 6.15 se pune capul pe gura Boazului iar la 
8.11 vedetele ajung în dreptul digului Tașaul. 
La 8.39 vedetele acostează la Nava Bază și-și 
fac plinul de benzină. 

Misiunea de mai sus s-a executat sub 
comanda Domnului Lt. Comandor Voinescu 
îmbarcat pe vedeta Vijelia. 

16 iulie 1941 - Echipajele rămân în 
repaos. La bord se face curățenie și au loc mici 
reparații. La 23.12 se aud dinspre larg două 
explozii puternice, probabil mine din baraj. 

17 iulie 1941 - Vijelia și Viscolul rămân 
în port pentru piturare și schimarea uleiului de 
la motoarele principale. La 11.30 Viforul iese 
în mare pentru a face paza exterioară a for- 
matiunii de dragaj din regiunea Tuzla. Vedeta 
începe patrularea la 14.30, se înapoiază în port 
la 18.20. Îmbarca apoi benzină. 

18 iulie 1941 - Viscolul își încarcă bate- 
ria si face provizii pentru patru zile. Vijelia si 
Viscolul se pregătesc de plecare în misiune 
spre Gura Canalului Sf. Gheorghe. La 17.25 
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VIJELIA ancorată 
în pupa navei bază 
CONSTANȚA. 


VIJELIA moored 
behind mothership 
CONSTANTZA. 


Submarinul DELFINUL 

se intoarce din patrulare 
cu cpt. Constantin (Bibi) 
Costáchescu pe 
coomandă. 


DELFINUL returns 
from patrol with 

cpt. Constantin (Bibi) 
Costăchescu 

on the bridge. 


_ ж — 

cele două vedete având la bord pe 01. Lt. C. dor 
Voinescu pleacá in misiune de atac a navelor 
inamice semnalate de hidroaviatie. 

La 19.43 vedetele ajung travers de far 
Olinca si așteaptă un hidroavion pentru a primi 
informaţii. Hidroavionul nu vine așa încât se 
intră pe canalul Sf. Gheorghe unde se face 
plinul de benzină la Cherhanaua Deleanu. 

19 iulie 1941 - La 15.45 Viscolul pleacă 
din Constanţa spre a ajunge celelalte vedete la 
Sf. Gheorghe. La 19.20 acostează pe canal în 
babordul Vijeliei iar la 19.45 pleacă spre 
Constanţa, ancorând la 23.45 la Tuzla și expe- 
diind radiograma de ancoraj. 

La 19.58 Vijelia și Viforul ies din Sf. 
Gheorghe îndreptându-se spre larg. Vântul fiind 
puternic iar marea montată, vedetele nu-și pot 
urma misiunea și se întorc în canal la 21.02. 

20 iulie 1941 - La 4 h Viscolul pleacă de 
la Tuzla spre Constanţa unde intră în port la 
4.40, îmbarcă benzină și iese din port la 8.37 
cu misiune de a face siguranța Grupului de 


10th of July 1941 - 14.22 all PT boats 
left the base to escort submarine Delfinul 
leaving on patrol. In the Tuzla area subma- 
rine hidroacustic detection is performed. 
They patroled until! Delfinul submerged at 
17.26. 

17.27 to 17.45 external protection for 
operating mine sweepers in the southern 
part of minefields. 18.52 compass to the 
base and entered there at 19.40. 

11th of July 1941 - 12.30 Viscolul is at 
large for a recoignaissance mission in the 
Tasaul area where gunboat Ghiculescu is on 
a sand bank. 

14.02 she returned arriving at 14.47. 

20.30 PTB left the base for a patrol 
outside the mine field. An enemy ship is sig- 
naled. Weather turned bad and Viforul 
entered Tasaul for protection at 21.20. 
21.28 Vijelia moored near a buoy in the 
same place. 

12th of July 1941 - At 2.16 PTB left for 
Tuzla arriving at 06.00. At 06.25 they are in 
Constantza base. Cdr Victor Voinescu was 
aboard the Vijelia. 

Viforul refueled and Viscolul checked 
the torpedo air pressure. 

13th of July 1941 - At 23.15 - PTB left 
to the Sf. Gheorghe Chanel (St.George 
Channel of the Danube) Midnight found 
them looking for enemy submarine at large. 

14th of July 1941 - PTB are still on the 
way to Sf. Gheorghe Channel. At 01.23, 
Viforul had a steering trouble, at 04.16 they 
are 5 miles SE of light house Olinka and at 
06.41 they are near the Sf. Gheorghe light 


Canoniere Dragoare din regiunea Tuzla. 

La 10.25 submarinul Delfinul iese din 
imersiune intorcándu-se din misiune. Vedeta 
escorteazá submarinul páná in port si acostea- 
zá la vechiul loc la 13.45. Se monteazá o 
cármá nouă. 

Pe bratul Sf. Gheorghe la 18.14 Vijelia si 
Viforul pleacá in misiune de minare si atac al 
navelor inamice semnalate in regiunea Buda- 
chi-Odessa, de hidroaviatie. La 20.02 vedetele 
ajung la Insula Serpilor, se pregátesc torpilele 
de lansare si se ia drumul N 25 E. La 22 h 
Vijelia si Viforul ajung Est Budachi unde încep 
cercetarea cu motoarele auxiliare. Viforul are 
ușoare avarii la pompa de ulei. 

21 iulie 1941 - Viforul și Vijelia fac 
ascultarea A.S. mergând cu viteze variabile. 

La 1.58 se ia drumul și formaţia nece- 
sară lansării minelor periscopice. Fiecare ve- 
detă lansează trei mine la intervale de cinci mi- 
nute. La 4.13 se ia drum de întoarcere spre Sf. 
Gheorghe iar la 5.19 se acostează pe canal la 
cherhanaua Sf. Nicolae. Viforul ambarcă benzi- 
nă de la Vijelia și pleacă la Constanţa unde 
acostează la 20.30. Vijelia rămâne singura 
vedetă la Sf. Gheorghe. La Constanţa pe timpul 
zilei Viscolul ambarcă benzină octanică și auto. 

22 iulie 1941 - Viforul își face plinul de 
benzină, Vijelia pe braţul Sf. Gheorghe ambar- 
că benzină adusă de barcazul Mihai și face 
pregătiri de plecare la Constanţa. La 9.55 
Viscolul iese din portul Constanţa având la 
bord pe Domnul Lt. Comandor Voinescu cu 
misiunea de a marca punctul unde a fost scu- 
fundat submarinul rusesc la 9 iulie. 

La 10.18 se ajunge la farul Tuzla. Se gi- 
rează cu motoarele auxiliare în jurul geaman- 
durii de marcare și se face ascultare submari- 
nă. La 11.29 se lansează o grenadă A.S. re- 
glată la 45 m adâncime. Nu se vede și nu se 
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house. 07.41 they moored at the buoy mark- 
ing the channel mouth, waiting for fuel that 
came aboard the Rabdarea and Mihai auxil- 
liaries at 16. 10. 

15th of July 1941 - Vijelia, Viforul and 
Viscolul are heading Constatza at 03.45 in 
an antisubmarine patrol. At 04.45, two ene- 
my aircraft tried to atack the PT boats with 
machinegun fire. 06.09 a Romanian seapla- 
ne signaled other enemy aircraft comming. 
Under the main engines drive they reached 
Boaz moouth and Tasaul dam. 8.39 they are 
near the mothership refueling. 

Mission was made under the с.о. cdr. 
Victor Voinescu aboard Vijelia. 

16th of July 1941 - Crew are free. 
Aboard they cleaned the ships and repaint- 
ed. At 23.12 two explosions from the sea 


Fotografie a 
Serviciului Militar 
de Propagandă. 


Picture of the 
Armed Forces 


Propaganda 
Service. 


Interiorul timoneriei 


Internal bridge. 
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Subsecretarul de Stat 
al Marinei, c-amiralul 
Nicolae Pais inspecteazá 
vedetele alaturi de 

cpt. Stefan Ignat și 

cpt. lon Zaharia. 


State Subsecretary of the 
Navy rear amiral Nicolae 
Pais inspects the MTB 
followed by It. Stefan 
Ignat and cpt. lon 
Zaharia. 


Jos: o fotografie rară, 

la bordul navei bază. 

Lt. cdr. Victor Voinescu, 
cpt. Petre Popescu 
Deveselu, cpt. Ghezzo 
Eduard, asp. Lucian 
Baicu, sit. C. Stegaru, 
It. Stefan Ignat, 

cpt. Bibi Costăchescu. 


aude nimic; nu mai persistă nici o îndoială, 
submarinul a fost scufundat. La 11.50 se pun 
motoarele principale iar la 13 h vedeta intră în 
port trecând la dana petrolieră pentru facerea 
plinului de benzină. 

23 iulie 1941 - La 4.30 vijelia pleacă de 
la Sf. Gheorghe ajungând la Constanţa la 7.21. 
Face plinul de benzină. Viscolul are motorul 
principal babord avariat; acostează la Nava 
Bază și debarcă motoarele auxiliare pentru a le 
trece pe Viforul. 

24 iulie 1941 - Viscolul debarcă moto- 
rul avariat. 

La 19.50 vine în inspecție Domnul 
Contra Amiral Paiș N, Subsecretar de Stat al 
Marinei. 

La 14.21 Viforul a ieșit în mare pentru a 
face proba motoarelor auxiliare ambarcate de 
pe Viscolul. 

25 iulie 1941 - Viscolul continuă repa- 
rațiile la motoare. La 9.06 Vijelia și Viforul ies 
din port pentru a ataca un submarin inamic 
semnalat în regiunea Gura Portitei. În punctul 
indicat se lasă aparatele de ascultare dar nu se 


were heard. Probably there were mines of 
the field. 

17th of July 1941 - Vijelia and Viscolul 
styed in base for repaint and oil change. 
11.30 Viforul left to ensure external watch 
of the minesweeping vessels in the Tuzla 
area. PTB started patrol at 14.30 and 
returned at 18.20. Then she refueled. 

18th of July 1941 - Viscolul recharged 
batteries and took provisions for 4 days. 
Vijelia and Viscolul prepared for mission 
towards the Channel Sf. Gheorghe mouth. 
17.25 - the two PTB under c.co. cdr. Victor 
Voinescu departed in an atack misson of the 
ships spotted by the seaplanes. 

19.43 they are near the lighthouse 
Olinka and waited for a seaplane to recieve 
informations. The seaplane does not come 
and so, they entered channel Sf. Gheorghe 
to refuel at fish collecting point Deleanu. 

19th of July 1941 - At 15.45 Viscolul 
left Constantza to reach the other PTB at Sf. 


Gheorghe. 19.20 she layed anchor in the 
channel in the portside of of Vijelia and at 
19.40 left to Constantza arrivinf at 23.45 at 
Tuzla. 

At 19.58 Vijelia and Viforul left Sf. 
Gheorghe at large, But the wind was strong 
and the waves forced them to abandon mis- 
sion and came back in the channel at 21.02. 

20th of July 1941 - 04.00 Viscolul left 
from Tuzla to Constantza to refuel at 04.40 
and left 08.37 to escort the Group of mine 
sweepers and gunboats in the Tuzla area. 

10.25, submarine Delfinul arrived 
from patrol The PTB escorted the sub to the 
harbour and moored at 13.45. A new rudder 
replaced an old one. 

In St. Gheorghe channel at 18.45 
Vijelia and Viforul left for a minning and 
atack mission, as enemy ships were report- 
ed in the Budachi-Odessa area by the sea- 
planes. At 20.02 they reached Serpent 
Island, prepared torpedo for launch and take 
compass N 25 E. 22.00 h found them in the 
Budachi area. Here they started search 


semnaleazá nimic. Viforul are avarii la motorul 
centru; se merge cu vitezá redusá. Marea 
montándu-se, vedetele se întorc în port acos- 
tând la vechiul loc la 13.42. Se face plinul de 
benzină. 

26 iulie 1941 - La 11.15 Viscolul este 
urcat pe doc și se ambarcă motoarele auxiliare 
de pe Viforul care este deasemenea urcată pe 
doc pentru curățire și piturare. La 12.30 avioa- 
nele inamice mitraliază de la mică înălțime 
docul și împrejurimile docului fără însă a pro- 
duce stricăciuni vedetelor. 

27 iulie 1941 - Vedetele în port; se exe- 
cută programul obișnuit al grupului. 

28 iulie 1941 - Se revizuiesc motoarele. 
Viscolul își încarcă bateria. Programul obișnuit 
al grupului. 

29 iulie 1941 - La 11.14 Viscolul face 
probe la motoare în preajma portului; se stabi- 
lește viteza de 20 mile. Vijelia revizuiește torpi- 
lele la magazie iar Viforul își pregătește tuburile. 

30 iulie 1941 - La 16 h Vijelia și Viscolul 
ies din port pentru a face excortă submarinului 
Delfinul care pleacă în misiune si pentru a 
patrula in regiunea Est Gura Portitei. 

La 17.50 vedetele intrá in dispozitivul de 
escortá. 

La 17.24 Viforul a iesit din port pentru a 
merge in punctul fi-44.18'; £=28-59' unde au 
fost semnalate nave inamice de suprafaţă. 

La 18.50 Viforul e pe punct, fundariseș- 
te ancora și face ascultarea. La 20.20 Viscolul 
și Vijelia părăsesc dispozitivul de escortă sub- 
marinul intrând în imersiune. Începe patru- 
larea în zona hotărâtă Vijelia stopând de două 
ori pe punct. 

31 iulie 1941 - Negăsind nimic, Vijelia 
și Viscolul se îndreaptă spre port acostând la 
vechiul loc la 6.45. 

Viforul urmează veghea și ascultarea la 
ancoră în punctul fi=44.28'; £-28.59'. La 6.15 
intră în port. Între orele 14-16 vedetele fac pli- 
nul de benzină. 

In cursul lunii iulie 1941 Vedetele au 
totalizat următoarele date: 


under auxilliary engines. Viforul had some 
troubles with the oil pumps. 

21st of July 1941 - Viforul and Vijelia 
are in submarine detection under variable 
speeds. 

01.58 they take the position for laun- 
ching antiperiscope mines. Every PTB laun- 
ched three mines at 5 minutes intervals. 
04.13 they take return course to Sf. 
Gheorghe and they reached fish collecting 
point Sf. Nicolae at 05.19. Viforul refueled 
and left to Constantza, arriving there at 
20.30. Vijelia is aloone in Sf. Gheorghe. In 
Constantza, Viscolul refuels with a mixture 
of aviation and car fuel. 

22nd of July 1941 - Viforul refueled, 
Vijelia is on the Sf.Gheorghe channel and 
refueled too, from auxiliary ship Mihai. 
09.55 Viscolul left Constantza having 


În stânga, 
distrugătorul 
REGELE FERDINAND 
părăsește portul 
Constanța. 


Left: destroyer 
REGELE FERDINAND 
leaves Constantza 
in a mission. 
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Distrugátorul 

REGINA MARIA, 

cea mai mare unitate a 
Marinei romane. 

Jos: o sticlă de șampanie 
la întoarcerea din 
misiune. 


Destroyer REGINA MARIA. 
Below: a sailor 
celebrates mission 
return. 


N.M.S. Viscolul 16, N.M.S. Viforul 15 

Ore de mars: N.M.S. Vijelia 72,27, 
N.M.S. Viscolul 93,38, N.M.S. Viforul 60,30 

Mile parcurse: N.M.S. Vijelia 956 Mm, 
N.M.S. Viscolul 1048 Mm, N.M.S. Viforul 829 
Mm. 

1 august 1941 - Vedetele rămân în port. 
Se dau trei alarme aeriene în cursul celei de a 
doua fostul puitor de mine Durostor este avari- 
at de o bombă la pupa. 


aboard It. cdr. Victor Voinescu, for a misson 
of marking the place where the Soviet sub 
destroyed on the 9th of July lies. 

10.18 they are at lighthouse Tuzla. 
They turned arround the marking buoy and 
made a new submarine patrol. 11.29 they 
launched a depth charge at 45 m. No reac- 
tion and no more detection. The sub was 
touched and reported destroyed. 11.50 
steered under main engines and 13.00 they 
are in Constantza refueling. 
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2 august 1941 - Se dau patru alarme 
aeriene. O schije pătrunde în rezervorul de 
benzină auto tribord al vedetei Vijelia iar altele 
două în cârmă. 

3 august 1941 - La 9.05 Viscolul iese 
din port pentru siguranța submarinului Delfi- 
nul, care-și face dozajul. 

La 10.37 se fac evoluţii în jurul subma- 
rinului care intră de două ori în imersiune. La 
11.20 vedeta intră în port acostând la vechiul loc. 

Intre orele 13.30 si 15.30 are loc un pu- 
ternic atac aerian. Vedetele suferá urmátoarele 
avarii: 

- Viforul - o schijá dreptunghiulará 8/5 
cm, pátrunde prin bordaj, trece prin bucátárie, 
coridor maiștrii și iese prin bordajul opus; Altă 
schijă sparge tancul de benzină octanică 
babord și rămâne în tanc. In mare curg 600 | 
de benzină; mărimea găurii este de 12/3 cm. 
Tot în babord o schijă pătrunde în comparti- 
mentul mașini și sparge colectorul de evacua- 
tie. După bombardament se lucrează la scoa- 
terea benzinei din tancuri. 

- Viscolul - o schijă perforează turela iar 
altă schijă trece deasupra tancului de benzină 
octanică. 

- Vijelia - o schijă perforează vedeta în 
tribord. După bombardament vedetele trec la 
dana silozurilor. 

4 august 1941 - Viforul debarcă tor- 
pilele. Se începe repararea avariilor pricinuite 
de bombardament. Un ponton german rupe o 
parte din bordajul vedetei Viscolul deasupra 
liniei de plutire. Au loc patru alarme aeriene. 


23rd of July 1941 - 04.30 Vijelia left 
Sf. Gheorghe reaching Constantza at 07.21. 
Refueled. Viscolul had one of the main 
engines out of order. Moored the mothership 
and gave the auxilliary engines to Viforul, 
keeping her in action. 

24th of July 1941 - Viscolul took out 
the damaged engine. 

19.50 arrives an inspection led by 
rearadmiral 

Nicolae Pais, State Secretary for 
Aviation and Navy. 

Earlier, Viforul tested out in the sea 
the auxilliary engines taken from Viscolul. 

25th of July 1941 - Viscolul under 
engines repair. 09.06 Vijelia and Viforul left 
the base to atck an enemy submarine report- 
ed in the area of Gura Portitei. The acoustig 


Scurtá sárbátoare 

după întoarcerea 

dintr-o misiune contra 
unei marine de 50 de ori 
mai puternică pe hârtie. 
La bordul vedetei 
VIFORUL. 


Short celebration after a 
mission against a navy 50 
times more powerfull on 
paper. 


DELFINUL de întoarce 
din misiune 


DELFINUL returns. 
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Pregătind acțiunile 
de noapte din zona 
Odessa. 


Preparing the night 


actions in the Odessa 
area. 
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5 august 1941 - Viforul urmează 
reparațiile trecând lângă nava bază la dana 
zero. Vizita Domnului General Inginer Năsturaș 
care cercetează stricăciunile provocate de 
bombardament. 

6 august 1941 - Viforul și Viscolul în 
reparaţie. Vijelia încarcă bateria. 

7 august 1941 - Se execută modificări 
la tuburile de lansare în vederea ambarcării 
unui tip de torpile olandeze pe vedete. 

8 august 1941 - Viscolul ambarcă tor- 
pile; Vijelia și Viforul continuă reparațiile. 
Echipajele execută pragram de instrucție pe 
specialități. 

9 august 1941 - Program de instrucție 
pe specialități. 

10 august 1941 - La 13.25 are loc vizita 
domnului Vice Amiral Roșca E. Comandantul 
Marinei Regale; domnia sa se interesează de 
avariile pricinuite de bombardament. 

11 august 1941 - Vijelia execută lucrări 
de modificare a tuburilor lans-torpile. Viforul 
execută lucrări la instalarea aparatului propulsor. 

12 august 1941 - Viforul rămâne în port 
pentru reparații. La 17.35 Vijelia și Viscolul ies 
în mare pentru a face siguranța A.S.A. navelor 
de dragaj în regiunea Tuzla și escorta submari- 
nului Delfinul. La 18.40 începe patrularea, la 
20.25 submarinul intră în imersiune și vede- 
tele se îndreaptă spre port. La 22.10 Vijelia și 
Viscolul intră în port. 

13 august 1941 - Viforul execută în tim- 
pul dimineții o lansare de exercițiu cu una din 
torpilele noi; tubul funcționează bine. La 14.45 
Viscolul cu plinul de benzină făcut iese în mare 
pentru a face probe la motoare. Rezultatele 
sunt bune. Vedeta se întoarce la 14.50 în port 
și îmbarcă provizii. 


detection devices found nothing. Viforul 
had troubles with the central engine and a 
low speed course is taken. The sea chan- 
ged, rising waves and they were forced to 
return. Rufueled in the base at 13.42. 

26th of July 1941 - 11.15 is the time 
when Viscolul was raised on dock for auxil- 
iary engines repairs and Viforul for clean 
and painting. 12.30- enemy assault aircraft 
shut machine guns against the dock and 
PTB-s with no results. 

27th of July 1941 - PTB s in base. 
Control and revisions under work. 

28th of July 1941 - Engines control. 
Viscolul recharged batteries. 

29th of July 1941 - Viscolul started 
tests for engines at 11.14. Good work at 20 
knots. Vijelia got new torpedoes from 
depots and Viforul prepared tubes. 

30th of June 1941 - 16.00 - Vijelia and 
Viforul left the base to escort the Delfinul 
who left for a new patrol in the East Gura 
Portitei area. 

17.50 they took the escort positions. 
17.54- Viscolul left the base to check the 
report about the presence of enemy surface 
raiders in the 44*18' 28°59’ position. 

18.50 - Viscolul is in the point and 
started research. 20.20 - The other two PTB- 
s finished mission as the submarine enter 
underwater and stated patrol. Vijelia found 
no contact signal. 

31st of July 1941 - Founding no 
enemy, Vijelia and Viscolul return to base 
and laid anchor at 06.45. 

Viforul continues patrol and take the 
reported point as station 06.15 she returned 
to base and refueled. 
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Viscolul având la bord pe Domnul Comandor 
Voinescu V. pleacă spre Canalul Oceacow. 

La 5.20 Vedetele acostează la un ponton 
de pe Canalul Sulina. 6.10 se pleacă de la 
Sulina și se manevrează pentru a se ocoli bara- 
jul de mine. 7.06 se zărește Insula Șerpilor. 
Vedetele intră la 9.35 pe Canalul Oceacow 
după ce drumul a fost dragat de o vedetă de 
Dunăre. La 10 h Vijelia și Viscolul acostează 
lângă barcazurile cu provizii și combustibil și 
încep camuflarea cu sălcii și plinul cu benzină. 

15 august 1941 - Ziua marinei. Vijelia și 
Viscolul execută program de staționare pe 
canalul Oceacow. La Constanţa Viforul iese la 
9.31 din port pentru a face probe de marș. La 
10.08 Vedeta intră în port. 

16 august 1941 - Vijelia și Viscolul în 
staționare pe canalul Oceacow. 

17 august 1941 - La 21.08 Vijelia și 
Viscolul sub comanda Domnului C-dor Voinescu 
Victor părăsesc canalul Oceacow cu misiunea de 
a ataca un convoi ce pleacă din Odessa. Ceaţa 
groasă împiedică însă ieșirea vedetelor; la gura 
canalului Vijelia se pune pe uscat. Vedetele se 
întorc pe canal și acostează la vechiul loc. 

18 august 1941 - La 15.40 Viforul având 
la bord pe Domnul Căpitan Lungu Corneliu și 
specialiști germani iese în mare pentru o lansare 
de exercițiu. Torpila nu funcţionează bine și se 
îneacă. La 18.03 Vedeta pleacă spre port. 

Pe Oceacow au loc trei alarme; se 
aruncă bombe la gura canalului. Vijelia se mută 
la kilometrul 9 unde ambarcă benzină. 

19 august 1941 - La Constanța Viforul 
ambarcă șase grenade. Pe Oceacow la 10.35 
Viscolul primește ordin să vină în ajutorul unui 
hidroavion poștal amerizat. Sub comanda 


14 august 1941 - La 1.04 Vijelia și 


During July the PTB acomplished: 
No. of missions: NMS Vijelia 12, NMS 
Viscolul 16, NMS Viforul 15 

Hours of march : NMS Vijelia 72 27’, 
NMS Viscolul 93.38', NMS Viforul 60.30' 

Mileage: NMS Vijelia 956 Nm, NMS 
Viscolul 1048 Nm, NMS Viforul 829 Nm. 

1stof August 1941 - The PTB-s did not 
left the base. There were air alarms and dur- 
ing the second the ex minelayer Durustor 
was damaged by a bomb. 

2nd of August 1941 - Four air alarms. 
A bomb fragment passed throught the star- 
bord fuel tank of Vijelia and two more made 
holes in the rudders. 

3rd of August 1941 - Viscolul left the 
base at 09.05 to escort submarine Delfinul 
making diving tests. 

10.37 she circled the submarine div- 
ing twice. 11.20 she returned to base. 

A strong air atack started at 13.30 
and ended 15.30. The PTB-s had the follow- 
ing damages: 

- Viforul - a bomb fragment of 8 x 5 cm 
passed therought the galley. Another one 
broke the air fuel tank. 600 I of fuel reached 
the sea passing the hole of 12 x 3 cm. 
Another one entered the engines comparti- 
ment and broke some gases evacuation 
tubes. Fuel is collected from inside. 

- Viscolul - the starboard turret is pen- 
etrated by a bomb fragment. 

- Vijelia - Only one insignificant hole. 
After the cease of air alarmthe PTB changes 
the anchorage place. 

4th of August 1941 - Viforul is dis- 
armed. Repairs works started. A German 
transport barge brake the wooden ribs of 


Crucișătorul TASHKENT 
a fost atacat noaptea 
si torpilat de vedete. 

Din cauza distantei prea 
mici torpilele nu s-au 
amorsat. 


Cruiser TASHKENT 

was torpedoed by night 
by the MTB-s but due 
to the short distance 
the torpedoes 

did not lock and 

did not explode. 
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она MÁRÁSESTI. 
Destroyer MĂRĂŞEŞTI 


Încărcarea unei torpile. 


Torpedo loading. 


bc 


reste douá avioane amerizate la Est de Gura 
Chiliei. Este primit cu focuri de mitralieră, de 
unul din ele care decolează. Vedeta deschide fo- 
cul și avionul se îndepărtează. S-a constatat că 
amândouă avioane erau germane și la 12.40 
vedeta acostează la vechiul loc. În cursul dimi- 
netii inamicul bombardează Sulina si Vâlcovul. 

20 august 1941 - La 6.50 Viforul iese 
din portul Constanta avánd la remorcá barca 
de scafandrii pentru cáutarea torpilei inecate. 
Barca este lăsată pe poziție si vedeta se 
intoarce in port. La 8.05 Viforul iese din port 
cu misiunea de a căuta si a aduce în port sub- 
marinul Delfinul. 


Domnului C-dor Voinescu, la 11.32 Viscolul ză- 


Viscolul over the floating line. Four more air 


alarms. 

5th of August 1941 - Viroul continues 
damage repairs near the mother ship. General 
eng. Nasturas made a short inspection aboard. 

Bth of August 1941 - Viforul and 
Viscolul are still in repair works. Vijelia 
recharges the electric batteriy. 

7th of August 1941 - Alterations to the 
torpedo tubes to accomodate a new type of 
Dutch made torpedoes bought from 
Germany. 

8th of August 1941 - Viscolul embar- 
ked torpedoes while Vijelia and Viforul are 
still under repairs. 
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la 9.15 submarinul intră in imersiune, 
formatiunea de dragaj nefiind ajunsă la poziţie; 
la 9.25 vedeta trece in coada formatiei iar dupá 
depásirea balizei B incepe escorta subma- 
rinului. La 12.30 se dá o alarmă navală si 
Viforul se îndreaptă spre Agigea unde a fost 
semnalat un submarin inamic. Negăsind nimic 
vedeta se întoarce în port la 14.30. 

La 17.03 vedeta iese din nou în mare 
pentru a face ascultare submarină în regiunea 
Tuzla. La 19.10 se îndreaptă spre port. La 5.08 
Viscolul pleacă de pe Oceanow având la bord 
pe Donmul C-dor Voinescu cu misiunea de a 
găsi și remorca hidroavionul german amerizat 
la 25 Mm Est Sud Est de coastă. La 6.05 se 
găsește hidroavionul care este remorcat. 

La 7.50 vedeta intră pe Oceacow după 
ce a lăsat remorcarea unei șalupe. La 18.57 
Vijelia și Viscolul având la bord pe Domnul C- 
dor Voinescu pleacă în misiune de patrulare și 
atac în golful Odessei. La 19.21 se iese din 
canal și se navigă în zigzag. Se zăresc cinci 
parașute luminoase, aruncate de la coastă și 
un puternic incendiu între Odessa și Nicolaew. 
La 23.58 negăsindu-se nimic se ia drum sud. 

21 august 1941 - La înapoierea din mi- 
siune la 3.30 Viscolul și Vijelia stopează mo- 
toarele așteptând zorile pentru a putea recu- 
noaște coasta. 

La 4.39 se ajunge la gura canalului 
Oceacow iar la 5.30 vedetele acostează la 
vechiul loc. 

Se face plinul de benzină. În cursul zilei 
Vâlcovul este bombardat în două rânduri. 

Vedetele primesc ordin de înapoiere la 
Constanţa. 

22 august 1941 - La 18.55 vedetele por- 
nesc spre Constanţa dar Vijelia având avarii la 
moroare, plecarea se amână pe a doua zi. 

Vijelia începe reparaţiile acostată lângă 
monitorul Catargiu, dar la 3.18 primește ordin 
să realizeze o formație navală aflată în regiu- 
nea Midia, unde sunt semnalate submarine 
inamice. 

La 4.25 Vijelia ajunge la Midia iar la 7.05 
se îndreaptă spre Mamaia si acostează la 
N.M.S. Ferdinand ancorat în baie. La 7.40 
vedeta pleacă spre Constanţa intrând în port la 
8 h. După amiază ambarcă torpile. 

23 august 1941 - La 13.05 Viscolul 
având la bord pe Domnul Lt. C-dor Voinescu 
iese din canalul Oceacow îndreptându-se spre 
Constanţa. 

La 13.58 se ajunge la Insula Şerpilor, la 
16.55 se vede o geamandură necunoscută 
care se scoate și se ia la bord. 

La 18.10 Viscolul intră în portul 
Constanta, acostând la dana militară în pupa 
Navei Bază. 


9th of August 1941 - Trainig pro- 
gramme. 

10th of August 1941 - 13.25 visit of 
Vice-Admiral Rosca, c.o. of the Royal 
Romanian Navy. 

11th of August 1941 - Vijelia made the 
same alterations to the torpedo tubes. 
Viforul had the engines under repairs. 

12th of August 1941 - Viforul rests in 
base for further reparations. 17.35 - Vijelia 
and Viscolul leave to base to escort the 
mine sweepers and to recieve the submarine 
comming from patrol. 18.40 they are in the 
Tuzla area and at 20.25 the submarine 
emerged. 22.10 they are back in the base. 

13th of August 1941 - Viforul made 
during the morning launch training exerci- 
ces using new torpedoes. The tubes worked 
well. 14.45 Viscolul refueled and left to the 
open sea to test the engines. Good results. 
MTB returned at 14.50 in the base and start- 
ed embarking provisions. 

14th of August 1941 - 01.04 Vijelia 
and Viscolul with It. cdr. Victor Voinescu 
aboard put compass to Oceakow Channel. 

05.20 - MTB-s moored a pontoon on 
Sulina Channel. 06.10 they left Sulina and 
avoided the mine field. 07.06 the Serpent 
Island is in sight. 09.35 they entered the 
Oceakow Channel after a Danube PTB swee- 
ped the mines in the channel. 00.10 Vijelia 


Puitorul de mine DACIA, 
transformat din pasager 
al Serviciului Maritim 
Román. 


Minelayer DACIA, 
adapted from a 
passanger of SMR. 


Scafandrul Miculescu 
căutând torpile rusești în 
port după un atac aerian. 


Diver Miculescu looking 


for Soviet torpedoes in 
Constantza. 
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Vedeta VISCOLUL la o 
probá de vitezá in mare. 


VISCOLUL in a speed test 
at sea. 


Viscolul iese in mare cu misiunea de a cáuta 
submarine inamice in regiunea Midia. La 19.40 
vedetele negăsind nimic intră în port. 

25 august 1941 - Vedetele în reparație 
și revizii de motoare. 

27 august 1941 - Vijelia în reparație cu 
aparatul propulsor la 6 h. Viscolul iese în mare 
pentru a face siguranța grupului de dragaj în 
regiunea Sf. Gheorghe. La 18.17 vedeta ajunge 
pe punctul ordonat. 

La 10.05 se ajunge la travers far Olinca 
iar la 11.27 se primeste ordin de intoarcere la 
Constanta. 

La 16.16 vedeta intrá in port. 

28 august 1941 - Viforul in reparatie, 
Vijelia se urcá pe doc, Viscolul isi face plinul de 
benziná. 

29 august-30 august 1941 - Se conti- 
nuá reparatii la toate vedetele. 

La 15 h Viforul iese in mare pentru 
probe la motoare; intrá in port la 15.35. 

31 august 1941 - Se executá programul 
de sárbátoare al grupului 

Ín cursul lunii august 1941 vedetele au 
totalizat urmátoarele date: 


te 


24 august 1941 - la 18 Vijelia si and Viscolul moored to the barges, refueled 


and were camouflages with willows. 

15th of August 1941 - Romanian Navy 
Day. Vijelia and Viscolul at watch on the 
Channel. In Constantza base, 09.31, Viforul 
left the key to make tests in the open sea. 
10.08 she returned. 

16th of August 1941 - Vijelia and 
Viscolul are still in the Oceakow Channel. 

17th of August 1941 - 21.08 - Vijelia 
and Viscolul under It.cdr. Victor Voinescu 
left the Oceakow Channel to atack a convoy 
leaving Odessa. Thick fog made their mis- 
sion impossible, Vijelia hitting a sand bank. 
The PTB-s returned in the same place on the 
channel. 

18th of August 1941 - Viforul under 
cpt. Lungu Corneliu and German experts 
made some exercice launchings. The torpe- 
do did not performed well and sunk. 18.03 
she abandonned mission and returned base. 

Three alarms on the Oceakow 
Channel. Bombs are throuwn at the mouth of 
the channel. Vijelia refueled at km. 9. 

19th of August 1941 - In Constantza 
Viforul embarked six depth charges. On the 


Numărul iesirilor: N.M.S. Vijelia 8, 
N.M.S. Viscolul -, N.M.S. Viforul 6. 

Ore de mars: N.M.S. Vijelia 33,29, 
N.M.S. Viscolul -, N.M.S. Viforul 21,22. 

Mile parcurse: N.M.S. Vijelia 202 Mm, 
N.M.S. Viscolul -, N.M.S. Viforul 497 Mm. 

1 septembrie 1941 - Program de bord 
obisnuit. Din pricina vántului puternic vedetele 
trec în bazinul docului. 

2 septembrie 1941 - Vijelia și Viscolul 
fac plinul de benzină. 

La 2.30 Viforul iese din port pentru a 
însoți submarinul la probe. La 4.03 se lansează 
o grenadă reglată iar la 5.05 vedeta intră în 
port. 

3 septembrie 1941 - La 6.45 Viscolul 
iese din port pentru a face siguranța grupului 
de dragaj pe drumul Sulina Sf. Gheorghe. 
Marea fiind rea vedeta cere ingáduintá de a 
intra în port. 

La 5 Mm de Tașaul o mină românească 
smulsă din baraj este înecată prin rafale de 
mitralieră; La 11.45 vedeta intră în port. 

La 13.30 ies în mare toate vedetele pen- 
tru a face siguranța grupului de dragaj și a 
submarinului Delfinul. La 17.04 submarinul 
intră în imersiune iar grupul de dragaj se în- 
toarce spre port; la 18.55 vedetele intră în 
port. 

4 septembrie 1941 - Vijelia ambarcá 
torpile, Viscolul face plinul de benzină. La 3.35 
Viscolul iese din port pentru a face siguranță 
navelor care execută dragajul în regiunea 
Sulina Sf. Gheorghe. Hidroaviatia asigură si- 
guranta in larg. La 10.40 operaţia se termină 
iar la 12.45 vedeta intră în portul Constanţa. 

5 septembrie 1941 - Vedetele se pregă- 
tesc pentru o misiune de cinci zile. 

6 septembrie 1941 - La 3 h Viforul și 
Viscolul având la bord pe Domnul C-dor Voi- 
nescu cu misiunea de a intercepta comunicati- 
ile pe mare între Odessa încercuită și celelalte 
baze Sovietice. La 8.45 vedetele acostează la 
Vâlcov în pupa Navei Baze germane Crimhilde. 
La 13.30 două șalupe de dragaj germane sar în 
aer pe mine în gura canalului. Viscolul ia la 
bord șapte soldati germani grav răniţi spre a-i 
transporta la Galaţi. La 13.58 trei avioane de 
bombardament sovietice aruncă bombe asu- 
pra Vâlcovului: o schije rupe catargul pavilio- 
nului în pupa Viforului, o alta găurește un tanc 
de benzină, aflat pe punte iar o a treia schije 
pătrunde prin bordaj și avariază motorul prin- 
cipal babord. Viforul trece în pupa monitorului 
N. M. S. Lahovary la bordul căruia trece si D- 
C-dor Voinescu, are un rănit. La 14.00 Viscolul 
a plecat la Galaţi iar la 17.07 acostează în port 
debarcă răniții și rămâne peste noapte la 
Galaţi. 


Oceakow at 10.35 Viscolul recieved the 
order to assist a postal seaplane in trouble 
at sea. With It.cdr. aboard, Viscolul saw two 
floating seaplanes East of Kilia mouth. One 
of them opened fire and raised in the air. 
The other one left the place gliding. They 
were reported German and in confusion. 
09.40 the PTB is back. Sulina and Valcov 
were bombed. 


Unul dintre echipaje la 
curátat cartofi. 


One MTB crew cleaning 
potatoes. 


Experienta a dus 

la perfectionarea 
modului de transport 
al torpilelor de la nava 
bazá CONSTANTA. 


Experience improved 

the transport of 
torpedoes from 
mothership CONSTANTZA. 
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Cele mai eficiente 
unități de escortă 
au fost vedetele germane 
din clasa R-boote. 


The German R-boote 
class were far more 
eficient in escort than 
the MTB-s. 


Hidroavioanele au fost 
cea mai eficientă 

escortă a convoaielor în 
Marea Neagră. 

Au fost folosite în diverse 
moduri de germani, 
sovietici și români. 


Seaplanes were the best 
aircover protection for 
convoys. Germans, 
Soviets and Romanians 
used them differently. 


7 septembrie 1941 - La 5.40 Viscolul 
pleacá la Bráila unde ambarcá benziná octanicá. 

La 13 h pleacá spre Galati unde acos- 
teazá la 13.20. Viscolul pleacá apoi spre 
Válcov unde vedeta acosteazá la 17 h. La 
17.10 trece la tancul Fulger pentru facerea 
plinului de benzină. Viforul nu a putut încărca 
benzină octanică. 

8 septembrie 1941 - Viforul pe canalul 
Stambulul Vechi, Viscolul pe brațul Oceacow, 
își schimbă camuflajul cu sălcii proaspete, Vije- 
lia la Constanţa execută program de sărbătoare. 

9 septembrie 1941 - La 5 h Vijelia iese 
în mare pentru a face siguranța A.S. unui con- 
voi în regiunea Tuzla Caliacra. La 7.55 vedeta 
stopează și face ascultare în fața capului 
Caliacra iar la 8.15 începe patrularea. La 9.45 
Vijelia intră în formaţia de escortă a convoiului 
ce venea din apele bulgărești, supravegheat de 
canoniere. La 18 h întreg convoiul și escorta 
intră în portul Constanţa. 

10 septembrie 1941 - La 7.30 Viforul și 
Viscolul pleacă din Vâlcov spre Constanţa. La 
17.50 vedetele intră în port. 

11 septembrie 1941 - Vedetele fac revi- 
zia motoarelor; Viforul cere ancorare. 


20th of August 1941 - 06.50 Viforul 
left Constantza base with the diving boat in 
tow to look for the lost torpedo. The boat is 
positioned in the area and the MTB retur- 
ned. 08.05 she recieved the order to escort 
the submarine Delfinul. 

09.15 the submarine is in the ren- 
desvous position but the minesweepers are 
late. 09.25 the MTB took position and start- 
ed escort mission. 12.30 came with an 
alarm as an ennemy sub is signaled in the 
Agigea area. No contact and she returned to 
base at 14.30. 

17.03 MTB left the base to chase sub- 
marines in the Tuzla area. 19.10 returned to 
base. In the Oceakow at 05.08 Viscolul left 
to search a German seaplane at 25 Nm ESE 
to the coast. The found the seaplane and 
tow at 06.05. 

07.50 she left the seaplane to an aux- 
illiary and entered Oceakow back. 18.57 Vi- 
jelia and Viscolul with the c.o. on board 
started patrol and search in the Odessa Gulf. 
They followed a course alterated by several 
changes. Five light parashutes from the 
coast are reported and a huge fire between 
Odessa and Nicolaew. They returned south 
at 23.58 with no result. 

21st of August 1941 - Returning from 
patrol Viscolul and Vijelia stopped engines 
waited the sunrise to recognise the shore. 
At 04.39 the reached the Oceacow mouth 
and are back at the same old mooring place 
at 05.30. 

Refuelled. Valcov is bombed three 
times. MTB-s recieved returning base order. 

22nd of August 1941 - At 18.55 the 
started to Constantza, but as Vijelia had 
main engines troubles, the march is pospo- 
ned for the next day. 

Vijelia started repairs moored near 
monitor Catargiu but at 03.18 she recieved 
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12 septembrie 1941 - Viscolul si Viforul 
in revizie si reparatie. 

13 septembrie 1941 - Program obișnuit 
de stationare 

14 septemhrie 1941 - Program de sár- 
bátoare 

15 septembrie 1941 - Viscolul în revi- 
zuire de motoare. Viforul este amdocată pe 
doc si face reparaţii. 

La 10.40 Vijelia iese în mare pentru a fi 
luată în primire de aspirantul Milu Nicolae; se 
fac probe de motoare. Secund pe vedetă este 
numit aspirantul Metz Mircea. 

La 11.50 vedeta intră în port; locotenen- 
tul Zaharia loan ia comanda Grupului în locul 
It. Ignat Stefan; Aspirantul Cornáteanu Aurel ia 
comanda vedetei Viforul. Viforul se lasă la apă 
și se piturează. Vijelia și Viscolul fac pregătiri 
pentru plecare în misiune. Viscolul urmează să 
plece fără ai face probe la motoare în marș. 

17 septembrie 1941 - Viforul continuă 
pituratul și curăţenia santinei. Celelalte două 
vedete se pregătesc de misiune. 

18 septembrie 1941 - Viforul rămâne în 
port; continuă lucrările și încarcă bateria. La 1 
h Viscolul și Vijelia având la bord pe D- C-dor 
Voinescu pleacă în misiune în apele inamicu- 
lui. Mare rea. La 5.45 se intră pe canalul Sulina 
iar la 6.30 vedetele acostează la tancul Fulger 
(mila 13) pentru a face plinul la benzină. 

La 9.13 vedetele trec la acostare pe 
Dunărea Veche unde așteaptă cartusele incal- 
zitoarelor torpilelor. Cartusele sunt aduse la 
13.30 de un hidroavion. 

La 18.24 vedetele pleacă în misiunea 
propriu-zisă; 

La 19.12 vedetele ies din canal se 
îndreaptă cu viteză de 20 de noduri spre golful 
Odessei. În preajma Odessei pe uscat se văd 
lumini și se văd explozii puternice. 

La 23.20 se zărește o navă inamică la o 
depărtare de aproape 1000 m în drum nord 
mergând cu viteză redusă vedetele stopează și 
se pregătesc de atac. Inamicul părea a fi un 
distrugător cu două coșuri dar condiţiile 
proaste de vizibilitate împiedică aprecierea mai 
precisă a înclinării. Se mai disting două vedete 
inamice una în drum aproximativ SE, alta mas- 
cată de navă. 

La 23.22 Viscolul lansează din marș cu 
motorul auxiliar babord, torpila babord care 
trece la aproximativ 20 înaintea inamicului. 
Vedeta derobează ușor spre dreapta, dar ina- 
micul care a manevrat evitând torpila, pune 
capul pe vedetă. 

La 23.23 Viscolul lansează a doua tor- 
pilă la distanță de aprox 800 m asupra navei 
inamice aflate în drum sud și apoi derobează. 
Torpila trece tot prin prova, cam la 20-30 m. 


the order to enter a naval formation near 
Midia, where ennemy subs are reported. 

04.25 Vijelia reached Midia and 07.05 
she marched towards Mamaia comming near 
destroyer Regele Ferdinand. 07.40 she left 
to Constantza arriving 08.00. She checked 
torpedoes in the afternoon. 

23rd of August 1941 - Viscolul with 
It.cdr. Victor Voinescu aboard left Oceakow 
towards Constantza. They reached Serpent 
Island at 13.58 and found an unknown buoy 
at 16.55, taking it aboard. 18.10 she is near 
the mother ship. 

24th of August 1941 - Vijelia and 
Viscolul left at sea 18.00 for antisubmarine 
missions in the Midia area. 

25th of August 1941 - The PTB-s start- 
ed repairs and revisions. 


Distrugătoarele clasei R 
(REGELE FERDINAND și 
REGINA MARIA) la Sulina. 


Class R destroyers 
(REGELE FERDINAND and 
REGINA MARIA) in Sulina. 
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Câţiva ofițeri 

din elita marinei: 

cpt. Petre Popescu 
Deveselu, It.cdr Victor 
Voinescu. 


Intrare pe Dunáre 
impreuná cu un R-boote 
german. 


Entering the Danube 
together with a German 
patrol boat of the 

R class. 


La 23.26 Vijelia lanseazá din mers cu 
motoarele auxiliare la distanta de 500 de metrii 
torpila babord reglată la 2 m adâncime; torpila 
trece cam la 30 m prin prova inamicului si 
vedeta manevreazá cu motoarele auxiliare pen- 
tru a lansa a doua torpilá la 23.27. Torpila re- 
glatá la aceeasi adáncime merge drept spre 
mava inamicá. Nu se aude nici o explozie dar 
in acelasi timp cu clipa presupusá de atingere 
a tintei se observá la suprafata apei o patá 
mare fosforescentá, probabil cá pata a fost 
pricinuită de evacuatia aerului din torpilă, 
socotind cá torpila a lovit tinta fárá sá explo- 
deze. Vedeta derobeazá cu motoarele princi- 
pale in urma lui Viscolul. O torpilá lansatá de 
inamic trece prin pupa vedetei. Cu directia 
aproximativ Sud - se fac dese schimbári de 
drum pentru a se scápa de urmárirea inamicu- 
lui (trei vedete). 


27th of August 1941 - Vijelia entered 
in a main engines controls period . Viscolul 
left the base 06.00 to escort the mineswe- 
epers in the Sf. Gheorghe area. 08.17 she is 
in the ordered point.. She is in front of Olika 
lighthouse at 10.05 and at 11.27 she re- 
cieved return order to Constantza. 

28th of August 1941 - Viforul in 
repairs, Vijelia raised on dry dock and 
Viscolul refueled. 

29th-30 of August 1941 - All PTB ‘s in 
repairs. Viforul tested the engines at 15.00. 

31st of August 1941 - A Group cele- 
bration was the main point of the progra- 
mme. 

During August the PTB had performed: 

- No. of missions: NMS Vijelia 8, NMS 
Viscolul, NMS Viforul 6. 

- March hours - NMS Vijelia 33h 29', 
NMS Viscolul , NMS Viforul 21h 22". 

- Mileage: NMS Vijelia 202 Nm, NMS 
Viscolul, NMS Viforul 497 Nm. 

Ist of September 1941 - Strong wind 
kept them in base. 

2nd of September 1941 - Vijelia and 
Viscolul refuelled. 

3rd of September 1941 - Viscolul left 
the base at 06.45 to escord minesweepers 
on the way to Sulina and Sf. Gheorghe. Bad 
weather demanded the MTB to enter base. 
She met a Rumanian mine 5 Nm of Tasaul. 
She sunk it by fire. 11.45 she is back in the 
base. 

All MTB-s left the base to protect the 
minesweepers and submarine Delfinul. 
17.04 the submarine enter imersion and they 
returned base, entering 18.55. 

4th of September 1941 - Vijelia take 
torpedoes on board. Viscolul refueled. 
03.35 Viscolul left to protect minesweepers 
in the Sulina- Sf. Ghoerghe area. Seaplanes 
made protection flights at large. The opera- 
tion is ready at 10.41 and 12.45 she entered 
the base. 

5th of September 1914 - MTB-s are 
prepared for a 5 days mission at sea. 

6th of September 1941 - Viforul and 
Viscolul with It.cdr. Victor Voinescu aboard 
left base with the mission of intercepting 
traffic near Odessa, at 03.00. The city was 
surounded and under siege. 08.45 the 
moored at Valcov near the German mother 
ship Crimhilde. Two German mine sweep 
boats sunk in the channel. Viscolul took on 
board 7 badly wounded German sailor and 
took them at Galatzi. 13.58 - Soviet bombers 
throught bombs over Valcov. Some frag- 
ments hit the flag pole of Viforul, made a 
hole in a fuel tank and hit one of the main 


La 23.45 vedetele își reglează drumul si 
viteza (20 nd) care trebuie pe urmă micșorată 
din cauza vântului puternic. 

19 septembrie 1941 - La 2.20 Vijelia și 
Viscolul stopează travers Insula Șerpilor. La 
2.45 se pune capul pe Sf. Gheorghe iar la 3.30 
se trece sub coastă spre a evita un baraj ru- 
sesc comunicat de ofițerul german de la Grup. 
La 4.09 se zărește coasta, din pricina conditi- 
ilor de proastă vizibilitate amândouă vedetele 
se pun pe uscat pe un banc aflat la nord de 
gura Sf. Gheorghe. 

Amândouă vedetele sunt scoase de pe 
uscat cu mijloacele bordului. 

La Viscolul lanțul ancorei a rămas 
înfășurat pe axul elicei. 

Vedetele urmează drumul spre Midia. La 
9.08 se observă un hidroavion inamic în pupa 
tribord în zbor spre est. 

Travers cap Midia vedetele schimbă dru- 
mul. La 10.10 se văd două avioane căzând în 
mare iar la 11.15 vedetele Vijelia și Viscolul 
intră în portul Constanţa unde fac pregătiri în 
vederea suirii de doc. 

20 septembrie 1941 - La 7.20 Vijelia iar 
la 11 Viscolul sunt urcate pe doc. Toate trei 
vedete se găsesc în reparații. 

21 septembrie 1941 - Vijelia și Viscolul 
rămân în reparație pe doc. Viforul își face pli- 
nul de benzină octanică. 

22 septembrie 1941 - La 11.30 Viforul 
iese în mare pentru probe de viteză și revizia 
cârmei. La 13 h vedeta se înapoiază în port dar 
iese din nou la 13.30 cu misiunea de patrulare 
și ascultare submarină între geamandurile A și 
B în colaborare cu hidroaviatia. Se lansează 
două grenade în zona în care s-a dat alarma 
submarină. La 16 h vedeta se întoarce în port 
unde ambarcă benzină torpile și grenade. 

23 septembrie 1941 - La 12.05 are loc 
vizita Domnului Amiral Fleischer pe vedeta 
Viforul la 14 h Vijelia este coborâtă de pe doc și 
ambarcă torpile, grenade și ulei, între 14.30 și 
15.30 Viforul și Vijelia ies în mare pentru probe. 


engines. Viforul came astern monitor 
Lahovary and delivered a wounded sailor. 
14.00 Viscolul left to Galatzi and 17.07 the 
German wounded men are in the hospital. 
She stayed in Galatzi overnight. 

7th of September 1941 - 05.40 
Viscolul arrived in Braila and refueled. She 
is back in Galatzi a 13.20 and in Valcov at 
17.00 h. She refueled from tank Fulgerul at 
17.10. Viforul could not find high octane 
fuel. 

8th of September 1941 - Viforul 
passed on the Stambulul Vechi channel, 
Viscolul on Oceakow and were camouflaged 
with willow branches. The crew of Vijelia 
was free in Constantza. 


KOLOSVAR avariat 
la Sulina 


KOLOSVAR dammaged 
in Sulina. 


Ultimele fotografii 
cu Escadrila 1 
Vedete Torpiloare. 


Last pictures of Escadrila 
1 Vedete Torpiloare. 


Un echipaj ce se va 
intoarce incomplet. 


A crew to come back 
uncomplete. 


Una dintre cele mai 
stranii fotografii 

ale marinei române: 

în timp ce prova VIJELIEI 
dispare sub apă, 
VIFORUL se apropie 
(detaliu) pregătind barca 
de cauciuc. 

În câteva secunde 

va sări în aer 

pe minele plasate 

de distrugătoarele 
sovietice BODRII 

si SMIȘLENII. 


The strangest picture 
of the Navy: while the 
stern of VIJELIA 

is dissapearing, 
VIFORUL comes full 
speed to death. 

In few seconds she will 
send the rubber boat 
to rescue survivors 
and will blow up on 
the mines laid by 
Soviet destroyers 
BODRY and 
SMYSHLENY. 
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24 septembrie 1941 - Viforul încarcă 
bateria și face pregătiri pentru plecare în misi- 
une. Vijelia iese în mare între orele 11.17 și 
11.35 pentru probe la motoare; starea rea a 
mării silește vedeta să intre curând în port, 
unde face plinul de benzină și pregătirile nece- 
sare în vedera plecării în misiune. 

25 septembrie 1941 - La 2.05 Vijelia și 
Viforul ies în mare plecând spre Sulina la 5.50 
se ajunge travers far Olinca, iar la 6 h se 
găsește o mină scăpată din varaj. Vedetele sto- 
pează și încearcă să o explodeze trăgând cu 
mitraliera și cu arma. 

La 6.30 neizbutind să scufunde mina se 
pune capul pe Sulina și apoi trec pe Dunărea 
veche lângă convoiul de aprovizionare local 
unde se camuflează și așteaptă benzina. 

26 septembrie 1941 - Pe Dunărea 
Veche Vijelia și Viforul fac plinul de benzină la 
tancul Lidașca. La 18 h Vijelia și Viforul pleacă 
în misiune de atac în apele Odessei, ies din 
canalul Sulina la orele 19 luând drumul obiș- 
nuit N 20 E la 22.15 stopează timp de cinci mi- 


9th of September 1941 - 05.00 h Vije- 
lia at large to make a.s. protection of a con- 
voy comming from Bulgarian waters with 
gunboats escort. 07.55 she launched the lis- 
tening device in the Tuzla-Caliacra area. 
18.00 h the whole convoy entered Constaza 
base. 

10th of September 1941 - Viforul and 
Viscolul left Valcov to Constantza. 17.50 
they entered base. 

11th of September 1941 - MTB-s had 
an engine check. Viforul asked for revision. 

12th of September 1941 - Viscolul and 
Viforul in control and revision. 

13th of September 1941 - Resting pro- 
gramme. 

14th of September 1941 - Freetime. 

15th of September 1941 - Viscolul in 
engines revisions. Viforul raised on dry 
dock. 

10.40 Vijelia is at sea to recieve 
asp.Milu Nicolae Second in command is 
appointed asp. Mircea Metz. 

11.50 she entered the base and It. 
loan Zaharia ( Tzake) take command of the 
Group istead It. Stefan Ignat. Asp. Aurel 
Cornateanu took command of Viforul. The 
MTB is launched from dry dick and repaint- 
ed. Vijelia and Viscolul are prepared for a 
new mission. Viscolul will leave without 
engines tests in march. 


nute motoarele principale pentru a face ascul- 
tare submariná dupá care se urmeazá drumul 
până la 23.45 când Vijelia având avarie la 
motorul babord se stopează timp de 10 minute 
și se face tot ascultare submarină. Dinspre 
coastă în zona Odessei se aud trageri de arti- 
lerie si explozii dese. Marea se monteazá trep- 
tat datorită vântului de sud. 

27 septembrie 1941 - La 0.05 un proec- 
tor de pe coastă face semnale în direcţia vede- 
telor; la 0.20 motorul babord de pe Viforul nu 
mai funcționează și vedeta trece în capul for- 
matiei. Se merge cu motoarele auxiliare dar 
din cauza vântului in creștere si a mării monta- 
te triunghiului de orientare ordonat de F.N.M. 
nu se mai poate îndeplini. La 0.35 vedetele iau 
drum de întoarcere punând în marș motoarele 
principale un proector de coastă mătură marea 
în direcția vedetelor. La 5 h vedetele ajung tra- 
vers insula Şerpilor iar la 6.20 întră pe braţul 
Sulina în condiții foarte grele de navigaţie. 

La 7.00 se acostează pe Dunărea Veche 
unde începe camuflarea cu sălcii; Vijelia face 
plinul de benzină de la tancul Litașca iar Viforul 
de la tancul Fulger. 

La 21.30 vedetele pleacă din nou în 
aceiași misiune și la 22.30 ies din canal în 
condiţii foarte grele din pricina vântului de NE 
si a mării foarte montate. Nu se mai poate 
îndeplini misiunea și vedetele pornesc spre 
Constanţa, curentul de bază împiedică reve- 
nirea pe canalul Sulina. Stabilitatea navelor e 
primejduită din cauza abaterilor din cârmă. 

La 23 h se ia Da-S după ce vedetele au 
ieșit una milă la est. 

28 septembrie 1941 - La 1.45 se cere 
aprinderea farurilor Midia și Constanţa la fie- 
care jumătate de ceas pentru a putea intra cât 
mai curând în port la 3.00 vedetele pun capul 
direct pe coastă care se zărește după o jumă- 
tate de oră când navele își reiau drumul urmat. 
La 3.50 travers cap Midia. Se aprinde farul. La 
4,35 Vijelia și Viforul intră în portul Constanța. 

29 septembrie 1941 - Vijelia și Viforul 
fac mici reparații și pregătiri de plecare, 
Viscolul se găsește în reparații pe doc. 

30 septembrie 1941 - La 6.15 Vijelia și 
Viforul ies în mare îndreptându-se spre Sulina 
în vederea misiunii ordonate. La 9 h vedetele 
se găsesc travers far Olinca iar la 10.05 vede- 
tele intră pe canal Sulina. Plinul de benzină se 
face tot la mila 13 la tancurile Fulger și 
Lidașca. Viforul încarcă combustibil la Sulina. 
La 15 h vedetele se camuflează pe Dunărea 
Veche de unde pleacă în misiune la 18.35. La 
19.30 se iese din canalul Sulina pentru a 
ajunge în regiunea Tendra. Vedetele navigă în 
drumul obișnuit cu 26 de noduri de la coastă 
în două rânduri se aruncă rachete iar la 22.10 


17th of September 1941 - Viforul con- 
tinues painting and cleaning. The other two 
prepares for a new mission. 

18th of September 1941 - Viforul stays 
in the base, recharging batteries. 01.00 
Viscolul and Vijelia with It.cdr. Victor Voi- 
nescu on board left for mission in enemy 
waters. Rough sea. 05.45 they entered Suli- 
na channel. and 06.30 they refuelled at mile 
13 from tank Fulgerul. 09.13 they waited on 
the old Danube course for torpedo ignition 
devices. They came by a seaplane at 13.30. 

18.42 they left in the ordered mission. 
19.12 they set compass to Odessa at 20 
knots. At land a lot of lights may be seen 
and a lot of explosions may be heard. 


Detalii de la 

procesiunea funerará 

in onoarea celor dispáruti 
la datorie si jos, 

de la lansarea ancorei 

de flori de pe RÁBDAREA. 
12 noiemhrie 1941. 


Funerals for the lost 
sailors in Constanta. 
An anchor of flowers 

is launched in the open 
sea for their souls. 
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Asp. Mircea Metz, C.0. 


NMS Viforul. 
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se aprind proectoare la o depărtare de aproape 
15 Mm. 

Cercetează cerul până la 22.30 când ve- 
detele pun motoarele auxiliare și proectoarele 
se sting. 

În cursul Lunei septembrie 1941 vede- 
tele au totalizat următoarele date: 

Numărul iesirilor: N.M.S. Vijelia 8, 
N.M.S. Viscolul 9, N.M.S. Viforul 8 

Ore de mars: N.M.S. Vijelia 68,41, 
N.M.S. Viscolul 69,01, N.M.S. 8, N.M.S. 
Viforul 62,25 

Mile parcurse: N.M.S. Vijelia 1057, 
N.M.S. Viscolul 1252, N.M.S. Viforul 952 

1 octombrie 1941 - La 0.30 Vijelia si 
Viforul, in misiune in apele capului Tendra. La 
1.15 motoarele auxiliare de pe Viforul nu mai 
functioneazá. Vedetele asteaptá la distanta de 
megafon apusul lunei făcând ascultare sub- 
marină; la 1.40 apune luna si se urmează pa- 
trularea cu motoarele principale. 

La 1.52 se pune capul pe Sulina; sonda 
la benziná se ia travers Insula Serpilor la 4.20 
se urmeazá drumul spre Constanta. 

La 6.05 travers farul Olinca, la 7.45 tra- 
vers farul Midia iar la 8.15 vedetele intră in 
port. 

Pe Vijelia se compensează compasul și 
se determină deviația de către personalul ger- 
man. Aspirantul Metz Mircea trece secund pe 
vedetă. Aspirantul Cornáteanu Aurel ia coman- 
da Vedetei Viforul în locul locotenentului Botez 
Călin. 

2 octombrie 1941 - Vedetele în port; 
Vijelia revizuiește motoarele, Viscolul în 
reparație. 

3 octombrie 1941 - Pregătiri pe Viforul 
în vederea urcării pe doc. 


23.20 a big enemy ship is seen under 
a low speed. Distance, about 1000 m, route 
N. The MTB-s prepared for atack. The war- 
ship might be a big destroyer with two fun- 
nels but poor visibility could not permit 
more details. Two enemy escort boats are 
detected, one astern on SE course and one 
masked by the big ship. 

23.22 Viscolul launched in march, 
under auxiliary engines the portside torpedo 
which after a correct march missed 20 m 
ahead the target.The MTB turned easily 
and the enemy who manoeuvered to avoid 
turned against. 23.23 Viscolul launched the 
second torpedo against the ship at 800 m 
while she was on a on a south course and 
disengage. The torpedo missed also ahead 
with 20-30 m. 

23.26 Vijelia launched in march too, 
from 500 m the porside torpedo set at 2 m 
depth. The torpedo passed ahead 30 m and 
a second is launched at 23.27. It was a cor- 
rect hit but no explosition occured. A big 
phosforescent spot was seen as the liquid 
air was released and the torpedo did not 
exploded. The PTB disengaged and followed 
Viscolul. A torpedo launched by the enemy 
passed astern the MTB. They take a South 
course to escape enemy chasing with 3 tor- 
pedoboats. 

23.45 they slowed at 20 knots due the 
hard sea and strong wind. 

19th of September 1941 - 02.20 Vijelia 
and Viscolul stopped in front of the Serpent 
Island. 02.45 compass towards Sf. Gheorghe 
and at 03.30 they changed course to avoid a 
Soviet mine field reported by the German lia- 
son officer. 04.09 the shore is in sight. The 
rough sea forced the MTB to the base. Fuel 
replenishment and preparation for a new 
mission followed. 

25th of September 1941 - Vijelia and 
Viforul left to Sulina at 02.05 and at 05.50 
were in front of Olinka lighthouse. A mine 
drifted from the Rumanian minefield and 
was destroyed by machinegun. 

06.30 found them with the mine still 
intact and were ordered to go Sulina and old 
Danube channel to meet the refueling ship. 
They camouflaged and waited. 

26th of September 1941 - Vijelia and 
Viforul refueled from tank Lidasca. 18.00 h 
they left in an atack mission in the Odessa 
area. They left Sulina channel at 19.00 and 
took compass N 20 E at 22.15. They stopped 
the main engines for five minutes to search 
for submarines. Then they followed the 
course. 23.45 h, Vijelia had engines trou- 
bles and stopped for 10 minutes. 


4 octombrie 1941 - Program obișnuit; 
Viscolul in reparatie pe doc. 

5 octombrie 1941 - Programul obișnuit 
de sárbátoare. Locotenentul Botez Cálin predá 
comanda vedetei  Viforul  Aspirantului 
Cornáteanu Aurel. 

6 octombrie 1941 - La 17.00 Viforul 
este urcat pe doc unde se aflá si Viscolul; pe 
Vijelia control la munitii si la aparatul fumigen. 

7 octombrie 1941 - Vedetele în port; 
Viscolul și Viforul pe doc. Pe Vijelia probe pen- 
tru suportii noi de grenade germane. 

8 octombrie 1941 - Viforul si Vijelia în 
reparatie. Vijelia debarcá torpilele si grenadele 
si continuá montarea suportilor de grenade noi. 

9 octombrie 1941 - La 17.20 docul se 
lasá la apá si vedetele Viscolul si Viforul trec in 
pupa Navei Bazá. Lucrári la bord pe Vijelia. 

10 octombrie 1941 - Lucrári la bord pe 
vijelia, ambarcare de grenade, lucrári la mo- 
toare pe Viscolul. Ín cursul diminetii Viforul 
face plinul de benzină. 

11 octombrie 1941 - La 14.05 Vijelia 
având la bord pe Domnul Căpitan Lungu și un 
Kapitân leutnant german ies în mare pentru 
probe. Se merge cu 34 Nd pe o mare montată 
si se intră în port la 15:25. 

Viforul ambarcá grenade si torpile si 
iese in mare la 15.30 pentru probe, se ating 32 
Nd. Lucrári la bord pe Viscolul. Locotenentul 
Zaharia loan Comandantul grupului de vedete 
trece pe Vijelia. 

12 octombrie 1941 - Program de sár- 
bátoare 

13 octombrie 1941 - Pregátiri pentru 
plecare în misiune pe Vijelia si Viforul. Între 
6.30 si 7.00 iese in mare constatând cá nu 
poate tine marea din pricina numeroaselor 
creste si a vântului puternic. Plecarea vedete- 
lor se amână. 

14 octombrie 1941 - Vedetele în port în 
așteptare 

15 octombrie 1941 - Pregătiri pentru 
ieșire în mare. Seara un avion inamic de 
observaţie zboară deasupra Constanţei. 

16 octombrie 1941 - La 11.00 Viforul 
iese în mare pentru probe la motor; intră în 
port la ora 12.00. La 12.30 Vijelia și Viforul 
pleacă în misiune luând direcția Sulina. La 16 
vedetele trec travers far Olinca iar la 16.30 
manevrează la vederea a 5 bombardiere ca 
apoi sunt recunoscute ca fiind germane. Plinul 
de benzină se face pe canalul Sulina la mila 2 
unde vedetele au acostat la 17.15. 

La 20.15 se sfârșește ambarcarea com- 
bustibilului iar o oră mai târziu vedetele pleacă 
în misiunea propriu zisă. 

La 21.40 se iese de pe canal și se ia 
drumul obișnuit N20E cu viteza 24 Nd. 


Antisubmarine search performed. On the 
shore a lot of artillery shots are heard and 
lights in the Odessa area. The sea raised 
due the southern wind. 

27th of September 1941 - 00.05 a light 
from shore signaled to the MTB-s. 00.20 the 
portside engine of Viforul stopped and the 
MTB led the formation. Auxilliary engines 
worked at maximum but the waves and wind 
do not permit the achievement of the mis- 
sion. 00.35 h they took the retreat course 
under the light of a shore projector. 05.00 
they are near the Serpents Island and at 
06.20 entered Sulina in a bad weather. 

07.00 they anchored in the Dunarea 
Veche and started willows camouflage. 
Vijelia refueled from Litas and Viforul from 
tank Fulgerul. 

21.30, MTB leave again in the same 
mission and are out of the channel at 22. 30. 
Hard meteo conditions mainly due the NE 
wind and high waves. They cannot continue 
the mission and returned to Constantza as a 
strong stream closed for them Sulina. They 
had bad stability problems on the way back, 
mainly when changing course. 

23.00 h they changed course to com- 
pensate the drift. 

28th of september 1941 - 01.45 they 
requested the lights from Midia and 
Constantza to start every half hour to give 
good points for entering the base throught 
the minefield. 

03.00 they put compass to the shore 
and found it after half an hour. 03.50 they 
passed cape Midia while the lights are on. 
04.35 h they entered the base. 


VISCOLUL a rámas 
singura unitate 

de acest tip 

si a trecut sub comanda 
It. luliu (Gică) Máinescu. 


VISCOLUL is for the 
moment the only unit of 
her type and passed 
under the command of 
It. luliu (Gică) Măinescu. 
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Cpt. luliu Máinescu 
către sfârșitul războiului. 
A fost un adevărat 
creator de școală 

în domeniul modelismului 
în deceniile 

de după război. 

A atras nenumărați tineri 
către marină. 


Cpt. luliu Măinescu 

in 1944. 

After the war 

he dedicated his life 

to shipmodellers, 
atracting a lot of young 
people to the Navy. 


Remorcherul dragor 
FORSCH (F), comandat de 
asp. Rusu Gheorghe. 


Armed tug F on the 
Danube. 


Vizibilitatea e redusă. La 22.45 Vijelia are avarii 
la motoare si vedetele iau drum de întoarcere. 

17 octombrie 1941 - La 0.48 Vijelia si 
Viscolul acosteazá la Sulina. Se verificá mo- 
toarele Vijeliei. Se face plinul cu ulei si se plea- 
cá spre Bugaz la ora 12.00. 

La 12.20 iesind din canal, se navigá cu 
coasta în vedere până la 15.25 când vedetele 
acostează la ponton pe Bugaz. 

Se face plinul de benzină și se schimbă 
uleiul la motoare. La 21.50 vedetele ies în mare 
pentru a îndeplini misiunea. Marea este liniștită 
și fosforescentă; vizibilitatea redusă. 

La 23.25 travers Odessa se stopează 
motoarele și se face ascultarea. La 23.55 se 
pun motoarele în marș și se ia drum Est. 

18 octombrie 1941 - La 0.20 se ivește 
în pupa o vedetă inamică; se mărește viteza 
schibând și drumul iar la 0.30 se stopează și 
se face ascultare. 

La 1.16 se ia drum de întoarcere spre 
Bugaz. La 2.10 după ce se face semnalul de 
recunoaștere vedetele intră sub coastă iar la 3 
h are loc acostarea la pontonul Bugaz. 

Vijelia și Viforul fac plinul de benzină 
primind ordin de îndeplinire a aceleași misiuni 
în regiunea Tendra. 

La 22.00, gata de plecare vedetele sunt 
lovite la prova de pontonul german care face 
transporturi. Se constată avarii la bordaj. La 
ora 22.30 cármele și motorul auxiliar Bd. de pe 
Viforul având avarii vedetele revin la acostare 
și misiunea se amână. 

19 octombrie 1941 - Se verifică motoa- 
rele vedetei Viforul. La ora 11 același ponton 
german de transport făcând manevră lovește 
vedeta în pupă babord în dreptul compartimen- 


29th of September 1941 - Vijelia and 
Viforul are in revisions and repairs. Viscolul 
is on the dry dock. 

30th of September 1941 - 06.15 h 
Vijelia and Viforul left base to Sulina for an 
atack misson. 09.00 they are in front of 
Olinca lighthouse and entered Sulina at 10.05 
h. They refueled also from Fulgerul and 
Lidasca at mile 13. Viforul refueled also from 
Sulina. They camouflaged till 18.35 when 
they left in mission. 19.30 they are out of 
Sulina channel towards Tendra. They sail at 
26 knots paralel to the shore. Twicw light 
rockets are therown and at 22.15 h light pro- 
jectors are signaled at about 15 miles ahead. 

22.30 stopped the maind engines and 
an antisubmarine search is performed. 

During september 1941 the MTB per- 
formed: 

- Missions against the enemy: NMS 
Vijelia 8, NMS Viscolul 9, NMS Viforul 8 

- March hours : NMS Vijelia 68 h 41’, 
NMS Viscolul 69h 01', NMS Viforul 62h 25' 

- Mileage: NMS Vijelia 1057, NMS 
Viscolul 1252, NMS Viforul 952. 

1st of Octomber 1941 - 0.30 Vijelia and 
Viforul are in mission at Cape Tendra. 01.15 
h, auxilliary engines from Viforul do not work. 
The MTB-s waits the moonset making anti- 
submarine research. 01.40 the moon disap- 
peared and they started patrol under the main 
engines. 

01.52 compass to Sulina. 04.20 passed 
the Serpent Island and 04.20 changed course 
to Constantza. 

06.20 passed Olinkasighthouse, 7.15 h 
Midia and 08.15 entered base. 
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tului motoarelor si-i pricinuieste o spárturá in 
bordaj de 60/80 cm, ruperea în două coaste si 
spargerea rezervorului de benzină Td. Vedeta 
schimbă locul de acostare și ia măsuri pentru 
repararea avariilor după raportarea situaţiei. 

20 octombrie 1941 - vedetele rămân la 
Bugaz; Viforul în reparaţie. 

21 octombrie 1941 - Viforul și Vijelia la 
Bugaz; Viforul la Constanţa 

22 octombrie 1941 - Vedetele în statio- 
nare la Bugaz 

23 octombrie 1941 - Viforul are avariile 
reparate dar intrarea canalului fiind închisă de 
un ponton german pus pe uscat nu pot ieși în 
mare. 

24 octombrie 1941 - Viforul pune mo- 
toarele în marș pentru încărcarea bateriei. La 
16.00 vedeta iese în mare pentru probe la 
motor și la corp; este însă silită să se înapoieze 
la Bugaz la 17.20 din pricina mării montate și 
a cetei groase. 

25 octombrie 1941 - Viforul și Vijelia la 
Bugaz, fac plinul de benzină și încarcă bateria 
cu ajutorul unui dinam al secției de proectoare 
a portului. Ceaţa groasă care nu se destramă 
decât în timpul nopții când și cerul se înseni- 
nează, nu îngăduie ieșire în mare. 

26 octombrie 1941 - La 5.45 vedetele 
ies în mare pentru îndeplinirea unei misiuni de 
siguranţă anti submarină a unui cunvoi cu di- 
rectia Odessa. Punctul de întâlnire este atins la 
7 Mm de Bugaz. La 6.10 se recunosc după 
semnale tancurile Budapest și Kassa aflate sub 
pavilion ungar; vedetele rămân în așteptare și 
execută siguranța navelor comerciale. Forma- 
rea convoiului întârzie. Vijelia se îndreaptă 
spre port la 7.05. La 8.40 nava Lola sub pavi- 
lion german, raliază tancurile ungare la punc- 
tul de întâlnire; Vijelia se înapoiază la 8.45 și 
apoi pleacă iar spre port făcând siguranța în 
jurul punctului și așteptarea unui ordin. 

Marea e montată și vântul atinge forta 6. 

La 13.05 un hidroavion german aruncă un 
mesaj lesat care cuprinde ordinul de întoarcere 
pentru toate navele convoiului. Vitorul urmează 
executarea siguranţei în drum spre port; la 13.30 
este înlocuit de Vijelia. Viforul acostează la 14.15 
iar la 15.30 iese în mare ducând un mesaj navei 
Lola. După amiază vedetele intră în port la Bugaz 
și fac plinul cu benzină. 

27 octombrie 1941 - Viforul si Vijelia în 
așteptare la Bugaz; Viforul încarcă bateria cu 
ajutorul grupului electrogen al grupului de 
proiectoare și apoi face revizia motoarelor. 

28 octombrie 1941 - La Bugaz urmează 
punerea la punct a vedetelor Vijelia și Viforul. 

La Constanţa Viscolul sfârșește repara- 
tia motoarelor, încarcă bateria și face pregătiri 
în vederea ieșirii în mare pentru probe. 


Compass  compensations aboard 
Vijelia by a German team. Asp.Metz Mircea 
became second in command and asp. Aurel 
Cornateanu became commanding officer of 
Viforul instead of It. Calin Botez. 

2nd of Octomber 1941 - MTB-s in 
base. Vijelia had engines control, Viscolul 
under refit. 

3rd of Octomber 1941 - Viforul is pre- 
pared for drydock controls. 

4th of Octomber 1941 - Viscolul is on 
drydock. 

5th of Octomber 1941 - Sunday pro- 
gramme. Lt. Calin Botez continues to trans- 
fer his command to asp. Aurel Cornateanu. 

6th of Octomber 1941 - Viforul is 
raised on dock at 17.00. Vijelia tests her 
smoke screen layers. 


DACIA, desi construit 
ca navă poștală in 1905 
a fost una dintre cele mai 
active unitáti in calitate 
de puitor de mine. 


Even if build as 
packet-boat in 1905, 
DACIA was very active 
during the war as a 
minelayer. 


Remorcherul ISTRIA 

la cheu. 

A escortat 

numeroase nave 

cu refugiati evrei, 
inclusiv STRUMA, 
subiectul unei tragedii 
incredibile. 


Tug ISTRIA. 

She escorted jew 
refugees ships including 
the tragic STRUMA. 
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Sus: cpt. cdr. 

Al. Dumbravá, 
comandant al 
puitorului de mine 
AMIRAL MURGESCU, 
un adevárat erou al 
războiului. 


Above: an hero, cpt.cdr. 
Al Dumbravă, CO of 
AMIRAL MURGESCU 
minelayer. 


Dreapta: cea mai 
eficientá navá de rázhoi 
din MN, puitorul de mine 
AMIRAL MURGESCU. 


Right: the most efficient 
ship of the Black Sea 
war: minelayer AMIRAL 
MURGESCU. 
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29 octombrie 1941 - Vedetele în astep- 
tare la Bugaz. 

30 octombrie 1941 - Vijelia și Viforul se 
pregătesc de ieșire în mare la Bugaz. 

31 octombrie 1941 - La Constanţa 
Viscolul face probe pe loc de funcționare a m- 
otoarelor principale și auxiliare. 

La 6.00 Vijelia și Viforul ies din portul 
Bugaz pentru a îndeplini siguranţa unui convoi 
la Oceakow (Rusia). Vedetele ajung la punctul 
de întâlnire la 6.15 dar negăsind nimic se în- 
torc la Bugaz la 6.45. La 7.30 ies din nou în 
mare găsind la punctul de alcătuire al convoiu- 
lui tancurile Budapest, Kassa și Koloszvar sub 
pavilion ungar. La 8.10 sosește spărgătorul 
german de baraj remorcând un ponton de 
luptă. 

Convoiul se încolonează și navigă sub 
coastă cu viteza de 4-5 noduri. Grupul german 
de dragaj face siguranţa în prova în timp ce 
vedetele o asigură lateral, Viforul spre larg, 
Vijelia spre coastă. Viteza de marș fiind mică 
se folosesc și motoarele principale. La 10.15 
convoiul stopează din pricina ruperii parâmei 


7th of Octomber 1941 - MTB-s are in 
base. Viscolul and Viforul on dock. Vijelia 
tries the new German made depth charges 
supports. 

8th of Octomber 1941 - Viforul and 
Vijelia in repair works. Vijelia discharge tor- 
pedoes and ammunitions to get the new 
German suports. 

9th of Octomber 1941 - 17.20 h the 
dock is sunk and Viscolul and Viforul are 
taken near the mothership. 

10th of Octomber 1941 - Work contin- 
ued on board Vijelia. Depth charges are 
taken on board. Viscolul had the engines 
under repairs and Viforul is fuelled. 

11th of Octomber 1941 - Vijelia with 
cpt. Lungu on board and a German Kapitan 
Leutenant went to open sea for trials. They 
run 34 kn on a grade 3 sea and returned 
15.25 h. 

Viforul took aboard depth charges and 
torpedoes and was tested in the open sea at 
15.30 h at 32 kn. Viscolul still under repairs. 
Lt. loan Zaharia (Tzache) passed aboard 
Vijelia. 

12th of Octomber 1941 - Sunday pro- 
gramme. 

13th of Octomber 1941 - Mission order 
for Vijelia and Viforul. They tried leaving 
06.30 h and 07.00 h but the weather did not 
permited. Mission postponned. 

14th of Octomber 1941 - MTB-s waited 
for departure in the base. 

15th of Octomber 1941 - Mission 
preparations. An ennemy recce aircraft 
passed over Constantza. 

16th of Octomber 1941 - Viforul left at 
11.00 h for engines tests returning at 12.00. 
At 12.30 Vijelia and Viforul left the base to 
Sulina. 16.00 are at Olinka and 16.30 start- 
ed avoiding manouevers as they were spot- 
tet by five Soviet bombers. In few moments 
they proved to be German. Refuelled on the 
Sulina channel, mile 2 at 17.15 h. 

20.15 they finnished refuelling and in 
an hour lef for the mission. They take the 
normal course N20E with 24 Kn. Low visibil- 
ity. 22.45 Vijelia had engine problems and 
they returned. 

17th of Octomber 1941 - Vijelia and 
Viscolul are at anchor in Sulina. Vijelia had 
an engine check and oil rechange. They left 
to Bugaz at 12.00 h. Arrived there at 15.25 
and moored to a floating barge. They refu- 
elled and changed all oils. There are out at 
sea at 21.30 for mission. Quiet and calm and 
phosforescent sea, low visibility. 

23.25 in front of Odessa stopped the 
engines and made an antisubmarine search. 


de remorcá a pontonului german. Vedetele 
continuá executarea sigurantei. 

La 13.30 Vijelia se indreaptá spre port 
având la bord un marinar german de pe salupa 
dragoare no.1 atinsă de explozia unei mine. 
Cinci minute mai târziu convoiul se reface și por- 
nește spre Nord pentru ca la 14.15 să stopeze și 
să ancoreze. S-au dragat 7 mine de larg în care 
se trage cu mitraliera și arma. Viforul face să 
explodeze o mină în Bd. la 500m. 

La 15.00 se întoarce Vijelia. Patru mine 
care n-au putut fi explodate sunt lăsate în derivă. 
Convoiul se reface și la 15.15 se reia drumul. 

La 17.15 travers cap Fontana se sem- 
nalează primejdie submarină. La 19.30 vedetele 
trec în pupa convoiului. La 20.15 ancorează 
împreună cu convoiul în baia din fata lacului. 

In cursul lunii octombrie 1941 vedetele 
au totalizat următoarele date: 

Numărul lesirilor: N.M.S. Vijelia 7, 
N.M.S. Viscolul 0, N.M.S. Viforul 7 

Ore de mars: N.M.S. Vijelia 51,48, 
N.M.S. Viscolul 0, N.M.S. Viforul 52,48 

Mile parcurse: N.M.S. Vijelia 898, 
N.M.S. Viscolul 0, N.M.S. Viforul 925 

1 Noiembrie 1941 - La 7.40 vedetele 
virează ancora și reintră în dispozitivul de si- 
gurantá al convoiului care navigă lângă coastă 
pe o linie de 6m fund. După două ore nava 
Koloszvar se pune pe uscat în drptul canalului 
Missbe. Vedetele ancorează la 9.17 făcând si- 
guranta navei puse pe uscat. Viforul are avarii 
la motorul auxiliar Tb. dar la 11.45 virează an- 
cora cu motorul reparat. La 12.30 Koloszvar 
plutește din nou și apoi ancorează. Vedetele se 
îndreaptă spre Odessa la 12.50 dar stopează 
după o jumătate de oră având avarii pe Vijelia. 
Drumul se continuă apoi cu 14 Nd și 1000 m 
distanță între vedete. La 14.05, travers Odessa 
se pune capul pe Fontana de care se trece la 
travers la 14.45. 

La 15.45 Vijelia și Viforul întră în canalul 
Bugaz și acostează la ponton. La 16.25 se face 
plinul de benzină. Pe Viforul se constată o 
descărcare pronunţată a bateriei. 

2 Noiembrie 1941 - La Constanţa 
Viscolul încarcă bateria. 

La Bugaz Vijelia și Viforul în așteptare. 

3 Noiembrie 1941 - La Constanţa 
Viscolul iese în mare între 10.35-11.30 făcând 
probe la motoare. Vijelia și Viforul în staționare 
la Bugaz. 

4 Noiembrie 1941 - Viscolul la Cons- 
tanta, Vijelia și Viforul în așteptare la Bugaz. 

5 Noiembrie 1941 - La Bugaz Viforul 
încarcă bateria. 

6 Noiembrie 1941 - La Bugaz, Viforul 
încarcă bateria de la Nava Bază germană 
Brunhilde. 


TUX a fost mascota 
de pe VISCOLUL. 

Era dresat să se ridice 
în două lábute 

când vedea ofițeri. 
Avea privilegiul 

de a defila 

cu tot echipajul 

si mai multe misiuni 
de război decât 
ceilalți marinari. 

A fost luat odată 

cu nava de sovietici 
la 5 septembrie 1944. 


TUX was the mascot 
of VISCOLUL. 

He was trained 

to salute officers. 

He had the priviledge 
to go on parade 

with the crew and 

by the end 

he had more missions 
than anybody. 

He did not leave 

the ship and 

was confiscated 

by force together 

in September 5, 1944. 


97 


Exercitii de recuperare 

a torpilelor, 

împreună cu ALBATROS-ul 
SALVAMAR. 


Torpedo recover exercice 
together with ALBATROS 
of the SALVAMAR. 


Ofițeri de marină români, 
italieni și germani 

la bordul navei bază. 
Lt.cdr. Dumbravă, 

cdr. Martac, 
cpt.Niculescu, 
cdr.Bardescu, 

cdr. Măcelariu 

din Marina Romană. 

În stânga sunt 

Kpt.sur see Gadow și 
cpt. Vascello Mimbelli. 


Romanian, Italian 
and German 

naval officers aboard 
the mothership 
CONSTANTZA 

in the indicated 
order above. 
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La Constanta la 14.30 se declará incen- 
diu pe Viscolul in compartimentul motoarelor. 
Focul este localizat dupa 30 minute. Motoarele 
sunt spálate cu apa distilatá iar compartimen- 
tul curátat. Se presupune cá pricina incendiu- 
lui a fost un scurt circuit. 

7 Noiembrie 1941 - Vijelia si Viforul în 
asteptare la Bugaz; pe Vijelia nu functioneazá 
motorul principal tribord, iar Viforul are acu- 
mulatorii descárcati. Se raporteazá situatia la 
C.FN.M. Vedetele sunt însă în stare de 
funcționare. 

8 Noiembrie 1941 - Vijelia și Viforul 
rămân la Bugaz sub ordinele șefului flotilei 
germane de Dunăre. 

9 Noiembrie 1941 - La 6.00 Vijelia și 
Viforul ies în mare cu misiunea cu misiunea de 
a escorta pe distanța Bugaz-Oceakow un con- 
voi alcătuit din două tancuri sub pavilion ungar 
și remorcând două pontoane. La bordul Vijeliei 
se găsește locotenentul Seyfrid, ofițer de legă- 
tură a vedetelor față de comandamentul flotilei 
de Dunăre. 

La 6.15 vedetele ajung pe punctul de 
întâlnire dar nu sosesc tancurile ungare decât 
cinci minute mai târziu la aproape 4 mile ENE 
de punct. Se face escorta navelor ce sunt 
aduse în preajma punctului, la aproximativ o 
milă Est raliaza 4 salupe germane de dragaj la 
6.35. 

Marea e montată dinspre sud, vâtul bate 
Sud-Est având forța 4. 

La 6.50 se alcătuiește convoiul, fără a se 
mai aștepta sosirea pontonului german; grupul 
de dragaj trece în porva formaţiei, tancurile iau 
linia de șir, iar vedetele patrulează lateral. 
Viforul fiind spre larg. Se navigă cu o viteză de 
7-8 Nd, păstrânde-de distanțele ordonate între 
nave. 


taken. 

18th of Octomber 1941 - An enemy tor- 
pedo boat is spotted astern. Speed is raised 
and then the engines stopped again. 
Antisubmarine search. 

Returning course is taken at 01.16. 
02.10 they gave the identification signal 
and at 03.00 are in Bugaz. 

Vijelia and Viforul refuelled and 
recieved the order to acomplish the same 
misson in the Cape Tundra area. 

22.00 h when they are ready for leav- 
ing are hit by the Gernan ponton for trans- 
ports. Some damage on boards. The rudders 
and an auxilliary engine of Viforul are 
affected and the mission is postponed. 

19th of Octomber 1941 - Engines of 
Viforul are checked. The same German 
transport pontoon hit again and made a 
water hole of 60x80 cm, broken two ribs and 
the starboard fuel tank. The MTB changed 
the mooring place and started repairs. 

20th of Octomber 1941 - MTB-s are in 
Bugaz. Viforul in repairs. 

21st of Octomber 1941 - Viforul and 
Vijelia in Bugaz. Viforul is in Constaza base. 


În dreptul punctului Tomaschvka se 
constată că formaţia se găsește la 1.5 km de 
coastă, mult în afară față de drumul dragat mai 
înainte și care trece pe la 600 m de coastă. La 
8.05 trei mine dragate ies la suprafață: con- 
voiul stopează iar tancul ungar distruge o mină 
cu tunul de 20mm. Dar zece minute mai târziu 
0 explozie are loc la prova lui Ungar; se pun 
masinile inapoi si nava se retrage incet cu vreo 
5-600 m cu prova ruptă. Motorina se scurge în 
mare unde trei oameni aruncati de explozie 
înoată spre vedeta Vijelia. 

La 8.20 după ce Vijelia a lăsat barca de 
cauciuc la apă se îndreaptă spre naufragiati cu 
motoarele auxiliare stopând apoi pentru a ridi- 
ca oamenii la bord, o explozie puternică are loc 
va tribordul vedetei. Parte din oameni sunt 
aruncați în mare, puntea este desfăcută, mo- 
toarele ard iar vedeta se afundă cu pupa. După 
aproape două secunde, o explozie mai puter- 
nică a distrus corpul vedetei care se scufundă 
îndată. Parte din echipaj înoată căutând să se 
mențină la suprafaţă. 

Ungar se scufundă încet între timp până 
la 8.22 când în urma unei explozii puternice 
care aruncă în aer benzina se aprinde nava, se 
pierde într-un nor de fum iar la risipirea aces- 
tuia nu se mai záreste. O barcá pliná cu supra- 
vietuitori se indreaptá spre coastá; Viforul si 
tancul Tisza au rămas stopate mult în urmă. 

La 8.25 are loc însă o explozie și pe Vi- 
forul, urmată apoi de alta a benzinei de la bord; 
vedeta se scufundă îndată,parte din echipaj 
fiind aruncat în mare la suprafața căreia ard 
benzina și motorina împiedicând menţinerea 
supravietuitorilor la suprafaţă. 

Intre orele 9.00 si 9.45 salupele dragoa- 
re executá operatiuni de salvare. La 11.30 
supraviețuitorii sunt dabarcati la Bugaz pe 
Nava Bazá Germaná Brunhilge unde li se dau 
cele dintâi îngrijiri. 

La 15.00 răniții care au navoie de spita- 
lizare sunt trimiși cu trenul la Cetatea Albă spre 
a fi internaţi. Se raportează prin radiogramă la 
C. FN. M. situaţia și pierderile suferite care sunt 
următoarele: 

Pe Vijelia: șase dispăruți, doi răniţi grav 
dintre care și locotenentul german Seyfrid și 
patru răniți ușor dintre care un marinar trans- 
misionist german. 

Pe Viforul: trei dispăruţi, doi răniți grav, 
șapte răniți ușor dintre care și un marinar 
transmisionist german. 

Comandantul Grupului de Vedete pe 
Vijelia a fost rănit ușor. (Lt. Zaharescu lon) 

Au căzut pentru patrie în ziua de 9 no- 
iembrie 1941 la bordul vedetelor Torpiloare 
Vijelia și Viforul, următorii ofițeri, maiștrii 
și marinari: 


22nd of Octomber 1941 - 2 MTB-s in 
Bugaz. 

23rd of Octomber 1941 - Viforul is 
ready but the channel is obturated by a 
German ponton pushed there by the wind. 
They cannot leave. 

24th of Octomber 1941 - Viforul start- 
ed the engines to recharge batteries. 16.00 
she is in the open sea for testing engines 
and hull. Thick fog and waves prevented 
good tests and returned Bugaz at 17.20 h. 

25th of Octomber 1941 - Viforul and 
Vijelia in Bugaz refuelled and recharged 
batteries with an auxilliary machine of the 
base. Thick fog dissapeared after midnight 
but they could not leave for mission. 


Convoi sosit la destinatie 
sub escorta unor 
R-hooturi, vedete de 
patrulare germane. 

Jos, putem vedea 
primele vedete torpiloare 
italiene sosite in 
Constanta. 

Utilizate strict ofensiv 
ele vor face ravagii 

între navele 

de suprafață sovietice. 


First pictures of the 
German R-boats and 
Italian torpedo-boats. 
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Au inceput sá soseascá 
in Constanta vedetele 
Power ce vor forma 
Flotila 2 Vedete 
Torpiloare. 

În dreapta VISCOLUL. 


The first Power 


Aspirant Cornáteanu Aurel 

Aspirant Metz Mircea Dan 

SM.] Drăgan lon 

Sergent Popovici Taraian 

Caporal Tătaru Remus 

Fruntaș Golunbin Constantin 

Fruntaș Sârbu Gheorghe 

Fruntaș Vintilă Vasile 

Fruntaș Niculescu Alexe. 

În cursul lunii Noiembrie 1941 vedetele 
au totalizat următoarele date: 

Numărul iesirilor: N.M.S. Vijelia 1, 
N.M.S. Viforul 1 

Ore de mars: N.M.S. Vijelia 2,17, N.M.S. 
Viforul 2,17 

Mile parcurse: N.M.S. Vijelia 6, N.M.S. 
Viforul 6 

9-16 Noiembrie 1941 - la vedeta 
Viscolul se fac reparatii la motoarele principale 
si auxiliare 

17 Noiembrie 1941 - Lt. Zaharia lon 
predă comanda vedetei Viscolul, sit. de 
echipaje Coclet Vasile 

18 Noiemhrie - 8 ianuarie 1942 - Se 
continuá reparatiile la motoare. Oamenii de 


26th of Octomber 1941 - At 05.45 h 
the MTB-s leave at sea with an escort mis- 
sion and antisubmarine protection of a con- 
voy to Odessa. They met 7 Mn of Bugaz. 
06.10 h fuel tanks Budapest and Kassa 
under Hungarian flag are identified. MTB-s 
waited for the convoy to be formed protect- 
ing the newcommers. Vijelia returned to 
base at 07.05 h and at 08.40 cargo Lola 
under German flag came. Vijelia returned at 
08.45 h and circled the commercial ships. 

Rough sea and a wind of force 6. 

13.05 h a German seaplane throught a 
message ordering the ships to return. 

Viforul must escort them returning 
into the harbour. She was replaced by Vijelia 
at 13.30. Viforul moored at 14. 15 and took a 
message to Lola at 15.30. In the afternoon 
they entered Bugaz and refuelled. 

27th of Octomber 1941 - Viforul and 
Vijelia waiting in Bugaz. Viforul recharged 
batteries using the flash lights generator 
and checked the engines. 

28th of Octomber 1941 - Vijelia and 
Viforul in checks and repairs at Bugaz. 

In Constantza Viscolul finished engine 
repairs and recharged batteries. 

29th of Octomber 1941 - MTB-s wait- 
ing at Bugaz. 

30th of Octomber 1941 - Vijelia and 
Viscolul prepared for mission in Bugaz. 

31st of Octomber 1941 - Viscolul test- 
ed the main and auxilliary engines in 
Constantza. 

06.00 Vijelia and Viforul are out of 
Bugaz to escort a convoy to Oceakow. The 
MTB-s are in meeting point but found nothing 
and returned to Bugaz 06.45 h. They repeated 
the manoeuver at 07.45 and found the taks 
Budapest, Kassa and Koloszvar under Hunga- 
rian flag. 08.10 a German mine sweeper arri- 
ved towing a pontoon. MTB-s escorted them. 

Convoy takes a course paralel to the 
shore with 4-5 knots. Germans protected the 
convoy ahead while MTB-s checked the 
Sides, Viforul at large and Viscolul to the 
shore. 10.15 the convoy stopped as the tow- 
ing was interupted. 

13.30 Vijelia returns after taking on 
board a wounded German sailor from a small 
minesweeper touched by a mine explosion. 
Five minutes later the convoy started mar- 
ching again on a N course. !4.15 they stop- 
ped and laid anchors. 7 mines were dredged 
and destroyed. Viforul exploded one in star- 
board at about 500 m. 

Vijelia returned at 15.00 h. Four 
mines were not exploded and abandonned. 
Convoy rebuild and on march at 15.15 h. 


punte executá programul ordonat de grupul 
submarine si vedete torpiloare. 

9 ianuarie 1942 - Vedeta Viscolul se 
urcá pe doc. 

10 ianuarie 1942 - Sit. de ech. Coclet 
Vasile predá comanda asp. Milu Nicolae 

10-13 ianuarie 1942 - Vedeta pe doc. 
Se rascheteazá si pitureazá opera vie. Se con- 
troleazá prizele de apá. 

14 ianuarie 10 martie 1942 - Se 
lucreazá la motoarele principale. Oamenii de 
punte executá programul. 

11 martie 1942 - Vedeta Viscolul iese in 
mare pentru probe la motoarele principale. 

Ora 14.00 la posturile de plecare. La 
iesirea din port se merge in drum Est. Ora 
16.10 se intrá in port. La bord au fost ambar- 
cati It. C-dor Lungu Corneliu si It. Zaharia lon. 
Motoarele nu au functionat normal. 

12 martie la 16 martie - Se continuá cu 
lucrárile la motoare. 

17 martie - lesire in mare pentru probá 
la motoarele si exercitii cu echipajele de re- 
zervá. 

La ora 13.35 vedeta iese in mare. Se 
navigă în zona 4 Mm. Est Constanţa. În zonă 
se află și submarinul Delfinul care face probe 
la aparatul de ascultare. Ora 17.50 vedeta intră 
în port. Probele la motoare nu au dat rezultate. 

18 martie - Se debarcă torpilele la mal 
pentru a fi verificate. Mecanicii lucrează la mo- 
toare. 

19-23 martie - Se lucrează la motoare. 
Oamenii de punte lucrează la torpile. 


17.15 h at Cape Fontana submarine 
danger is signaled. 19.30 the MTB-s passed 
astern the convoy. 20.30 h stopped with all 
convoy. 

During Octomber they had: 

- No. of missions: NMS Vijelia 7, NMS 
Viscolul 0, NMS Viforul 7. 

- March hours: NMS Vijelia 51 h 45’, 
NMS Viscolul 0, NMS Viforul 52h 48’. 

- Mileage: NMS Vijelia 898, NMS 
Viscolul 0, NMS Viforul 925. 

1st of November 1941 - At 07.40 the 
MTB-s rentered the escort of the convoy 
near the shore at only 6 m depth. After two 
hours Koloszvar came aground near channel 
Missbe. The MTB protected the ship 
aground. Viforul took advantage to fix some 
engines troubles, finishing at 11.45 h. 
Koloszvar is floating again at 12.30 h and 
laid anchor. MTB-s turn to Odessa at 12.50 
but stopped after half an hour with engines 
trobles on Vijelia. Course is kept with 1000 
m distance between them. 14.05 near 
Odessa they steered towards Cape Fontana, 
passing at 14.45 h. 

15.45 the anchored in Bugaz Channel. 
16.45 refuelled and Viforul signaled dis- 
charging the batteries. 

2nd of November 1941 - Viscolul is 
recharging batteries in Constantza. Vijelia 
and Viforul are in Bugaz. 

3rd of November 1941 - їп Constantza 
Viscolul started engines tests at sea. Vijelia 
and Viscolul waiting in Bugaz. 


Inspectie regalá 
la bordul navei bază, 

a submarinului RECHINUL 
și a vedetei VISCOLUL. 
Regele Mihai | 

pe comandă în uniformă 
de ofițer de marină. 


Royal inspection 
aboard the torpedo boat 
VISCOLUL. 

King Mihai | aboard in a 
Naval Officer Uniform. 
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Alarmá in port. 
Se reaseazá navele. 


Alarm in the harbour. 
The ships are rearanged. 


VISCOLUL se intoarce din 
misiune si a pátruns in 
bazinul portului. 


VISCOLUL returns after 
practice. 
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24 martie - Vedeta iese în mare pentru 
probe la motoare și exerciții cu echipajele de 
rezervă. 

Ora 14.00 la posturile de plecare. Ora 
14.30 suntem în zona de exerciții (4 Mm Est 
Constanţa) unde se găsește și submarinul. 
Vedeta face lansări simulate asupra submarin- 
ului. Ora 16.30 se intră în port. 

25-27 martie - Se lucrează la motoare. 
Oamenii de punte execută programul. 

28 martie - Vedeta iese în mare pentru 
probă la motoare. 

Ora 10.45 travers far Carol. Se iau dife- 
rite drumuri prin fata Constanţei. Ora 11.50 
vedeta intrá in port. Motoarele principale au 
dat rezultate bune. Motorul principal centru nu 
a functionat normal. 

29-31 martie - Se continuá lucrul la 
motoare. Oamenii de punte executá progra- 
mul. 

În cursul lunii martie 1942 Vedeta 
Viscolul a totalizat următoarele date: 

Numărul ieșirilor: 4 

Ore de Mars: 11.20 

Mile parcurse: 177Mm 

1-2 aprilie 1942 - Se executá progra- 
mul. 

3 aprilie - lesire in mare pentru probe la 
motoare 

Ora 10.00 travers farul Carol Se iau 
diferire drumuri in fata Constantei. Ora 11.10 
se intrá in port. Dupá masá se ambarcá la bord 
torpile de rázboi. . 

4 aprilie - Se sárbátoreste Invierea 
Domnului la Nava Bază, împreună cu echipajul 
submarinului și N.M.S. Constanţa. 


4th of November 1941 - The same sit- 
uation. 

5th of November 1941 - |n Bugaz, 
Viforul recharged the batteries. 

6th of November 1941 - In Bugaz, 
Viforul recharges batteries from German 
mothership Brunhilde. 

A fire stated on Viscolul at 14.30 in 
Constantza. After 30 minutes fire is stopped. 
Engine room is cleanned and effects 
removed. An electric discharge might have 
been the source of troubles. 

7th of November 1941 - Vijelia and 
Viforul in continuous alert in Bugaz. Vijelia 
had the main engine portside blocked and 
Viforul has batteries problems. Situation is 
reported but, both are operational. 

8th of November 1941 - Vijelia and 
Vifoul waiting at Bugaz under the command 
of the German c.o. for Danube German 
Flotilla. 

9th of November 1941 - Vijelia and 
Viscolul are at sea 06.00 h to escort a con- 
voy of two tanks under Hungarian flag. Both 
have pontoons in tow. 

The liason officer for the German 
Danube Flotilla is It. Seyfrid. 

06.15 the PTB-s reached the meeting 
point, but the Hungarian tank are 4 miles 
from there. They are escorted while four 
Gernan dredging boats came too at 06.35. 

The sea raise big waves from the south, 
the wind blows south-east with force 4. 

06.50 the convoy is ready for sail 
withoout waiting the German pontoon. They 
march at 8 knots keeping the ordered dis- 
tances between the ships. 

In the Tomaschvla point they realised 
the convoy is not near the shore, a long dis- 
tance from the dredged route at only 600 m 
from the coast. 08.05 theree mines from the 
field are raising. The convoy stopped and 
the Hungarian tank destroyed one with 20 
mm gun. But, ten minutes later an explosion 
is hears and Ungar stern is destroyed. 
Machines are ordered back and the ship did 
not embarked more water. Diesel fuel poo- 


5 aprilie - lesire in mare pentru cáutarea 
submarinului scufundat de remorcherul F. 

Ora 08.50 travers farul Carol. Se ia 
drum drept. Ora 11.45 vedeta se găsește pe 
locul balizat de remorcher, unde lansează două 
grenade. Se formează o pată mare de ulei la 
suprafaţa apei. Ora 12.30 vedeta intră în port. 

6 aprilie - lesire în mare pentru cáu- 
tarea submarinului scufundat de remorcherul 
F. Ora 8.15 travers farul Carol. Până la ora 
10.00 se caută submarinul prin bombete acus- 
tice și sonde pe punctul balizat, dar nu s-a 
putut găsi. Ora 10.20 se pleacă spre 
Constanţa. Ora 11.00 se intră în port. 

7 aprilie - Vedeta iese în mare pentru a 
escorta un convoi în zona Mangalia. Ora 04.25 
travers farul Carol și se ia drum spre Tuzla. 
4.55 travers Tuzla se ia drum adevărat sud 10 
grade W. Ora 5.10 intrăm în legătură cu con- 
voiul. Ora 5.15 întoarcem și facem siguranța 
convoiului împreună cu vedetele Bulgare până 
la ora 6.05 când acestea iau drumul sud. Ora 
7.50 vedeta intră în port. La bord a fost ambar- 
cat It. C-dor Lungu Corneliu. 

8-12 aprilie - Se execută programul 
zilnic. 

13 aprilie - Vedeta iese în mare pentru 
siguranța submarinului Delfinul. 

Ora 9.50 travers farul Carol. Se ia drum 
est. Ora 11.29 vedeta întoarce și pune capul pe 
farul Carol, făcând siguranța submarinului, 
care intră în port. Ora 11.55 se intră în port. In 
marș s-a predat comanda vedetei locot. 
Zaharia lon. 

14-16 aprilie - Se execută programul 
Centrului de Instrucție Vedete torpiloare. 

17 aprilie - De dimineață se ambarcă 
benzină. După masă vedeta iese în mare pen- 
tru siguranța submarinului Delfinul care exe- 
cută probe. Ora 15 travers farul Carol. Ora 
15.10-17.25 se merge în diferite drumuri în 
regiunea 4 Mm Est Constanţa, făcând sigu- 
ranta submarinului. Ora 17.40 se intră in port. 

18-19 aprilie - Se executá programul 
Centrului de Instructie Vedete torpiloare. 


red into the sea and three sailors, thrown by 
the explosion swimmed towards Vijelia. 

08.20 Vijelia sent the rubber boat to 
help and went ahead for further assistence. 
She went under the auxilliary engines. stop- 
ping to raise swimmers aboard when a huge 
explosion destroyed the starboard while the 
deck is thrown up. The engines started on 
fire and the MTB sink the stern ahead. After 
only two seconds, another explosion destro- 
yed the hull of the MTB, sinking it fast. 
Members of the crew are swimming, trying 
to keep themselves over the water. 

Ungar is sinking slowly, but at 08.22 a 
strong explosion set on fire the gasoline 
aboard exploding and covering all in a cloud 
of smoke hidding all. When the smoke dis- 
appeared, nothing could be seen. A boat 
with survivors went to the shore. Viforul and 
tank Tisza are stopped astern. 

08.25 an explosion destroyed Viforul 
whose gasoline is set on fire too. Members 
of the crew are thrown on the sea surface, 
covered with a burning carpet of oil and 
gasoline. 

09.00 to 09.45 h the dredging boats 
saved survivors. 11.30 they are left at Bugaz 
on German mothership Brunhilge for medical 
care. 

15.00 h, wounded members of the 
crews are send by train to Cetatea Alba hos- 
pital. A radio report is send with the situa- 
tion: 

Vijelia had six members of the crew 
disappeared, two badly wounded, German 
It. Seyfrid and four wounded, one of them 
beeing a German radio operator. 

Viforul had three members disappea- 
red, two bad wounded among those a 
German radio operator. 

C.0. of the Group, It. lon Zaharia 
(Tzake) wounded. 


Transportul torpilelor 
se fácea la dana 

de dispersare, 
oriunde in port. 


Un specialist reputat 
a fost mm Bucur. 


Torpedo transport 

was performed throught 
the whole harbour as 
the ships were under 
dispersion to prevent 
air atacks. 


VISCOLUL se intoarce 
din misiune si a pátruns 
in bazinul portului. 


VISCOLUL returns 
after practice. 


REGELE FERDINAND. 


Destroyer 
REGELE FERDINAND. 


Se incarcá mine 

la bordul lui OITUZ de 
pe AMIRAL MURGESCU, 
alături de 
„combustibilul“ pentru 
caii artileriei 

din Kuban. 


Mines are loaded 

from AMIRAL MURGESCU 
to OITUZ together with 
hey for the artillery 
horses in Kuban. 
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20 aprilie - Vedeta trece și acostează în 
prova Navei Bază la dana zero pentru a fi gata 
de plecare în orice moment. Se execută pro- 
gramul și se încarcă bateria. 

21-22 aprilie - Se execută programul și 
se încarcă bateria. 

23-25 aprilie - Se execută programul 
Centrului de Instrucție Vedete torpiloare. Se 
demontează ambreioarele motoarelor auxiliare 
pentru a fi date la reparat. 

26 aprilie - Vedeta iese în mare pentru 
escortarea a două nave ARCADIA și SALZ- 
BURG din regiunea Tuzla la Constanţa, împre- 
ună cu distrugătorul Mărăști. Ora 04.00 tra- 
vers far Carol se ia drum adevărat 170 grade. 
Ora 04.30 se stopează motoarele și sunt pe 
punctul de așteptare la 3 Mm N.E. Mangalia. 
Ora 4.35 se vede convoiul. Vedeta trece în 
pupa lui făcând zigzaguri. Ora 6.35 convoiul 
intră în port. Ora 6.40 încendiu la bord din 
cauza unui rateu la carburatorul motorului 
principal centru. Incendiul se stinge imediat. 
Ora 7.00 vedeta intră în port. 


Dead while doing their duty for the 
country on the 9th of November 1941, the 
following officers and sailors: 

Aspirant Aurel Cornateanu 

Aspirant Mircea Metz 

SM 1 lon Dragan 

Sergent Traian Popovici 

Caporal Remus Traian 

Fruntas Constantin Golumbin 

Fruntas Gheorghe Sarbu 

Fruntas Vasile Vintila 

Fruntas Alexe Niculescu 

During November 1941, the MTB Group 
achieved: 

Number of missions: NMS Vijelia 1, 
NMS Viforul 1 

Hours of marsh : NMS Vijelia 2 h 17’, 
NMS Viforul 2 h 17' 

Mileage: NMS Vijelia 6, NMS Viforul 6 

9-16th of November 1941 - Viscolul is 
the engine repairs and maintenance. 

17th of November 1941 - Lt. lon Zaha- 
ria gives commend of Viscolul to the crew 
sit. Vasile Coclet. 

18th of November 1941-8th of January 
1942 - Engine repairs continued. Crew was 
trained aboard. 

9th of January 1942 - Viscolul is 
raised on dock. 

10th of January 1942 - Crew sit. Vasile 
Coclet gives command to It. Nicolae Mllu. 

10-13 of January 1942 - MTB on dock. 
The underwater hull is controlled and paint- 
ed. Water intakes checked. 


27 aprilie - Vedeta iese în mare pentru 
a căuta un submarin sovietic semnalat de 
N.M.S. Delfinul 

Ora 9.35 alarmă submarină dată de 
N.M.S. Delfinul prin radio. Ora 9.40 travers 
capul Carol, punem capul pe submarin. Ora 
9.50 se trece pe lângă N.M.S. Delfinul care 
semnalează locul unde se află submarinul 
sovietic. Ora 10.10-11.50 se face veghe sub- 
marină în diferite locuri. La 12.40 se intră în 
port. 

28 aprilie - Vedeta iese în mare pentru 
a face siguranța submarinului Delfinul în inte- 
riorul barajului. 

Ora 8.50 travers far Carol. Ora 8.25 
vedeta semnalează submarinului că nu poate 
face veghe din cauza mării montate și de aceea 
i se dă ordin să intre în port. 

Ora 16.25 vedeta iese în mare pentru a 
face siguranță submarinului până în port. Ora 
17.25 vedeta intră în port cu submarinul. 

29 aprilie - Vedeta iese în mare pentru a 
face siguranță A.S. a N.M.S. Delfinul care exe- 
cută probe în interiorul barajului. 

La ora 12.15-16.00 se face siguranţa sub- 
marinului în regiunea 4 Mm Est Constanţa. Ora 
16.00 se intră în port împreună cu submarinul. 

30 aprilie - Se execută programul 
Centrului de Instrucție Vedete Torpiloare. 

În cursul lunii Aprilie 1942, vedeta a 
totalizat următoarele date: 

Numărul iesirilor: 10 

Ore de mars: 25,32 

Mile parcurse: 494 


— 


* 


14th of January - 10th of March 1942 
- Main engines still in revisions. The other 
crew members are training. 

11th of March 1942 - Viscolul at sea 
for engines tests. 

14.00 all crew ready for leaving. They 
took an E course. Aboard are taken It.cdr. 
Corneliu Lungu and It. lon Zaharia. Engines 
did not work properly. 

12th to 16th of March 1942 - Main 
engines in repairs work. 

17th of March 1942 - Out at sea for 
engine tests and reserve crews. 

13.35 Viscolul left the base in an are 
4 Nm East Constantza. Submarine Delfinul is 
testing new underwater detection devices in 
the same area. 17.50 the MTB enters har- 
bour. Engines tests were not satisfactory. 


VISCOLUL în planul 2, 
aláturi de nr. 9 
VULCANUL la daná. 


VISCOLUL together 
with the new Power 
boat VULCANUL 


Convoi de nave 
purtátoare de mine, 
urmat pentru protectie 
aeriană si de nava bază 
CONSTANȚA. 

Tunurile ei avea o bună 
reputație antiaeriană și 
un scor pe măsură. 


Minelayers convoy, 
followed by mothership 
CONSTANTZA in a 

AA cover mission. 

Her gun crews 

had the best score 

of Soviet bombers 

in the fleet. 
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VISCOLUL a escortat 

de mai multe ori 
submarinul RECHINUL 

in probele de omologare 
si receptie ale acestuia. 


VISCOLUL escorted 
several times submarine 
RECHINUL in his 
reception tests. 


Regele Mihai | a ieșit 

în mare de mai multe ori 
cu VISCOLUL. 

În spate, pe comandă 
cdr. Victor Voinescu 

și ultimul în dreapta 
cpt. Ștefan Ignat. 


King Mihai | went 

at sea several times 
with the torpedo boat 
VISCOLUL. 

Naval officers aboard 
are dressed in white: 
cdr. Victor Voinescu and 
last at right, 

cpt. Stefan Ignat. 
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1 mai 1942 - Lt. Zaharia lon predá 
conamda It. Pappasoglu M. 

2-3 mai - Se executá programul 
Centrului de Instructie Vedete Torpiloare. 

4 mai - Vedeta iese in mare pentru a 
face sigurantá A.S. Cruc. Aux. Dacia si sub- 
marinului Delfinul 

Ora 8.50 travers far Carol. Ora 9.55 
vedeta stopeazá in regiunea 3 Mm Est cap 
Singol. Ora 10.55 se face siguranță până la 
Tuzla si inapoi a Cruc. Aux. Dacia. Ora 11.55 
vedeta stopeazá în regiunea cap Singol. Ora 
12.40 se face siguranţa în zona Mangalia a 
submarinului Delfinul care intră în imersiune. 
Ora 14.00 luăm drum spre a intra în port. 
Ora 14,30 vedeta intră în port. Ora 16.35 vede- 
ta iese în mare pentru a face siguranță sub- 
marinului Delfinul în regiunea Mangalia până 
în port. Ora 17 submarinul iese din imersiune. 
Ora 17.20 ia drum spre intrarea în port, făcân- 
du-se siguranța submarinului. Ora 17.50 se 
intră în port. 

5 mai - Se debarcă cele două torpile de 
război și în locul lor se ambarcă torpile de 
exercițiu. 


18th of March 1942 - Torpedoes are 
disembarked for maintenance. Still working 
on the main engines. 

19th to 23rd of March 1942 - Torpedoes 
are in maintenance and control checks. 

24th of March 1942 - The MTB is at 
sea for engine trials and new crews. 14.00 
leave, 14.30 in the exercices area. The sub- 
marine is is here too. The MTB simulated 
launches against the submarine. 

16.30 returned to base. 

25th - 27th of March 1942 - Still work- 
ing for the main engines. 

28th of March 1942 - Sea tests for the 
engines and exercices with reserve crews. . 

10.45 is near the Carol lighthouse. 
Different courses in front of Constantza are 
taken. 11.50 return to base. Main engines 
gave good results. Only the main central one 
had some troubles. 

29th to 31st of March 1941 - Engines 
still in controls. Some new spare parts were 
recieved from the FARR (Fortele Aeriene 
Regale Romane) who had some British 
Hurricane fighters still in service. 


6 mai - Vedeta iese în mare pentru a 
face sigurantá A.S. a N.M. S. Constanta si lan- 
sári simulate. 

Ora 7.50 la posturile de plecare. 8.30 
stopează în centrul zonei de exerciţiu la 5 Mm 
N.E. Cap Singol. De la 9.25-11.20 se fac lan- 
sări simulate, navă țintă fiind N.MS. 
Constanţa. Ora 12.10 se intră în port. 

7-8 mai - Se execută programul 
Centrului de Instrucție Vedete Torpiloare. 

9 mai - Vedeta iese în mare pentru a 
face siguranță A.S. a N.M.S. Delfinul și lansări 
simulate asupra șalupei Răbdarea. Ora 7.45 
vedeta iese din port. 8.05 vedeta este în zona 
de exerciţiu la 3 Mm Est far Carol. Ora 8.45- 
8.55 se execută lansări simulate asupra șalu- 
pei Răbdarea. Ora 9.10 se intră în port. Ora 
11.05 vedeta iese din port pentru a face sigu- 
rantá A.S. a N.M.S. Delfinul spre port. Ora 
11.20 submarinul iese din imersiune la 4 Mm 
Est far Carol. Ora 11.30 vedeta are avarie la 
cârme, acestea fiind blocate la Bb. Ora 11.35 
A.S. a N.M.S. Delfinul semnaleazá prezenta 
unui submarin inamic, marcánd locul cu lovi- 
turi de mitralierá. Ora 11.45 se lanseazá douá 
grenade în punctul semnalat fără rezultat. Ora 
12.00 vedeta intră în port. 

10 mai - Vedeta iese în mare pentru a 
face siguranță A.S. a N.M.S. Delfinul. Ora 6.25 
submarinul iese din port. Se face siguranța 
submarinului în drum est. 6.50 cârmele vede- 
tei se blochează la Bb. Ora 7.00 N.M.S. Delfi- 


During March, MTB Viscolul per- 
formed: 

No. of missions: 4 

March hours 11h 20' 

Mileage: 177 Nm 

1st to 2nd of April 1942 - Training pro- 
gramme aboard. 

3rd of April 1942 - Sea trials for the 
main engines. 

10.00 h near the Carol lighthouse. 
Different courses in front of the Constantza 
base are taken. 11.10 h back in the base. 

War torpedoes are embarked. 

4th of April 1942 - Easter fests aboard 
mothership Constantza, together with the 
submarine crew. 

5 of April 1942 - Ordered mission for 
spotting the point where tug F had sunk a 
Soviet submarine. From 08.15 h to 10.00 h 
the submarine is looked for but not spotted. 
11.25 h she is near the buoy laid by the tug 
and launched two depth charges. A big oil 
spot surfaced . 12.30 the MTB enter base. 

Bth of April 1942 - Out at sea for find- 
ing the submarine sunk by tug F. 08.15 
leaves and till 10.00 h launched two acous- 
tic bombs but no contact to the wreck. 
10.20 abandonned mission and 11.00 h is in 
the harbour. 

7th of April 1942 - MTB is at sea for an 
escort mission in the Mangalia area. 04.25 
is leaving to Tuzla. 04.55 h she is at Tuzla 
lighthouse and took S 10 W course. 05.10 
contacted the convoy. 05.15 they turned 
and entered the escort group together with 
the Bulgarian MTB-s till 06.05 when these 
left to the S. 07.50 they are back in Cons- 
tantza. Lt.cdr. Corneliu Lungu was aboard. 

8th-12 th of April 1942 - Daily pro- 
gramme aboard the MTB. 


VISCOLUL in pupa navei 
bază Constanța. 


VISCOLUL near 
mothership CONSTANTZA, 
in both images 

of this page. 
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Remorcherul armat 
MURESUL iesind in mare 
de la Sulina. 


Armed tug MURESUL 
leaving Sulina 

for an antisubmarine 
patrol. 
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nul semnaleazá prezenta unui submarin sovi- 
etic la 400 m prova Td. 7.10 se lanseazá 2 
grenade asupra lui. 7.12 se záreste submarinul 
inamic. Ora 7.13 se lanseazá a treia si a patra 
grenadá asupra lui. 7.17 se lanseazá incá douá 
grenade perpendicular pe drumul submarinu- 
lui inamic, ultima grenadă nefăcând explozie. 
Ora 8.30 se intră în port. 

11-21 mai - Se execută programul 
Centrului de Instrucție Vedete Torpiloare. 

22 mai - Vedeta iese în mare pentru a 
face siguranță A.S. a Navei Bază și lansări si- 
mulate. 

Ora 8.15 se iese din port. Ora 9.30 sun- 
tem în zona de exercițiu la 3 Mm N.E. Cap 
Singol unde stopăm motoarele și așteptăm. 
Ora 10.00-11.35 vedeta execută 8 lansări sim- 
ulate, N.M.S. Constanta fiind navă ţintă. Ora 
12.20 vedeta ancorează a 1 Mm Est Mamaia. 
Ora 15.00 se virează ancora. Ora 15.10-15.23 
se mai execută 2 lansări simulate. Ora 16.05 
se intră în port. 

23-31 mai - Se execută programul 
Centrului de Instrucție Vedete Torpiloare. 

În cursul lunii mai 1942, vedeta Viscolul 
a totalizat următoarele date: 

Numărul ieșirilor: 5 

Ore de marș: 13,53 

Mile parcurse: 277 Mm 

1-4 iunie 1942 - Se execută programul 
Centrului de Instrucție Vedete Torpiloare. 

5 iunie - Se înlocuiește motorul princi- 
pal Td cu motorul Td revizuit la l. A. . 

6-8 iunie - Se executá programul 
Centrului de Instrucție Vedete Torpiloare. 
Mecanicii lucrează la centrarea motorului Td. 

9 iunie - Vedeta iese în mare pentru 
probe la motoare și predarea comenzii între Lt. 
Pappasoglu Mircea si Lt. Măinescu luliu. Ora 
11.10 travers far Carol. Ora 11.10-12.20 se 
navigá in diferite drumuri între Constanţa si 
Mamaia la 3 Mm de coastă. Ora 12.30 intrăm în 
port. Motorul Td. a dat rezultate bune la probe. 


13th of April 1942 - MTB at sea for 
Delfinul escort. 

She leaves 09.50 and took an E 
course. 11.29 h contact with the submarine 
and turns toward base. 11.55 h they entered 
the base. C.o. was It. lon (Tzake) Zaharia. 

14th - 16th of April 1942 - Training 
aboard 

17th of April 1942 - Refuelling in the 
morning. In the afternoon submarine escort 
mission. 15.10 to 17.25 h different courses 
arround the ordered area 4 Nm E of 
Constantza. 17.40 back into the base. 

18th-19th of April 1942 - Special 
training programme of the Training Center 
for MTB. 

20th of April 1942 - Viscolul is moored 
in a leaving position at any moment near the 
mothership. Batteries recharge. 

21st - 22 nd of April 1942 - Same pro- 
gramme. 

23rd to 25th of April 1942 - Control 
programme. Clutches of the auxilliary 
engines given to the workshop for repairs. 

26th of April 1942 - MTB at sea for 
escort of Arcadia and Salzburg in the Tuzla - 
Constantza area, together with destroyer 
Marasti. 04.00 h she left base and take a 
true 1700 course. 04.30 engines are stopped 
as they are on the wainting point 3 Nm NE 
Mangalia. 04.35 convoy is seen and the MTB 
passes astern in a z course. 06.35 h convoy 
in base. 06.40 small fire aboard due the 
central engine carburator. No damages. 
07.00 h she is back into the harbour. 

27th of April 1942 - MTB at sea, looking 
for a Soviet submarine pointed by Delfinul. 

09.35 h submarine alarm radied again 
by Delfinul. 09.40 on an interception 
course. 09.50 near Delfinul signaling the 
Soviet submarin last seen position. From 
10. 10 h to 11.50 h hidrolocators are in func- 
tion but no result. 12.40 h MTB is back into 
the base. 

28th of April - Escort of submarine 
Delfinul inside the area protected by the 
minefield. 08.25 the MTB signaled the sub 
having troubles in manoeuvers due the big 
waves. She is ordered to enter base. 

16.25 h she is out again to escort the 
submarine into the base. She is back with 
the submarine at 17.25 h. 

29th of April 1942 - MTB is out of base 
to escort Delfinul in tests inside the pro- 
tected area. 

30th of April 1942 - Training pro- 
gramme. 

During April the MTB totalised these 
data: 


10 iunie - Se executá programul 
Centrului de Instructie Vedete Torpiloare. 

11 iunie - Vedeta iese in mare pentru a 
face sigurantá A.S. Cruc. Aux. Dacia. 

Ora 9.05 vedeta iese din port punând 
capul pe N.M.S. Dacia care execută tragerea la 
3 Mm est Agigea. 

Ora 9.25-11.50 vedeta face siguranța 
N.M.S. Dacia. 

Ora 12.10 se intră în port. 

12 iunie - Ora 3.50 se dă alarmă anti- 
aeriană cu sirenele. Apare un avion inamic, 
înălțime 7000 mtr. venind de la Est. Artileria 
A.A. deschide focul. 

Ora 3.59 alt avion inamic apare din 
aceeași direcţie și lansează două bombe în 
mare. 

La ora 4.27 un avion inamic cu 4 
motoare trece pe deasupra portului fără să 
lanseze bombe. 

Ora 5.50 liber de la alarmă. 

13-14 iunie - Se execută programul 
Centrului de Instrucție Vedete Torpiloare. 

15 iunie - Vedeta iese în mare pentru 
probe de viteză. La bord se ambarcă cpt. 
Comandor Voinescu Victor. 

16-25 iunie - Se execută programul 
Centrului de Instrucție Vedete Torpiloare. 

25 iunie - Vedeta iese în mare pentru a 
face siguranța submarinului, Delfinul care 
pleacă în misiune. La ora 16.20 travers farul 
Carol. Se ia formaţie de siguranță A.S. a 
N.M.S. Delfinul. Remorcherul Istria zigza- 
ghează în tribord, vedeta zigzaghează în babor- 
dul submarinului. La 19.20 se ajunge la punc- 
tul C.S.3 unde submarinul intră în imersiune. 
Ora 20.00 vedeta pune capul de farul Tuzla. 
Ora 20.45 se ia drum spre farul Carol. Ora 
21.10 vedeta intră în port. 

26 iunie - Se execută programul 
Centrului de Instrucție Vedete Torpiloare. 

27 iunie - Vedeta iese în mare pentru a 
face probe la motoare. Ora 8.30 travers farul 
Carol. Ora 8.35-10.08 vedeta navigă în diferite 
drumuri în fata Constanţei. Ora 10.10 vedeta 
intră în port. 


- Number of missions: 10 

- Marching hours : 25 h 32 * 

- Mileage: 494 

1st of May 1942 - The new c.o. is It. 
Mircea Pappasoglu. 

2nd-3rd of May 1942 - Training pro- 
gramme aboard the mothership. 

4th of May 1942 - MTB out at sea to 
escord auxiliary minelayer Dacia and subma- 
rine Delfinul. 

08.50 leaving. 09.55 h MTB stopped 
3Nm E cape Siutghiol. 

10.55h escort to Tuzla and back the 
Dacia. 

11.55 h stopped at Siutghiol. 

12.40 h escort in the Mangalia area of 
submarine Delfinul preparing for a new 
patrol in Soviet waters. 

14.30 she in the base. 

16.35 is ordered to go back in the 
area and escort the submarine from 
Mangalia. 

17.20 the entrance course is taken 
and 17.50 is in the base with Delfinul. 

5th of May 1942 - Warhead torpedoes 
are replaced with training ones. 

Bth of May 1942 - MTB is at sea to pro- 
tect against submarines mothership 
Constantza and to simulate torpedo launch- 
es. 07.50 departure time. 08.30 the exercice 
zone is reached at 5 Nm of Cape Siutghiol. 
09.25 to 11.20 h simulated launches against 
mothership Constantza as target. 

12.30 back into the base. 

7th - 8 h of May 1942 - Training pro- 
gramme aboard the mothership. 

9th of May 1942 - MTB at sea to escort 
NMS Delfinul and to exercice torpedo laun- 
ches against motor boat Rabdarea. 07.45 is 
out at sea. 08.05 MTB is in the exercice area 
3 Nm East of Carol lighthouse. 08.45 to 
08.55 launched exercice torpedoes against 
Rabdarea. 09.10 back into the base. 11.05 
back at sea to escort Delfinul inside the 
base. 11.20 the submarine is emerging 4 Nm 
East of lighthouse Carol. 11.30 the rudders 
are blocked to portside. 11.35 h, Delfinul 
detects an enemy submarine and two depth 
charges are launched with no result. 12.00 
the MTB enters base. 

10th of May 1942 - MTB at sea to 
escort Delfinul. 06.25 the submarine leaved 
the base. Took an E ast course. 06.50 h 
again the rudders are blocked to portside 
and Delfinul detects a Soviet submarine at 
400 m ahead. 07.10 2 depth charges are 
launched. At 07.12 h the submarine surfaced 
and went back beneath the waves. 07. 13 ha 
thirs and fourth depth charges are launched 


Se scufundá 
cargoul SALZBURG. 


Cargo SALZBURG 
is sinking. 
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Canoniera 

„Cpt. DUMITRESCU“ 

în misiune de escortă. 
Comandant cpt. Drimbá. 


Gunboat „Cpt. 
DUMITRESCU” in an 
escort mission. 
C. O. cpt. Drimba. 
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28-30 iunie - Se executá programul 
Centrului de Instructie Vedete Torpiloare. 

În cursul lunii iunie 1942, vedeta 
Viscolul a totalizat următoarele date: 

Numărul ieșirilor: 5 

Ore de marș: 10,25 

Mile parcurse: 223 Mm 

1 iunie 1942 - lesire în mare pentru 
atacuri simulate asupra remorcherului l.G. 
Duca, 

16.22 travers far R. Carol. Se fac trei 
atacuri asupra remorcherului. 

17.15 vedeta intră în port. 

2 iulie 1942 - lesire in mare pentru sig- 
uranta petrolierului DRESDEN. 

03.02 travers far R. Carol. 

04.07 travers far Tuzla. 

04.49 travers Mangalia, 

05.47 se ia in primire petrolierul de la 
vedetele bulgáresti. Se face siguranta A.S. 

06.00 incendiu la motorul centru. Este 
localizat cu mijloacele proprii. Se continuă 
escorta cu motoarele din borduri. 

08.05 vedeta intră în port. 

3 iulie 1942 - lesire im mare pentru sig- 
uranta A.S. submarinului Delfinul care se 
întoarce din misiune. 

04.40 travers far R. Carol. 

06.10 se execută siguranța submarinu- 
lui care iese din imersiune. 

11.20 vedeta intră în port. 

4-7 iulie 1942 - Se execută programul 
Centrului de Instrucție Vedete Torpiloare. 

8 iulie 1942 - lesire în mare pentru lan- 
sări cu torpile de exerciţiu. 

09.35 travers far R. Carol. 

10.25 se lansează torpile din tubul Bd. 

11.55 vedeta intră în port. 

9 iulie 1942 - lesire in mare pentru lan- 
sări cu torpile de exercițiu. La bord 0-1 C-pt 
Mocanu Gh. 

09.15 vedeta iese din port cu tinta Dor 
de Mare. 

10.15 se lanseazá torpila din Bd. 

10.29 se lanseazá torpila din Tb. 

12.50 vedeta intrá in port. 


against. 07.17 h two more charges are 
launched, the last not exploiding. 08.30 h 
they are back into the base. 

11th - 21st of may 1941 - Training pro- 
gramme aboard the mothership. 

22nd of May 1942 - MTB is at sea to 
exercice together with the mothership, 
escort and simulated torpedo launches. 

08.15 h left harbour. 09.30 reached 
the training area, 3 Nm NE Cape Siutghiol. 
Engines are stopped and waited. 10.00 h to 
11.35 h there were 8 simulated launches 
with Constantza mothership as target. 
12.20 h, the MTB anchored near Mamaia, 1 
Nm E. Two more simulated torpedo atacks 
are done. 16.05 h they entered base. 

23rd-31st of May - Training aboard the 
mothership into the base. 

During May 1942, MTB NMS Viscolul 
totalised: 

- No. of missions - 5 

- March hours 13h 53' 

- Mileage - 277 Nm 

1st-4th of June 1942 - Training pro- 
gramme onboard the mothership. 

5th of June 1942 - Replacent of the 
main starboard engine with a new one 
revised at the aviation factory IAR Brasov. 

6th-8th of June 1942 - Mechanics are 
controlling in position the porside engine 
while the rest of the crew continued training 
aboard mothership. 

9th of June 1942 - MTB is out at sea 
for engines tests. The new c.co. is It. luliu 
Mainescu. 

11.10 h they left. 

11.10 h and 12.20h they took different 
courses between Constantza and Mamaia at 
3 Nm from the shore. 

12.30 h return into the base. Very 
good results with the engines. 

10th of June 1942 - Theoretical train- 
ing programme. 

11th of June 1942 - MTB at sea to 
escort auxiliary minelayer Dacia. 

12th of June 1942- 03.50 air alarm. An 
ennemy aircraft is spotted at 7000 m, com- 
ming from the East. AA artilery opens fire. 

03.59 another aircraft came and 
launched two bombs into the sea. 

04.27 a four engine bomber passes 
over the harbour but did not launch any 
bomb. Cease alarm signal at 05.50 h. 

13th-14th of June 1942 - Training pro- 
gramme of the Center. 

15th of June 1942 - Speed tests at sea. 
cpt.cdr. Vistor Voinescu came on board. 

16th-25 th of June - Programme of the 
Training Center for Torpedo Boats. 


10 iulie 1942 - lesire în mare pentru 
lansári cu torpile de exercitiu sub comanda D- 
1 C-pt Mocanu Gh. 08.30 iesim din port, 09.25 
se lanseazá prima torpilá , 10.15 se lanseazá a 
doua torpilá. 12.30 intrám ín port. 

12-24 iulie 1942 - Vedeta Viscolul este 
urcatá pe calá pentru reparatii. ucrárile sunt 
executate de atelierele D.P.M. 

25 iulie 1942 - Se executá programul 
Centrului de Instructie Vedete Torpiloare. 
Vedeta este lansatá la apá. 

26-31 iulie 1942 - Nimic important de 
semnalat. Se executá programul Centrului de 
Instructie Vedete Torpiloare. 

In cursul lunii iulie 1942, vedeta Viscolul 
a totalizat urmátoarele date: 

Numărul ieșirilor: 6 

Ore de marș: 21,58 

Mile parcurse: 528 Mm 

1-3 august 1942 - Se execută progra- 
mul Centrului de Instrucție Vedete Torpiloare. 

4 august 1942 - lesire in mare pentru 
siguranta A.S. a N.M.S. Dacia, N.M.S. 
Constanta, N.M.S. Murgescu. 12.35 travers far 
Carol, 13.10-17.30 executám siguranta A.S. a 
navelor de mai sus. 17.35 intrám ín port. 

5 august 1942 - lesire in mare pentru 
siguranta A.S. a N.M.S. Dacia, N.M.S. 
Constanta, N.M.S. Murgescu. 13,45 travers far 
Carol, 14.05-18.35 executám siguranta A.S. a 
navelor de mai sus. 18.35 intrăm în port. 

6 august 1942 - lesire in mare pentru 
siguranta A.S. a N.M.S. Dacia, N.M.S. 
Constanta, N.M.S. Murgescu. 14.10-17.30 
executám siguranta A.S. a navelor de mai sus 
in zone Est 3 Mm Cap Singol - Constanta. 
17.30 avem avarii la cármá. 17.40 se repará 
avaria si intrám in port. 

7-12 august 1942 - Se executá progra- 
mul Centrului de Instructie Vedete Torpiloare. 

13 august 1942 - 08.15 iesire in mare 
pentru siguranta submarinului Delfinul. Ne 
reîntoarcem în port, marea fiind rea pentru 
vedetă. 

14 august 1942 - lesire în mare pentru 
siguranța A.S. a submarinului Delfinul care 
execută probe. 08.55 travers farul R. Carol. 
09.00-11.25 facem siguranța A.S. a submari- 
nului. 11.30 intrăm în port. 

16 august 1942 - lesire în mare pentru 
siguranta A.S. a submarinului Delfinul. 08.45 
travers far Carol. 09.52-11.00 facem siguranta 
A.S. a submarinului. 11.05 intrăm în port. 

17-19 august 1942 - se lucrează la cu- 
rátirea armamentului si la centrajul motorului 
centru sosit de la |.A.R. 

20 august 1942 - 08.30 ieșire în mare 
pentru siguranța submarinului Delfinul care 
execută probe. 11.15 intrăm în port. 


25th of June 1942 - MTB escorts the 
submarinul Delfinul leaving for an atack 
mission in ennemy waters. 16.20 h leaving 
the base. Tug Istria stayed in the starboard 
while the MTB is in the portside. 19.20 they 
reached the code name point CS3 where the 
submarine entered in patrol. 21.10 MTB is 
back into the base. 

27th of June 1942 - MTB at large for 
engines tests. 08.30 near Carol lighthouse 
08.35 to 10.08 h she run in front of the base. 
10.10 h she is back into the harbour. 

28th-30 th of June 1942 - The same 
trainig programme of the Center. 

During the month of June 1942 , NMS 
Viscolul performed: 

- No. of missions: 5 

- Marching hours: 10h 25' 

- Mileage 223 Nm 

1st of July 1942 - Training exercice at 
sea, simulating atcks against tug 1.6. Duca. 
16.22 they are ot and after three simulated 
atacks against the tug enters the base at 
17.15 h. 

2nd of July 1942 - Out at sea for escort 
of the tank Dresden. 03.20 h left the base. 
04.07 h at Tuzla and 04.49 h at Mangalia. 
05.47 recieve tank from Bulgarian escort. 
Antisubmarine patrol are carried arround 
the tank. A small fire due the carburator of 
the central engine at 06.00 h. Anihilated on 
board. Continues escord with the other two 
engines. Enters base at 08.05 h. 


La bordul puitorului 
de mine DACIA, 

în pregătire 

pentru misiune. 


Aboard minelayer DACIA 
preparing a new mission. 
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Hidroavioanele Savoia 
Marchetti SM 62 

erau usor depásite 
chiar si la inceputul 
războiului. 

Totuși au fost 
extensive utilitate 
pentru recunoaștere și 
escorta navelor 
romanesti. 


Savoia Marchetti SM 62, 
Italian seaplanes 

were not in the last 
fashion, but even so, 
they were extensively 
used for the 
recognaissance 

and escort missions. 
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21 august 1942 - lesire in mare pentru 
siguranta A.S. a N.M.S. Delfinul. 16.45 travers 
far Carol. 16.48 intrám in dispozitivul de 
escortá a N.M.S. Delfinul. Viscolul zigzagheazá 
in tribord. 17.15 ia Da.166. 19.15 submarinul 
stopeazá, primim ordin sá escortám pe N.M.S. 
Delfinul in port. 21.15 intrăm în port. 

22-25 august 1942 - Se execută pro- 
gramul Centrului de Instrucție Vedete 
Torpiloare. 

26 august 1942 - lesire in mare pentru 
siguranța A.S. a N.M.S. Dacia, N.M.S. 
Constanţa, N.M.S. Murgescu. 06.05 avem 
avarii la cârmă. 07.00 avaria este reparată. 
07.10 travers far Carol. Intrăm în dispozitivul 
de siguranță A.S. a navelor de mai sus. 10.50 
intrăm în port. 

30 august 1942 - lesire în mare pentru 
probe la motoare. 10.20 rtavers far Carol. In 
timpul probelor se defecteazá cárma. 11.25 
intrăm în port. 

31 august 1942 - se face curățenie gen- 
erală. Se termină repararea cârmei. 

În cursul lunii august 1942, vedeta 
Viscolul a totalizat următoarele date: 


3rd of July 1942 - At sea for the escort 
of Delfinul returning patrol. 04.40 leaving. 
06.10 h submarine emerged. 11.20 enters 
base with the submarine. 

4th-7th of July 1942 - Programme 
aboard the mothership Constantza. 

8th of July 1942 - Practice at sea with 
exercice torpedoes. 09.35 h torpedoes are 
launched only from the starboard tube. 
11.55 h back into the base. 

9th of July 1942 - Back at sea with 
exercice torpedoes. Cpt Gheorghe Mocanu 
is on board. 09.15 she leave port with the 
target yachet Dor de Mare. 10.15 a torpedo 
from portside is launched. 11.55 h, MTB 
entered base. 

10th of July 1942 - Another day of 
practice at sea with c.o. cpt. Gheorghe 
Mocanu. 08.30 out. 09.25 the first torpedo 
is launched and 10.15 the second one. 
12.30 we are back into the harbour. 

12th-24th of July 1942 - Viscolul is 
raised on dock for hull repairs. All works are 
done by DPM. 

25th of July 1942 - Vijelia is lowered 
into the water while the crew is trainig 
aboard the mothership. 

26th-31st of July 1942 - Nothing im- 
portant to signal. 

During the month of August, MTB NMS 
Viscolul totalised the next data: 

No. of missions: 6 

March hours : 21h 58 ' 

Mileage : 528 Nm 

1st-3 rd of August 1942 - Training pro- 
gramme into the base. 

4th of August 1942 - Escort mission at 
sea for NMS Dacia, NMS Constantza, NMS 
Murgescu. 13.45 h left for mission. Escort from 
13.10 to 17.30 h. Entered base at 17.35 h. 

5th of August 1942 - Out at sea for 
escorting NMS Dacia, NMS Constantza and 
NMS Murgescu. The mission lasted from 
14.05 to 18.35 h. 18.40 h entered base. 

6th of August 1942 - At sea for escort of 
NMS Dacia, NMS Murgescu, NMS Constantza. 
The ynission lasted from 14. 10 to 17.30 in the 
area of 3 Nm E od Cape Siutghiol. 17.30 steer- 
ing troubles and as they repeated they were 
forced to harbour at 17.40 h. 

7 th - 12 th of August 1942 - Trainning 
programme. 


Numărul ieșirilor: 9 

Ore de marș: 31,28 

Mile parcurse: 630 Mm 

1septembrie 1942 - Se execută lucrări 
la motorul centru de către delegatul uzinelor 
LA.R. 

2 septembrie 1942 - lesim în mare pen- 
tru probe la motoare. Motorul centru a ridicat 
1400 rot/min. 17.10 intrăm în port. 

5 septembrie 1942 - lesire în mare pen- 
tru probe la motoare. 9.55 travers cap Carol. 
Motoarele ridică 1400 rot/min. 11.15 intrăm în 
port. 

8 septembrie 1942 - lesire în mare pen- 
tru lansári cu torpila de exercitiu. 9.00 travers 
far Carol. 9.28 lansám torpila din Td. 10.02 
intrăm în port. 

9-13 septembrie 1942 - Se execută 
programul Centrului de Instrucție Vedete 
Torpiloare. 

14 septembrie 1942 - lesire în mare 
pentru lansări cu torpila de serviciu, nava ţintă 
- Nava Bază. 10.47 lansám torpila din Tb. 
11.15 se lansează torpila din Bd. 11.25 intrăm 
în port. 

15 septembrie 1942 - Se ambarcă tor- 
pile de război. 

16 septembrie 1942 - lesire în mare 
pentru siguranţa A.S. a N.M.S. Delfinul. 15.10 
vine la bord Dl. Cat. al Centrului de Instrucție 
Vedete Torpiloare. 15.15 travers farul Carol. 
8.35-10.45 facem siguranţa A.S. submarinului 
Delfinul. 10.50 intrăm în port. 

17 septembrie 1942 - lesire in mare 
pentru siguranta A.S. a N.M.S. Dacia, 8.40 tra- 
vers far Carol. 9.50 se lanseazá trei grenade 
A.S.. 10.25 intrăm în port. 

19-22 septembrie 1942 - Se execută 
programul Centrului de Instrucție Vedete 
Torpiloare. 

23 septembrie 1942 - lasire in mare 
pentru lansári simulate asupra navei Bazá. 
8.35 travers far Carol. Se executá trei lansári 
simulate. La a doua lansare s-a fácut probá cu 
aparatul fumigen. 12.30 intrăm în port. 

25 septembrie 1942 - lesire in mare 
pentru lansári reale cu torpile de exercitiu si 
siguranta A.S. a N.M.S. Delfinul si N.M.S. 
Constanta. 8.35 travers far Carol. Efectuám 
siguranta A.S. 9.30 salupa de vitezá sem- 
nalează un siaj de submarin. Dám cu rachete si 
o luăm de-a lungul siajului, lansând 8 grenade 
A.S. N.M.S. Delfinul si N.M.S. Constanţa intră 
în port. Vedeta rămâne pentru ascultare. 10.50 
vine la bord DI. Cpt C-dor Voinescu V. 12.45 
intrăm în port. 14.40 ieșire în mare pentru si- 
guranta A.S. N.M.S. Murgescu care execută 
trageri. 15.50 intrăm în port. 

27-29 septembrie 1942 - Se execută 


13th of August 1942 - 08. 15 at sea to 
escort Delfinul. The bad sea forced return to 
base. 

14th of August 1942 - At sea in a safe- 
ty mission for Delfinul in tests. 09.00 to 
11.25 the mission is acomplished. 11.30 
back into the base. 

16th of August 1942 - Assisting the 
submarine in her tests from 09.52 to 11.00. 

17th-19th of August 1942 - Working to 
check the guns and replacing the center 
engine new arrived from the IAR Works. 

20th of August 1942 - 08. 30 out at sea 
for tests. | 

21st of August 1942 - Antisubmarine 
escort for Delfinul in tests. 16.48 we enter 
the escort. Viscolul is in the starboard. 
19.15 the submarine stops. We recieved the 
order to take her into the harbour. We are in 
at 21. 15h. 

22-25 of August 1942 - Training pro- 
gramme into the base. 

26th of August 1942 - At sea for escort 
of the NMS Dacia, NMS Constantza, NMS 
Murgescu. 06.05 we have again steering 
troubles. Rudders are repaired. Mission 
acomplished and we are back into the base 
at 11.25 h. 

30th of August 1942 - Engines tests at 
sea. During tests steering troubles again. 
We return 10.50 h. 

31st of August 1942- General cleaning 
of the MTB. Rudders are repaired. 

During August 1942, HMS Viscolul 
achieved: 

No. of missions: 9 

Hours at sea: 31h 28' 

Mileage: 630 NM 

1st of September 1942 - Mechanics 
from IAR aircraft factory worked for the cen- 
tral main engine 

2nd of September 1942 - Testes at sea 
of the main engines. 17.10 h back into the 
base. 


Convoi in mare, 
vázut de pe canoniera 
It. GHICULESCU. 


Convoy at sea, 
pictured from gunboat 
Lt. GHICULESCU. 
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Ultima fotografie 

a vedetei Vosper, 
fahricatá in 

Marea Britanie in 1940. 
Sunt ranfluate resturile 
torpilorului NALUCA, 
scufundat in port la 

20 august 1944. 

Aláturi este o vedetá 
Lursen dintre cele 
achizitionate de marina 
romană si «oi 

se vede pupa 

de la VISCOLUL. 


Among ships affected 
by the Soviet air raid 
of August 20, 1944 

on the left is the hull 
of VISCOLUL, the last 
survivor of the Vosper 
class in the Romanian 


Royal Naw. 
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programul Centrului de Instrucție Vedete 
Torpiloare. 

30 septembrie 1942 - lesire în mare 
pentru a urmări torpilele lansate de N.M.S. 
Regina Maria. 

9.10 travers far Carol. 

9.25 stopăm și facem ascultare A.S. 

10.50 distrugătorul lansează prima torpilă. 

11.20 distrugătorul lansează a doua torpilă. 

11.35 cerem permisiunea de a intra în port. 

11.40 intrăm în port. 

În cursul lunii septembrie 1942, vedeta 
Viscolul a totalizat următoarele date: 

Numărul ieșirilor: 11 

Ore de marș: 23,19 

Mile parcurse: 606 Mm 

1 octombrie 1942 - Părintele Tudorache 
confesorul F.N.M. vine la bord și oficiază în 
cazarma ehipaj o slujbă religioasă. La sfârșitul 
slujbei împarte oamenilor cruciulite. 

2-9 octombrie 1942 - Se execută pro- 
gramul Centrului de Instrucție Vedete 
Torpiloare. 

10 octombrie 1942 - lesire in mare pen- 
tru siguranta A.S. a N.M.S. Delfinul. 6.20 
intrăm în dispozitivul de siguranţă A.S. impre- 
ună cu nava germană... 7.30 submarinul intră 
în imersiune; facem ascultare sub apă. 8.00 
intrăm în port. 

11 octombrie 1942 - Program de sărbă- 
toare. 15.20 vedeta primește ordin de a ieși în 
mare. 15.45 travers far Carol. Se ia Da 20. 
16.35 travers cap Midia se ia Da 40. 17.50 tra- 
vers Gura Portitei. În zonă nu se vede nici o 
navă. Se navigă în direcția N și NE până la 
19.15 în căutarea navei care semnalase sub- 
marinul. Nu se zărește nimic. Se face ascul- 
tare sub apă, dar nuci un rezultat. 19.15 luăm 
drumul de întoarcere. 21.30 intrăm în port. 

12 octombrie 1942 - 10.10 iese în mare 
pentru a ataca un submarin semnalat de avi- 
atie la 6 Mm Est Hotel Rex. 10.15 travers far 
Carol. Se ia Da 50 suntem în regiunea unde un 
hidroavion face cáutarea submarinului sem- 
nalat. Facem ascultare sub apá, nu se aude 
nimic. Ora 13 punem capul pe Constanta ora 
13.30 intrám ín port. 

13-15 octombrie 1942 - Nimic impor- 
tant de semnalat. Se executá programul 
Centrului de Instructie Vedete Torpiloare. 

16 octombrie 1942 - M.S. Regele vine 
la bordul vedetei, pentru a ieși în mare împre- 
ună cu Ministrul marinei, si alti ofițeri superi- 
ori. 12.55 travers far Carol. Luăm drum Est. 
13.40 lansăm două grenade N.D.B. ca exer- 
citiu. 13.20 intrăm in port. 13.28 acostám 
lángá submarin. 13.30 M.S. Regele pleacá de 
la bord pentru a se duce la N.M.S. Dacia unde 
ia masa. 


5th of September 1942 - Test at sea. 
09.55 h out of the base. Engines developed 
1400 rot/min. 11.15 h back in harbour. 

8th of September 1942 - Torpedo exer- 
cices at sea. 09.00 h out of the base. 09.28 
h portside torpedo launched. 10.02 h back 
into the base. 

9-13 of September 1942 - Theoretical 
training aboard mothership Constantza. 

14th of September 1942 - Torpedo 
launch training with NMS Constantza as tar- 
get. Portside torpedo launched at 10.47 h. 
Starboard torpedo launched at 11.15. Back 
in base at 11.25 h. 

15th of September 1942 - Warhead 
torpedoes taken aboard. 

16 of September 1942 - Open sea mis- 
sion for HMS Delfinul. 15.10 visit the с.о. 
of the MTB Center. 08.35 to 10.45 h escort 
of the submarine Delfinul. 

17th of September 1942 - Escort of 
NMS Dacia. 

08.40 out at sea. 09.50 three depth 
charges are launched. 10.25 h back into the 
base. 


17-20 octomhrie 1942 - Nimic impor- 
tant de semnalat. Se executá programul 
Centrului de Instructie Vedete Torpiloare. 

21 octomhrie 1942 - lesire ín mare pen- 
tru probe la motoare. 10.00 travers far Carol. 
15.45 intrám in port. 

22 octomhrie 1942 - Vedeta iese ín 
mare pentru probe la motoare. 15.30 travers 
far Carol. 15.45 intrăm în port. 

23-27 octomhrie 1942 - Nimic impor- 
tant de semnalat. Se executá programul 
Centrului de Instructie Vedete Torpiloare. 

28 octomhrie 1942 - lesire in mare pen- 
tru siguranta A.S. a N.M.S. DAcia. 12.45 tra- 
vers far Carol. 13.45 N.M.S. Dacia intră în port. 
Dor de Mare dá alarma submariná. 13.55- 
14.30 facem ascultare in punctul semnalat, 
fárá a auzi ceva. 14.39 intrám in port. 

29-31 octombrie 1942 - Se executá 
programul Centrului de Instructie Vedete 
Torpiloare. 

Ín cursul lunii octombrie 1942, vedeta 
Viscolul a totalizat urmátoarele date: 

Numărul iesirilor: 7 

Ore de mars: 14,03 


$t x4 Eso, Vedete Torp crt 
PA ч 
S/ 


19th-22nd of September 1942 - Base 
programme. 

23th of September 1942 - At sea for 
simulated atacks against the mothership. 
08.35 out at sea. Three simulated torpedo 
launches. The second included the use of 
the smoke generator. 12.30 back in the 
base. 

25th of September 1942 - Launches of 
exercice torpedoes and escord for NMS 
Delfinul and NMS Constantza. 09.30 h a sub- 
marine periscope signaled. We launched 
signal rockets and followed the sea trail, 
launching 8 depth charges. NMS Delfinul 
and NMS Constantza entered the base. MTB 
started hidroacustic search. 10.50 cpt. cdr. 
Victor Voinescu came aboard. 12.45 back at 
sea for escort the NMS Murgescu comming 
from artillery exercices. 15.50 h back into 
the harbour. 

27-29th of September 1942 - Base pro- 
gramme. 

30th of September 1942 - At sea to 
control torpedoes launched from NMS 
Regina Maria. 09.25 h an antisubmarine 
watch. 10.50 the destroyer launched the 
first torpedo. 11.20 the second one. 11.35 h 
permission to enter base granted. 

In September 1942 there were: 

- No. of missions: 11 

- March hours - 23 h 19' 

- Mileage : 606 Nm 

1st of Üctomber 1942 - Father 
Tudorache, one of the Navy priests came 
aboard and had a religious service. 
Members of the crew recieved small silver 
crosses. 

2-9th of Octomber- Base programme. 

10th of Octomber 1942 - Escort of 
NMS Delfinul at sea. 06.20 mission together 
with the German a.s.chaser Xanten, ex 
Socrates. 

11th of Octomber 1942 - Fest pro- 
gramme. 15.20 order for mission at sea. 
16.35 near Cape Midia, 17.50 near Gura 
Portitei. No ship in the area. Compass N/NE 
to find the ship who saw the submarine. No 
surface ship.Antisubmarine acoustic search 
gave no result. 19.15 h we go back. 21.30 
we are in the base. 

12th of Octomber 1942 - 10.10 at sea 
to chase a submarine signaled by a seaplane 
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Mile parcurse: 370 Mm 

1-4 noiembrie 1942 - Nimic important 
de semnalat. Se executá programul Centrului 
de Instructie Vedete Torpiloare. 

5 noiemhrie 1942 - lesire in mare pentru 
probe la motoare. 9.15-9.40 navigám în diferite 
drumuri prin fata Constantei. 9.50 motorul cen- 
tru stopeazá brusc. La controlul fácut s-a gásit 
axul intermediar rupt. 9.58 intrăm în port. Ne 
urcăm pe doc. Se lucrează la demontarea inver- 
sorului și a axului intermediar. 

6-22 noiembrie 1942 - Nimic important 
de semnalat. Se execută programul Centrului 
de Instrucție Vedete Torpiloare. 

23 noiembrie 1942 - La ora 12.30 intră 
în port vedetele 4.5 și 6 și acostează lângă 
Nava Bază. În restul timpului nimic important 
de semnalat. 

26 noiembrie 1942 - lesim în mare pen- 
tru siguranţa A.S. a N.M.S. Ferdinand. 15.15 
travers far Carol. Stopăm și așteptăm ieșirea 
distrugătorului. 16.05 intrăm în port. 16.05 
intrăm în port. 18.30 ieșim în mare și așteptăm 
ieșirea distrugătorului Re Ferdinand. 19.20 iese 
N.M.S. Ferdinand din port^19.25-20.05 facem 
siguranţa distrugătorului la 2 Mm est far Carol 
în diferite drumuri. 20.15 intrăm în port. În 
mare s-a predat comanda vedetei aspirantului 
Petrescu Alin. 

27 noiembrie 1942 - Vedeta face plinul 
de benzină. 16.40 ieșim în mare pentru a 
proba motorul Bd. 16.50 intrăm în port. 

28-30 noiembrie 1942 - Nimic impor- 
tant de semnalat. Se execută programul 
Centrului de Instrucție Vedete Torpiloare. 

În cursul lunii noiembrie 1942, vedeta 
Viscolul a totalizat următoarele date: 

Numărul ieșirilor: 3 

Ore de marș: 1,35 

Mile parcurse: 36 Mm 

1-9 decembrie 1942 - Se execută progra- 
mul Centrului de Instrucție Vedete Torpiloare. 

10 decembrie 1942 - lesire în mare 
pentru întâlnirea vedetei nr. 7 în regiunea Gura 


are at sea in the are. A sea plane tried to 
spot the sub and atack it from the air. 
Underwater detection gave no result. 13.30 
we are back in the base. 

13-15th of Octomber 1942 - Nothing 
important to mention. Base programme. 

16th of Octomber 1942 - The KIng came 
aboard for a mission at sea together with the 
War Ministry and the Secretary of the Navy. 
12.55 hours out at sea. An E course. Two 
depth charges launched at 13.20. 13.28 
moored near the submarine. 13.30 h the King 
leaves for NMS Dacia for lunch. 

17-20th of Octomber 1942 - Nothing 
important to mention. Base programme. 

21st of Octomber 1942 - Engines tests 
at sea. 10.00 h out and 15.45 h back in. 

22nd of Octomber 1942 - MTB out for 
engine tests. 15.30 h out, return at 15.45 h. 

23-27th of Octomber 1942 - Nothing 
important to mention. Base programme. 

28th of Octomber 1942 - Escort at sea 
for NMS Dacia. 12.45 h at sea. 13.45 Dacia 
enters the base. Dor de Mare gives subma- 
rine alarm. 13.55 to 14.30 h checking the 
indicated point without result. 14.39 h back 
into the base. 

29-31 st of Octomber 1942 - Base pro- 
gramme. 

In Octomber 1942 NMS Viscolul had 
made: 

No of missions - 7 

March hours - 14 h 03' 

Mileage - 370 Nm 

1-4th of November 1942 - Nothing 
important to mention. Base programme. 

5th of November 1942 - Engine tests 
at sea. 09.15 to 09.40 h we take different 
courses in front of Constantza. 09.50 h a 
failure of the main center engine. The 
mechanical check found the propeller axe 
broken. 09.58 back into the base. We were 
taken on the floating dock. Repairs started 
immediatelly. 

6-22nd of November 1942 - Nothing to 
mention. Base programme. 

23rd of November 1942 - MTB-s no.4,5 
and 6 came near the mothership. Nothing 
else to report. 

26th of November 1942 - Out at sea for 
escort of the destroyer NMS Regele 
Ferdinand at 15.15 h. We stop the engines 
and wait for the destroyer to leave. 16.05 
we are back into the base. 19.20 Regele 
Ferdinand is leaving escorted by us, at sea 
again from 18.30 h. We are in mission from 
19.25 to 20.05 h 2 Mn E from the entrance. 
20.15 h we are back. The new c.o. of the 
MTB was asp. Alin Petrescu. 


Portitei. 9.45 travers far Carol. Luám Da 70. 
10.20 travers Sasaul se stopeazá motoarele, 
avarii la cârmă. Se repară avaria provizoriu. 
10.41 continuăm drumul. 10.55 travers cap 
Midia. Se ia Da 43. 11.00 avarii la cârmă. Se 
stopează din nou se repară avaria. 11.10 por- 
nim motoarele. Cârma guvernează greu. 11.30 
se ia Da 30. 12.15 se zărește vedeta nr. 7. În- 
toarcem și intrăm în formaţia linia de șir. 13.25 
travers Sașaul. Semnalizăm vedetei nr. 7, 
сагта nu mai guvernează; se manevrează 
numai din motoare. Ni se ordonă să conti- 
nuăm marșul singuri. 14.10 intrăm în port. 

11-31 decembrie 1942 - Nimic impor- 
tant de semnalat. Se execută programul Cen- 
trului de Instrucție Vedete Torpiloare. 

În cursul lunii decembrie 1942, vedeta 
Viscolul a totalizat următoarele date: 

Numărul ieșirilor: 1 

Ore de marș: 3,55 

Mile parcurse: 96 Mm 

1 ianuarie 1943 - Program de sărbătoare 

1-25 ianuarie 1943 - Nimic important 
de semnalat. Se execută programul Centrului 
de Instrucție Vedete Torpiloare. 

26 ianuarie-8 martie 1943 - Vedeta Vis- 
colul în revizie generală la Șantierul Naval Mobil. 

9 martie 1943 - lesire in mare pentru 
probe la motoare. 9.50 travers far Carol. Se 
navigá in diferite drumuri prin fata Constantei. 
11.10 intrám in port. 15.50 iesire in mare pen- 
tru continuarea probelor. 16.50 intrám in port. 
Rezultate foarte bune. 

10-31 martie 1943 - Nimic important de 
semnalat. Se executá programul Escadrilei de 
vedete torpiloare. 

În cursul lunii ianuarie 1943, vedeta 
Viscolul a totalizat următoarele date: 

Numărul ieșirilor: 2 

Ore de marș: 2,20 

Mile parcurse: 74 Mm 

1-3 aprilie 1943 - Se execută progra- 
mul Escadrilei de vedete torpiloare. 

4 aprilie 1943 - 9.15 ieșire în mare 
împreună cu noile vedete Power 4,5,6,7,8 și 9. 
S-au efectuat diferite formaţii. La 10.25 s-a 
intrat în port. 

8 aprilie 1943 - 9.45 se iese în mare 
pentru probe la motoare. Se fac lansări simu- 
late asupra navei Dor de Mare. La 11.40 vede- 
ta intră în port. 

5-16 aprilie 1943 - Se execută progra- 
mul Escadrilei de vedete torpiloare. 

17 aprilie 1943 - 8.35 ieșire în mare 
pentru a executa trageri. Înainte și după 
tragere s-au executat diferite formaţii cu vede- 
tele 4,5,6,7 și 8. La 11.55 intrăm în port. 

20 aprilie 1943 - lesim in mare pentru 
a urmári torpilele lansate de noile vedete tip 


га 


refuelled. 

16.40 h we test at sea the portside 
engine. 

16.50 we are back. 

28-30 of November 1942 - Nothing to 
mention. Base programme. 

In November 1942 there were: 

Missions : 3 

March hours 1h 35 ' 

Mileage : 36 Nm 

1-9th of December 1942 - Base train- 
ing. 

10th of December 1942 - At sea for a 
mission with MTB no.7 in the Gura Portitei 
area. 09.45 h we left. 10.20 at Tasaul we 
stop as we had rudders troubles. 11.10 we 
stated the engines but the rudders are hard 
to control. 11.30 we see no.7. We turn and 
entered a line. We signaled 7 our troubles 
and governed only by engines. We are 
ordered to continue the march alone. 14.10 
we enter base. 

11-31st of December 1942 - Nothing to 
report. Base training. 
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Power N.M.S. Vedenia si N.M.S. Vântul. 9.00 
travers far Carol. 11.20 intrăm în port. 

21 aprilie 1943 - lesire in mare pentru 
lansári cu noile vedete tip Power, Viforul si 
Vulcanul. Se executá diferite formatii. 12.10 
incep lansárile iar la 14.30 iau sfársit. Motoarele 
au funcționat perfect. 14.45 intrăm în port. 

22 aprilie 1943 - 8.40 ieșire în mare pen- 
tru lansări. Execută lansări vedetele Vedenia, 
Vântul, Viforul și Vulcanul. 12.55 intrăm în port. 

23-26 aprilie 1943 - Se execută progra- 
mul Escadrilei de vedete torpiloare. 

27 aprilie 1943 - Vedeta Viscolul împre- 
ună cu vedeta Vedenia ies în mare pentru lansări. 
10.45 travers far Carol. La 11.48 au început lan- 
sările. La 12.41 vedeta a intrat în port. 

29 aprilie 1943 - 3.25 vedetele 3,4,5,7 și 
9 ies în mare pentru exercițiu de noapte. Din 
cauza cetei se ancoreazá la 1/2 Mm. SE far 
Carol. 5.05 se pornește la drum, se execută for- 
matii si evolutii. Vedetele 7 si 9 nu se pot tine 
dupá vedetele 3,4, si 5 si intrá in port. 7.55 
vedeta 4 gáseste un flotor de dragaj. 7.58 
Viscolul descoperá o miná la suprafatá. 8.01 se 
záreste ARCADIA escortatá de 4R-Booturi. 8.40 
mina este împușcată. 9.10 se pune capul pe 
Constanţa. Inainte de a intra în port se zărește 
Est Midia explozia de la ARCADIA care a fost 
izbită de o mină. Mergem la fata locului. 
Prezența noastră nefiind de nici un folos am 
pus capul pe Constanţa. 10.50 am intrat în port. 

30 aprilie 1943 - 9.45 ieșire în mare pen- 
tru exerciții și lansări de torpile. Se execută evo- 
lutii împreună cu vedetele 4,5 și 7. Se fac lansări 
simulate pe Nava Bază. La 10.40 vedeta 7 lansea- 
ză o torpilă pe Nava Bază. Viscolul o urmărește în 
bune condiții. La 11.50 intrăm în port. 

În cursul lunii aprilie 1943, vedeta 
Viscolul a totalizat următoarele date: 

Numărul iesirilor: 8 

Ore de mars: 23,25 

Mile parcurse: 528 Mm 

1 mai 1943 - Program de curátenie 

2 mai 1943 - Program de sárbátoare 

3 mai 1943 - Avioane inamice au zburat 
deasupra Constanţei și au aruncat bombe în 
preajma digului și în oraș. Au fost doborâte 
două dintre ele. 

4-21 mai 1943 - Se execută programul 
Escadrilei de vedete torpiloare. 

22 mai 1943 - lesim in mare cu un D. C- 
dor german si 0-1 Cpt. Argeseanu pentru 
recunoasterea bazei de vitezá si probe. 10.26 
travers cap Carol. 10.53 intrám in port. 

25 mai 1943 - lesim în mare în regiunea 
Gura Portitei de unde sá escortám vaporul 
VARNA până la Constanţa. /.40 travers far Carol. 
7.50 se ia Da 6; 8.17 se ia Da 43; 8.35 se ia Da 
40; 9.15 se zărește convoiul. Primim ordinul să 


In December 1942: 

No. of missions: 1 

March hours : 3h 55 

Mileage: 96 Nm 

1st of January 1943 - New Year cele- 
bration. 

2-25th of January 1943 - Nothing 
important. Base training. 

26-8th of march 1943 - MTB Viscolul 
in general revision. 

9th of March 1943 - Engine tests at 
sea. 09.50 we left the base. 11.10 back. 
15.50 h again at sea for tests. 16.50 back 
into the base. Very good results. 

10-31st of March 1943 - Nothing 
important to mention. Base programme. 

From January to March 1942 : 

No. of missions : 2 

March hours : 2 h 20' 

Mileage: 74 Nm 

4th of April 1943 - We are at sea with 
the new MTB, Power type no. 4,5,6,7,8 and 
9. group exercices. 10.25 we are back inot 
the base. 

8th of April 1943 - engines tests and 
torpedo launch training against Dor de 
Mare. 

17th of April 1943 - Torpedo launches 
and exercices with no. 4,5,6,7 and 8. 11.55 
h we are into the base. 

20th of April 1943 to chase the torpe- 
does launched by NMS Vedenia and NMS 
Vintul. 

21st of April 1943 - Programme 
together with NMS Viforul and NMS 
Vulcanul. 12.10 torpedo launches. 

29th of April 1943 - Night programme 
at sea with no. 3,4,5,7 and 9. Due the fog 
anchored at 1/2 Nm Carol lighthouse. 05.05 
started and made group evolutions. 7 and 9 
cannot keep speed with 3,4 and 5 and 


se facá siguranta A.S. in Tb cargobotului 
VARNA. 10.15 se ordoná sá trecem in pupa car- 
gobotului VARNA. 12.45 se intrá in port. 

26-31 mai 1943 - Se executá programul 
Escadrilei de vedete torpiloare. 

Ín cursul lunii mai 1943, vedeta Viscolul 
a totalizat urmátoarele date: 

Numărul ieșirilor: 2 

Ore de marș: 5,32 

Mile parcurse: 110 Mm 

1-8 iunie 1943 - Se execută programul 
Escadrilei de vedete torpiloare. 

9 iunie 1943 - lesire in mare pentru a 
asigura A.S. a N.M.S. Constanţa si N.M.S. 
Rechinul. 12.27 iesim din port. 13.03-14.55 
facem siguranța A.S. 16.20 intrăm în port. 

12 iunie 1943 - lesire in mare pentru 
urmárirea torpilelor lansate de distrugátoarele 
tip M. 8.45 travers far Carol. 9.00-10.13 se 
urmáresc douá torpile ale N.M.S. Márásti si 
una a N.M.S. Márásesti. 10.32 intrám in port. 

13-15 iunie 1943 - Vedeta pe doc 

16 iunie 1943 - 8.35 iesire in mare pen- 
tru probe la motoare. 8.40 travers far Carol. 
9.40 intrăm în port. 

18 iunie 1943 - lesire in mare pentru a 
urmári torpilele lansate de N.M.S. Márásti. 8.50 
travers far Carol. 9.15-9.45 se urmáresc trei 
torpile ale distrugátorului. 10.25 intrám in port. 

19-21 iunie 1943 - Se executá progra- 
mul Escadrilei de vedete torpiloare. 

22 iunie 1943 - lesire in mare pentru a 
urmári torpile lansate de submarinul Rechinul. 
12.48 travers far Carol. 14.25 submarinul 
lansează prima torpilá care se scufundă imedi- 
at la iesirea din tub. Primim libertate de 
manevrá. 15.35 intrám in port. 

23 iunie 1943 - lesim in mare pentru a 
comunica un ordin submarinului Rechinul. 
18.40 travers far Carol. 18.55 intrám in port. 

24 iunie 1943 - lesim in mare pentru a 
urmári torpilele lansate de vedeta nr.9 si sub- 
marinul Rechinul. 10.20 travers far Carol. 10.57- 
13.20 urmărim torpilele. 13.25 intrăm în port. 

25-30 iunie 1943 - Se execută progra- 
mul Escadrilei de vedete torpiloare. 

În cursul lunii iunie 1943, vedeta 
Viscolul a totalizat următoarele date: 

Numărul ieșirilor: 8 

Ore de marș: 19,45 

Mile parcurse: 586 Mm 

1 iulie 1943 - lesire în mare pentru a 
urmári torpilele lansate de N.M.S. Márásti. 8.12 
travers far Carol. 8.18 stopăm motoarele si 
așteptăm sosirea N.M.S. Mărăști. 8.37 distrugá- 
torul iese din port. 9.30 urmárim patru torpile. 
9.42 intrám in port si acostám la vechiul loc. 

2-6 iulie 1943 - Se executá programul 
Escadrilei de vedete torpiloare. 


entered base. 07.55 no.4 foung a dredge 
float. Viscolul found a drifting mine and 
shot it. 08.01 Arcadia is seen under escort 
of 4 R-boots. 09.10 compass to Constantza 
when an explosion is seen East Midia. 
Arcadia hit a mine. We rushed there. We 
returned then to base at 10.50. 

30th of April 1943 - 09.45 at sea for 
exercices and torpedo launches. Evolutions 
with no.4, 5 and 7. Simulations aboard 
mothership. 

In April 1943 , NMS Viscolul had: 

- No. of missions: 8 

- March hours: 23 h 25' 

- Mileage: 528 Nm 

1st of May 1943 - Cleaning pro- 
gramme. 
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6 iulie 1943 - lesire in mare pentru a 
lansa grenade Vickers si executa exercitii de 
roluri. 10.28 travers far Carol. Luám drum Est. 
10.35 se lanseazá pe ránd cele douá grenade. 
11.14 intrám ín port. 

9 iulie 1943 - lesire in mare pentru a 
urmári torpilele lansate de N.M.S. Regina 
Maria. 8.40 travers far Carol. Stopám si astep- 
tám iesirea N.M.S. Regina Maria. 9.02 N.M.S. 
Regina Maria  iese din port. 9.02-10.20 
urmárim douá torpile lansate de distrugátor. 
10.30 ni se dá libertate de actiune. 10.47 
intrăm în port. 

12 iulie 1943 - M.S. Regele vizitează 
navele F.N.M. La 11.42 M.S. Regele sosește la 
bordul N.M.S. Viscolul împreună cu Lt. C-dor 
Voinescu. 11.30 travers far Carol. Luám Da 75. 
Suntem în formaţie unghi de atac cu vedetele 
4 și 7. 12.02 vedetele 4 și 7 lansează câte o 
torpilă. 12.05 urmărim cu 1700 rot/min tor- 
pilele lansate. 12.07 vedetele 4 și 7 lansează 
câte o grenadă. 12.25 travers băile Mamaia. 
Întoarcem spre Constanţa. 12.50 travers far 
Carol. 13.50 M.S. Regele pleacă de la bord. 

13-29 iulie 1943 - Se execută progra- 
mul Escadrilei de vedete torpiloare. 

30 iulie 1943 - lesire pe mare în ved- 
erea ascultárii submarine executatá de pe Dor 
de Mare. 8.43 travers far Carol. Facem ron- 
douri în jurul navei Dor de Mare. 9.30 ni se dă 
libertate de manevrá. Se executá trageri cu 
mitralierele Vikcrs. 10.40 intrăm în port. 

Ín cursul lunii iunie 1943, vedeta 
Viscolul a totalizat urmátoarele date: 

Numărul ieșirilor: 5 

Ore de marș: 7,08 

Mile parcurse: 198 Mm 

1-11 august 1943 - Se execută progra- 
mul Escadrilei de vedete torpiloare. 

12 august 1943 - lesire ín mare pentru 
siguranta si escorta S.M.S Marsuinul care face 
probe de maximá imersiune. 5.10 travers farul 
Carol. 5.36 impreuná cu vedetele Vedenia si 
Vântul intrăm în dispozitivul de escortă. 6.35 
travers far Tuzla. 7.20 Mersuinul intră în imer- 
siune premergătoare. Vedetele stopează rămâ- 
nând în derivă. 8.05 se pornesc motoarele. 
Incendiu la bord. Este localizat cu extinctoarele 
bordului. Submarinul iese din imersiune. 12.45 
submarinul intră în imersiune în functul 
Fi43%24', £-29"20'. Vedetele stopează in derivă 
09 de minute. 14.15 Mersuinul termină proba. 
Se ia drum spre Tuzla. 18.40 intrăm în port. 

15 august 1943 - Ziua marinei. 
Echipajul primește de la DI. Cat. Al Escadrilei 
insignele vedetelor torpiloare. 12.20 trecem cu 
vedeta lângă submarinul Mersuinul pentru a 
ieși în mare cu dl. Ministru al Marinei. 12.30 
vine la bord DI. Ministru al Apărării Nationale, 


3rd of May 1943 - Enemy aircraft flew 
over Constantza and throught bombs over 
the city and the main dam. Two of them shot 
down. 

25th of May 1943 - We went in the 
Gura Portitei area to escort cargo Varna to 
Constantza. 09.15 h the convoy is seen. We 
came astern Varna and at 12.45 h we enter 
the base. 

26-31st of May 1943 - Base 
Programme 

In May 1943 NMS Viscolul had: 

- No of missions: 2 

- March hours: 5h 32’ 

- Mileage: 110 Nm 

1-8th of June 1943 - Base programme 

9th of June 1943 - At sea to escort the 
second submarine, NMS Rechinul and NMS 
Constantza. 12.27 h at sea and back at 
16.20 h. 

18th of June 1943 - At sea to assist 
destroyer Marasesti training. Torpedo 
launches at 08.50 h. Three fired from 09.15 
to 09.45 h. 10.25 h back into the base. 

22 of June 1943 - Assistence for 
Rechinul while launching torpedoes. 14.25 
the sub launches the first torpedo. 15.35 h 
we are back. 

23rd of June 1943 - At sea with writ- 
ten orders for Rechinul. 

24th of June 1943 - At sea to assist 
no.9 and submarine Rechinul during torpedo 
launches training. 

25-30 of June 1943 - Base training. 

In June 1943 : 

No. of missions : 8 

March Hours : 19 h 45' 

Mileage : 586 Nm 

Ist of july 1943 - At sea for torpedo 
exercices with Marasti. 

6th of July 1943 - Launching Vickers 
depth charges made at Resita in Romania. 

9th of July 1943 - Training with 
destroyer Regina Maria. 09.02 we leave the 
base and after two sucessfull launches we 
are back at 10.47 h. 

12th of July 1943 - The King inspects 
NMS Viscolul with It.cdr. Voinescu. We are 
at se with no.4 and 7. They launched torpe- 
does, one each. 4 and 7 launched depth 
charges too. 12.50 we are back in the base. 
13.50 h the King left. 

30th of July 1943 - At sea for a.s hydro 
location. We exerciced with Dor de Mare. 
09.30 we turn. 10.40 h we are back into the 
harbour. 

In July 1943: 

No. of missions: 5 

March hours: 7h 08 * 


DI. Ministru al Marinei DI. C-dor Mácelaru si 
dl. C-dor Voinescu. 12.35 travers far Carol. 
Luám Da Est. 13.05 se observá avarie la 
motorul Bd. Se constatá cá fundul de sub 
suportul axului Tb. s-a rupt. Tot compartimen- 
tul pupa este inundat de apá. 

13.14 D-nii Ministrii cu suita trec pe ve- 
deta 7. Asteptám remorcherul. 14.50 soseste 
și remorcherul Istria. Dám două remorci la 
prova. 15.20-16-20 suntem remorcati în port. 
16.25 acostám în prova docului mare. 

16-31 august 1943 - Vedeta în repara- 
tie. Se executá programul Escadrilei de vedete 
torpiloare. 

Ín cursul lunii august 1943, vedeta 
Viscolul a totalizat urmátoarele date: 

Numărul ieșirilor: 2 

Ore de marș: 9,24 

Mile parcurse: 235 Mm 

1-24 septembrie 1943 - Se execută 
programul Escadrilei de vedete torpiloare. 

25 septembrie 1943 - lesim în mare 
pentru probe la motoare (verificarea centrării 
axului Tb). 9.00 travers far Carol. Luăm diferite 
drumuri prin fata Constanţei mergând cu 
1200-1400 rot/min. Rulmentul axului tb. se 
încălzește puţin. 10.30 intrăm în port. 

28 septembrie 1943 - 13.00 șase avioane 
rusești torpiloare atacă portul de la 80-150 m 
altitudine. Se dă alarma antiaeriană. Vedetele ies 
imediat din port cu motoarele principale. Luăm 
Da 7. Mergem 20 de minute си 1200 rotații. 
Stopăm travers Mamaia. Ora 15 intrăm în port. 

29-30 septembrie 1943 - Nimic impor- 
tant de semnalat. Se execută programul 
Escadrilei de vedete torpiloare. 

În cursul lunii septembrie 1943, vedeta 
Viscolul a totalizat următoarele date: 

Numărul ieșirilor: 2 

Ore de marș: 2,45 

Mile parcurse: 74 Mm 

1 octombrie 1943 - Vedeta acostată la 
dana zero la magazia de torpile. 

7 octombrie 1943 - Se execută progra- 
mul Escadrilei de vedete torpiloare. 

8 octombrie 1943 - La ora 13.30 travers 
far Carol. Se merge în D.Sud cu 1000 rot/min. 
14.40 întâlnim două nave germane. Deși se 
anunţase alarma submarină s-a constatat cá 
era vorba de trei mine plutitoare, care au fost 
împușcate. La ora 15.30 intrăm în port. 

9-31 octombrie 1943 - Nimic important 
de semnalat. Se execută programul Escadrilei 
de vedete torpiloare. 

În cursul lunii octombrie 1943, vedeta 
Viscolul a totalizat următoarele date: 

Numărul ieșirilor: 1 

Ore de marș: 2,00 

Mile parcurse: 56 Mm 


Mileage: 198 Nm 

12th of August 1943 - At sea to escort 
new submarine NMS Marsuinul in sinking 
tests. 05.10 h we are at sea. 05.36 togeth- 
er with MTB Vedenia and Vintul we are in 
escort near Tuzla. Marsuinul started imer- 
Sion tests. MTB-s stopped staying at drift. 
08.05 we started the main engines. We had 
a fire stopped at once. Submarine surfaced 
and entered again at 12.45 h. 14.15 h tests 
are ready. 18.40 we are in base. 

15th of August 1943 - Navy Day. The 
crew recieved silver signs of the MTB. 12.20 
we passed near Marsuinul to leave at sea 
with Navy Secretary. 12.30 we have aboard, 
the Secretary, War Minister, cdr Victor 
Voinescu and cdr. Horia Macellariu. 12.35 
out at sea on a E course. Mechanical trou- 
bles with the portside engine. A broken 
shaft and the compartment is floaded. 

War Minister and the other superior 
officers passed to MTB 7. We waited for the 
tug. 14.50 Istria arrived. 16.20 we are in the 
base. 

16-31st of August 1943 - We are on 
dock for repairs. 

In August 1943, NMS Viscolul: 

No missions: 2 

Marching hours: 9 h 24’ 

Mileage: 235 Nm 

1-24th of September 1943 in repairs. 

25th of September 1943- Engines 
tests at sea. We reached 1200-1400 rot/ 
minute in front of Constantza. Ballbearings 
of the stairboard shaft heated a little. 

28th of September 1943 - 13.00 - Six 
Soviet torpedo aircraft atacked the harbour 
at 80-150 m altitude. Antiaircraft alarm. 
PTB left the base immediatelly. We stopped 
in front of Mamaia in 20 minutes. 15.00 we 
are back in base. 

29-30th of September 1943 - Nothing 
to report. Base programme. 

In September 1943, NMS Viscolul: 

No. missions 2 

March hours: 2h 45* 

Mileage: 74 Nm 

Tst of octomber 1943 - MTB moored at 
torpedo depot near dock 0. 

8th of Octomber 1943 - 13.30 at sea. 
We met two German ships. As alarm but in 
fact there were 3 drifting mines. They were 
Shot. 15.30 we are back into the base. 

9-31st of Octomber 1943 - Nothing 
important to report. Base programme 

In Octomber 1943: 

No. of missions: 1 

Marching hours: 2.h 00' 

Mileage: 56 Nm 
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Lt. Cálin Botez 

cu câteva zile înainte 

de începutul războiului pe 
comanda unei vedete 

în probe. 


Lt. Călin Botez 

on the bridge of a 

new MTB few days before 
the war started in the 
Black Sea. 
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Aspirant Marcel Diaconescu s Diary 


RAZBOIUL CONTRA BOLSEVICILOR 


Duminicá 22 lunie si Luni 21 lunie. De di- 
mineatá am vorbit la telefon cu posta in chestiunea 
banilor; va fi nevoie să mă duc eu să-i scot. 

De la ora 8 am stat sub presiune la radio 
așteptând cu ceasul în mână să se facă mai iute 
ora 10 când se va citi proclamația d-lui gen. 
Antonescu și cuvântul guvernului către tara si al 
d-lui gen. lacobici către armată. Atunci va fi sur- 
priza: ,,... de e pace ori război”. Clipele trec grozav 
de greu. Îl întreb mereu pe Petcu cât e ceasul lui. 
Stăm cu toții adunaţi la o masă în careul 
maiștrilor și discutăm inflácárati. Am impresia cá 
dacă vom relua Basarabia fără război, prin simplă 
retrocedare din partea URSS, aș fi mai putin 
bucuros decât dacă ar începe războiul atât de 
mult așteptat cu rușii. Păcat că nu ni se oferă 
aceiași perspectivă cu ungurii. Atunci aș avea 
motive personale; dar din nefericire cu ungurii e 
altă situaţie și nu știu dacă e prea îndrăzneț să 
sper că voi mai revedea vreodată casa noastră de 
la Sfântu-Gheorghe și locul unde am crescut și 
am trăit până astă-toamnă. 

Este grozavă alternativa aceasta de pace 
sau război. Așteptarea este foarte chinuitoare. Mai 
e un minut! 

Nu s-a anunţat chiar la ora 10 ci a mai în- 
tarziat putin așa că așteptarea era si mai nerăbdă- 
toare. S-a citit proclamația d-lui gen. Antonescu 
către țară și declarația de război. De asemeni si 
cuvântul guvernului și lacobici către armată. 
Eram strânși în careul maiștrilor si câțiva ofițeri. 
S-au ridicat câteva pahare în onoarea gen. 
Antonescu, a României, a Regelui și a victoriei 
noastre. Era un entuziasm nemaipomenit. Pe fe- 


THE WAR AGAINST BOLSHEVIKS 


Sunday 22nd of June and Monday 21st of 
June. Іп the morning | went to the postal office 
and spoke for the money. l'll have to go and 
take them. 

After 8.00 | was under tension near the 
radio waiting almost with the clock in my hand 
for 10.00 h, when General Antonescu Procla- 
mation to the Country will be forecast. Then 
spoke gen. lacobici to the Armed Forces. Then 
the surprise will come: peace or war. Moments 
pass very slow. 1 ask all the time Petcu for his 
watch. We are all in the petty officers cabin and 
talk with enthousiasm. | am under the impresion 
that if we liberate Bassarabia by a peacefull 
arrangement to Soviet Union | will not be as sat- 
isfyed as if we take it by war. Unfortunatelly we 
have not the same chances with the Ungarians. 
Then | would have my personal reasons to fight 
and | do not know if | will see again our house 
in Tirgu Mures where | grew up and | lived till 
last automn with my familly. 

It is fearfull this war or peace alternative. 
Wait is a real pain. There is one more minute! 

Of course, it was not 10.00 o'clock 
sharp. They were late and wait became pain- 
full. They read General Antonescu Proclama- 
tion to the country and the War Declaration 
against Soviet Union. Then the message of 
General lacobici to the Armed Forces. It was a 
solemn moment. We raised some toasts for the 
honour of the General Antonescu, Romania, The 
King and our Victory. It was an incredible ent- 
housiasm. All faces were full of satisfaction for 


tele fiecáruia puteai citi satisfactia pe care le-o 
producea vestea sfântului nostru război pornit 
împotriva bolșevismului. Comentariile au ținut a- 
proape un sfert de oră. Fiecare se vedea la Ode- 
ssa, la Moscova, la Sevastopol, torpilând 
,Parijkaia Komuna" sau făcând alte fapte viteze. 
Apoi, echipajul, noi si offerii ne-am adunat cu toții 
la prova unde d! comandant, în câteva cuvinte, 
ne-a înflăcărat „într'u izbânda grupului submarine 
și vedete torpiloare“. S-a strigat „Ura!“ pentru 
Rege, Conducător, Patrie și Victorie. Ca să scriu 
tot ce simt îmi este foarte greu. Voi rămâne întot- 
deauna cu amintirea acestor clipe chiar dacă ele 
nu vor fi consemnate în Jurnalul meu. 

S-a hotărât apoi să plece submarinul „Del- 
finul“ într-o patrulare îndepărtată care va dura 
aproape 7 zile cel putin. La plecare dl cpt. Costă- 
chescu, comandantul submarinului le-a ținut o 
scurtă cuvântare care s-a sfârșit cu un puternic 
strigăt de „Ura!“ pentru victorie. 

Această primă zi a războiului s-a scurs în 
liniște. După-masă am lucrat la forță diferite co- 
duri cifrate care urmau să fie împărțite la nave și 
diferite planuri de transmisiuni. Judecând după 
cum s-a scurs această zi ar urma să credem că nu 
ar fi ceva deosebit. Surpriza a venit pe la ora 21 
când nimeni nu se aștepta și când ședeam liniștiți 
în fumoar și jucam o partidă de șah cu Eftimie. 
Deodată am auzit o canonadă care a împins toată 
lumea să iasă pe punte să privească. In primul 
rând omul e curios, chiar dacă prin această curio- 
zitate își poate pierde viața. Tunurile antiaeriene de 
pe coastă și de pe magazii, silozuri, distrugătoare 
și chiar mitralierele noastre trăgeau neîncetat. 
Proiectile trasoare de toate calibrele și de toate cu- 
lorile se încrucișeau în aer. Proiectoarele brăzdau 
cerul și se reflectau din pătura de nori. Era o prive- 
liste feerică dacă o priveai din punct de vedere 
estetic. Aveai impresia unui imens joc de artificii. 
După vreo 5-10 minute, canonada a încetat. 
Avioanele nu lansaserá nici o bombá. Probabil cá 
fácuserá numai o recunoastere. De abia ne linis- 
tisem un pic și voiam să continuăm partida de sah, 
când canonada a început iarăși. Nici de această 
dată nu am răbdat să nu ies să văd jocul de lumi- 
ni. De data aceasta reacția ACA nu mi s-a părut tot 
atât de puternică. Alarma s-a sfârșit pentru a se 
repeta de încă de două ori în noaptea aceasta, 
până la ora 1 și un sfert. Abia atunci am adormit și 
eu. Am dormit doar două ore și jumătate căci la 
ora 4 am intrat în cart la telefon. 

După ce se dăduse deșteptarea echipaju- 
lui, s-a dat alarma și cam pe la ora 6, cum șe- 
deam pe punte în tribord, deodată în fata mea, în 
dosul primăriei, văd sărind în aer o grămadă de 
moloz și cărămizi și ridicându-se nori negri de 
praf, toate acestea urmate de o bubuitură groaz- 
nică. Apoi încă una și încă una. Mi-am dat seama 
că era bombardament aerian. Ușile și hublourile 
se zgáltiau de enorma presiune a exploziilor. La 
doi metri de mine a căzut o schijă de bombă. 
M-am culcat imediat jos . Au ieșit toti alarmati de 
prin cabine în pijamale sau cum erau îmbrăcaţi. A 
început un grozav tir antiaerian. Totuși avioanele 


the war against communism. Comments of all 
kinds lasted about 15 minutes about the Holly 
War against Communism. Everybody saw him- 
self in Odessa, Sevastopol, atacking and send- 
ing torpedoes in the battleship „Pariskaia Ko- 
типа“ or beeing part to other glorious moments. 
Then, the crew and officers went on deck to 
assist the CO few words. He spoke about the 
„future victories of the Group Torpedo Boats 
and Submarines”. We answered , Huray for the 
King, Conducator, Country and Victory". It is 
very difficult to describe what | felt. | will all- 
ways bear in my mind these moments even if | 
shall lose my Journal. 

We were told the decision to send sub- 
marine Delfinul in her first war patrol of 7 days 
at least. When he leaved, submarine CO, cpt 
Costachescu had a speech for his crew. All 
ended in the same , Huray..." to Victory. 

This first day of war ended in peace and 
silence. In the afternoon we worked hard to 
learn the new comunication cyfer codes given 
to all units and different comunication plans. 

If we apreciate this day it was a quiet 
one. Surpriese came at 21.00 h when | was 
playing chess with Eftimie. We suddently 
heard gunshots that brought all hands on deck. 
It was pure curiosity. People are curious, even 
if this could cost him life. Antiaircraft guns of 
the shore batteries, of the harbour and even 
machine guns where shouting continuously. All 
colour traces of projectilles crossed the sky. 
Lights fascicles were looking all over the sky 
and reflected themselved in the clouds. It was 
wonderfull from the fairy lights point of view. 
It was like a giant artificies game. After 10 
minutes it stopped. The aircrafts did not 
launched any bomb. Perhaps it was just a 
recce mission. We were calm again and we 
wanted to continue the chess game when they 
started again. We went back to stay the lights 
games. The same strong reaction of the aa 
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de bombardament trimotoare nu incetau sá viná 
in grupuri succesive de trei, sase, nouá. Cerul era 
plin de avioane si bombele curgeau pe lângă noi. 
Au început să tregă și mitralierele noastre. După 
ce, în sfârșit, iadul bombelor a încetat, m-am în- 
tors la tribord unde eram de serviciu. Mi-am adus 
aminte de schija care căzuse lână mine. Am regă- 
sit-o și-am luat-o. Era încă caldă. Am luat-o s-o 
tin ca „porte-bonheur“. Abia acum când zarea 
s-a limpezit, am văzut efectul bombardamentului: 
magazia de mine jumătate prăbușită în incendiu, 
de asemeni si o magazie de la dana 33. Câteva 
bombe căzuse în oraș, dar efectul lor nu-l puteam 
deosebi. Toată ziua ne-au încercat nervii avioane- 
le de bombardament rusești. S-au dat 5-6 ata- 
curi. Pompierii nu mai pridideau cu stinsul incen- 
diului. Seara si la prânz abia mai aveam poftă de 
mâncare. De altfel, am fost deranjati de la masă 
de vreo două ori. Nu-mi amintesc prea bine amă- 
nuntele celor întâmplate atunci, astăzi când scriu, 
știu totuși că a fost un soi de iad. 

Noaptea am ieșit în mare, unde de bine de 
rău am putut si noi să dormim netulburati de 
bombardiere. Ne era însă la toti necaz că dintre 
atâtea avioane care ne atacaseră (numai la primul 
bombardament vreo 30) nu doborâsem nici unul. 
Se auzea numai că două ar fi fost doborâte spre 
Mamaia. 


Marţi 24 lunie. După o noapte liniștită, 
dimineața ne-au luat în primire bombardierele ru- 
sești venind dinspre soare pe la 7000 m înălțime. 
Abia se vedeau. Ne-au atacat — sau mai precis au 
atacat Constanta - în valuri succesive de vreo 32 
de bombardiere toate trimotoare. Distrugătoarele 
care erau și ele în mare au început tirul. Am 
început și noi să tragem cu mitralierele. Am navi- 
gat până atunci în drum de zig-zag. Am pus banda 
stânga chiar în ultimul moment, așa că bombă 
lansată din avion a căzut in prova noastră la tri- 
bord numai la vreo 15 m. Am avut noroc că am 
scăpat, căci altfel cine știe ce se putea întâmpla. Si 
astăzi nu ne-au lăsat în pace toată ziua. Noi încă 
n-am suferit cine știe ce căci am fost în mare, dar 
vai de bietul oraș. De ieri era într-o stare nu prea 
de invidiat. Când m-am dus la poștă să-mi iau 
banii, am trecut numai peste cioburi de geamuri și 
sfărâmături. Casa in care sedea lonel am văzut-o 


guns. Alarm stopped after 5 minutes, but start- 
ed again twice that night, till 01.15 h. Then | 
felt asleep and woke up at 04.00 when | report- 
ed for duty to the telephone. 

Alarm was given almost in the same time 
with the cew wake up signal and at 06.00 | saw 
right in front of my sight, behind the Mayor 
House an explosion. It sent in the air concrete 
and bricks, black clouds of dust and broght a 
formidable sound. Then another one and ano- 
ther one. | realised it was an air atack. Doors 
and windows were trembling under the pres- 
sure of the explosions. Two meters from me 
felt a steel fragment. | throught myself to the 
ground. The others went all out. They came 
from cabins in pijamas or half dressed. A ter- 
rble antiaircraft answer was given by all avail- 
able guns. But the four engine bombers still 
came in groups of three, six or nine. Sky was 
full of bombers and bombs were comming near 
us. PTB machine guns started to shot also. 
The hell of falling bombs stopped and | came 
back in the starboard where | was on duty, / 
remembered the steel fragment and | looked 
for it. | found it and | picked it. 1 still have it 
after so manny years as a „port bonheur". 

Few hours later, when the atmosphere 
became claear | saw the effects of the bombs. 
The mine depot was still on fire, half destroyed 
and on the dock 33 another depot smoking. Few 
bombs felt in the city but | could no see their 
effects. All the day, Soviet bombers tested our 
nerves. There were 5 or 6 atacks. Firemen were 
very busy running from fire to fire. At noon and 


fárá geamuri si chiar camera lui pliná de sfárámá- 
turi. Nu știu ce s-a întâmplat cu el si cu Ecaterina 
si mai ales cu Viorica. Mi-e tare teamá sá nu li se 
fi întâmplat ceva. 

Pe la ora 9, distrugătorul „Mărăști“ ne-a 
adus un prizonier aviator rus rănit căzut cu unul 
dintre avioanele doborâte, căci am uitat să spun 
că am văzut pentru prima oară, în realitate, un 
avion căzând în flăcări în mare. Azi am văzut 
căzând trei avioane. Seara am auzit după infor- 
matiile luate de la artileristii nemți cá au fost 
doborâte în total 17 bombardiere rusești. Spre 
seară am intrat în port. La noapte nu prea sper să 
dorm cine știe cât, căci vom sta în port. Noaptea 
ne-am schimbat de la o dană la alta. Am avut și 
două sau trei alarme aeriene care nu ne-au lăsat 
deloc să dormim. E foarte sinistru ca, buimăcit de 
somn, să te trezești în zgomotul tirului antiaerian 
și al bombelor; nu știi unde să te adăpostești mai 
întâi și ce să faci. 


Miercuri 25 lunie. O zi foarte activă pen- 
tru bolșevici. Am avut nici mai mult nici mai putin 
de 11 alarme. Toată ziua ne-au sâcâit și ne-au 
chinuit. Au aruncat bombe asupra orașului, dar 
din fericire a apărut vânătoarea noastră și le-a 
doborât o mulțime de bombardiere. Cum iti saltă 


in the evening we almost had no apetite. We 
were disturbed twicw during the meals. | do not 
remember very well the details of all events but 
there was more noise than effects and today | 
know these noises were like hell. 

By night we went at sea and there we had 
à very good sleep, undisturbed by bombers. We 
were all unhappy that aiming so many bombers 
(we counted about 30 during the first atack) we 
were not able to shot down any. There were 
some rumours with two falling near Mamaia. 


Tuesday the 24th of June. After a quiet 
night, in the morning the Russian bombers came 
again from the sun at about 7 000 m. We hardly 
saw them. They atacked us, more accurate they 
attacked Constantza, wave after wave, this 
time three engined bombers, about 32 of them. 
Our destroyers, at sea too, started fire . We 
wanted to shut but they were too high. We 
changed course every two minutes. A bomb felt 
in front of us at about 15 meters. We were 
lucky, otherwise...We had nothing to suffer as 
we were at sea, but the poor city was hardly 
bombed. Even yesterday there were a lot of 
debris. When I was at the post office, all streets 


Celehrul It. Horia Agarici 
cu trei bombardiere 
doboráte intr-o singurá 


ieșire la inamic si 
Hurricane-ul sáu cu nr.3. 


Famous It. Horia Agarici 
with three bombers shot 
down in a single mission 

and his no.3 Hurricane. 
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inima de bucurie cum vezi unul cáte unul 
prábusindu-se în flăcări. „Hurricane“-le le vin de 
hac. As putea spune cá a fost o zi monotoná 
având în vedere cá alarmele s-au succedat cu o 
regularitate foarte curioasá. Am stat de douá ori, 
ieri sau alaltăieri, în adăpost la „Cuibul Reginei" și 
am constatat că e groaznic să aștepți ca un 
șoarece prin văgăuni, neputincios, să-ți cadă 
bombele în cap. Atunci lipsea însă încurajarea 
morală care ne-o dau acum avioanele noastre de 
vânătoare prăvălind unul după altul avioanele 
rusești. Imi pare rău că scriind mai tărziu impre- 
siile din această zi, nu-mi amintesc prea bine 
numărul de avioane doborâte. Mi se pare că 16. 


Joi 26 lunie. Această zi a fost o zi mare pen- 
tru Marina Regală Română. La ora 4,15 s-a dat 
alarmă aeriană. Un avion rusesc a fost doborât în 
larg de distrugătoare. In timpul alarmei m-am urcat 
pe pasarelă de unde priveam cerul, urmărind 
avioanele. Mitralierele erau gata de tras. Cum 
sedeam așa cu toții și scurtam orizontul în căutarea 
avioanelor inamice, auzim dinspre distrugătoarele 
noastre „Regina Maria" și „Mărăști“ salve de arti- 
lerie îndepărtate spre Est. Abia atunci observăm la 
orizont 2 fumuri care se apropiau. In curând am 
putut distinge două vase profilându-se pe fondul 
roșiatic al cerului înainte de răsăritul soarelui. Ne 
uităm cu toții foarte atenţi căci am înțeles că sunt 
două vase inamice care vor probabil să atace 
Constanţa. Deodată, cel din dreapta se vede cum 
trage cu 5 guri de foc. Apoi la fel cel din stânga. 
Bombardament naval! E cam înspăimântătoare per- 
spectiva: sá stai dupá ce vezi cá au tras si sá numeri 
până la 25 așteptând să-ţi cadă proiectilul in cap. 
Distrugătoarele noastre, camuflate de coastă, 
răspund cu alte salve: „Regina Maria" cu 4 salve si 
„Mărăști“ cu 5. Incep să tragă si bateriile de coastă. 
Canonada se inteteste. Noi urmăream cu toții de pe 
pasarelă cu sufletul la gură. La Pallas se aud explo- 
zii. Imi par că sar în aer vagoane-cisterne cu petrol. 
Probabil că tirul celor două vase inamice era 
îndreptat într-acolo. Au început să tragă și tunurile 
de coastă ale bateriei „von Tirpitz“. O salvă, două, 
apoi deodată unul din vasele inamice sare în aer 
într-o formidabilă explozie. De la distanța la care 
eram noi și tot am văzut o enormă pară de foc 
luminând tot orizontul. După câteva momente, 
când s-a risipit fumul exploziei, numai un singur 
fum de vapor se vedea la orizont. Cea mai bună do- 
vadă că unul din vasele bolșevice se dusese la fund 
în urma exploziei. Ne puneam întrebarea: cine i-a 
provocat expolozia: tirul distrugătoarelor, al bateri- 
ilor de coastă sau s-a lovit de baraj. Celălalt vas a 
„fugit“ sub tirul bateriilor de coastă și camuflandu- 
se în fum. Vedetele primesc ordin să plece în 
urmărirea lui. Au ieșit imediat din port cu toată 
viteza. Domnul comandor Voinescu si noi toti 
ceilalți le urmăream din ochi sau cu binoclul. Le-am 
văzut depărtându-se până au ajuns la baraj, apoi 
vrând, nevrând au nevoite să se întoarcă după ce au 
dat câteva tărcoale locului. Din nefericire, din cauza 
perdelei de fum in care se camuflase și din cauza 
barajului, l-am scăpat din mâini. Peste câtva timp 


were full of glass from windows and bricks. My 
frined's house lone! was left withoout windows 
and | do not know anything about him, Ecaterina 
and Viorica. | was afraid for them. 

Around 9.00, destroyer Marasti brought 
us a Soviet airman wounded, survivor of one of 
the shot down bombers. | forget to tell that | 
saw some falling in flames. Today | saw 3 more 
falling in flames. German guncrews mentioned 
17 bombers lost by Soviets over Constantza. 
We entered harbour during the evening. | do 
not hope to sleeep very much. It is unpleasant 
to wake up in the midlle of explosions and guns 
shoting... you are completly disoriented, you 
do not know what to do.. 


Wednesday the 25th of June. lt was a 
very active day for the Bolshevics. We had no 
more or less than 11 alarms! All the day they 
were teasing us. They throught bombs over the 
city, but our fighters took off and shut down a 
lot of bombers. Hurricanes of the Escadrila 52 
were their main opponent. It is bringing a lot of 
moral recomfort to see them falling in flames. 
The day was monotone if we consider that air 
alarms were following each other at precise 
time intervals. Yesterday or the day before we 
felt like litlle mouses trapped, seeing the 
bombs falling. Today we felt different seeing 
the Soviet bombers falling one after another 
under the fire of our fighters.! am sorry | did 
not count on paper the falling bombers, but / 
remember about 16. 


Thursday the 26th of June. This was an 
important day for the Romanian Royal Navy. 
04.15 h air alarm. A Soviet aircraft was shot 
down by destroyers over the sea. During the 
alarm | went on the command and | was look- 
ing to the sky. Machineguns were ready to 
open fire. As we were looking for the sky we 
hears artlery fire from our destroyers, Regina 
Maria and Marasti. and other shots from the 
East. Then we saw in the horisont two smokes 
comming. Soon we saw two siluettes over the 
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vedetele pleacă din nou având la bord si pe dl 
comandor Voinescu, de data aceasta sá pescuiascá 
supraviețuitorii vasului scufundat. Sub impresia 
momentului așteptăm cu toții nerăbdători sus pe 
pasarelă să vedem ce prizonieri va aduce și să 
aflăm ce vase au fost și care-i soarta lor: amândouă 
distrugătoare sau numai unul? intre timp, 
hidroavioane germane de salvare transportau pri- 
zonierii de la locul naufragiului la Hidroseală. 

Pe la ora 11 se întoarce prima vedetă 
„Viscolul“ aducând la remorcă o barcă și la bordul 
acesteia 12 prizonieri. Am sărit toti foarte curiosi 
să vedem bolșevicii și trofeele de război. Erau toți 
congestionati la față și cu ochii roșii. Unii erau 
lesinati și-i adusese pe targá. Una din bărcile de 
salvare, spuneau ei, a reușit să se îndepărteze spre 
larg. Spuneau că cele două vase erau 
crucisetoarele torpiloare „Moskwa“ și „Harkov. 
Cel scufundat este „Moskwa“. Vedetele au adus o 
mulțime de trofee de la ei: binocluri, pistoale, 
pavilioane de barcă albe cu dungă albastră, un 
colac de salvare pe care scrie cu litere galbene pe 
fond roșu „МОСКВА“, panglici de bonete cu 
numele vasului scris pe ele, bonete de marinari, 
insigne bolșevice. Erau toti matrozii într-un hal de 
murdărie nemaipomentit. De altfel, chiar barca de 
salvare nu arăta ca a unui vas construit în 1936- 
1938 si de proporțiile ,Moskwei". Ai noștri s-au 
purtat omeneste cu ei: le-au dat ceai cu biscuiţi, 
vin, cognac. A venit apoi cealaltă vedetă cu alti pri- 
zonieri. l-am strâns pe toti în cazarma echipajului 
și după ce le-am dat îngrijirile necesare a venit 
Petcu și încă un marinar care știa rusește și a 
început să-i chestioneze. Nu prea păreau dispuși 
să răspundă - cel putin așa am auzit. De diminea- 
tá ,,Vijelia* adusese un alt prizonier rus, un căpitan 
aviator, care sărise cu parașuta și căzuse în mare. 
Se numea Ciobanov. La origine probabil român. 
Era ajutor de șef de escadrilă. Nici el nu dădea 
informaţii prea multe, dar mi se pare că au găsit 
asupra lui codul de semnalizare aeriană rusesc. O 
captură destul de interesantă. Când „Viscolul“ se 
apropiase de barca rusească, indivizii încercaseră 
să facă uz de revolver, dar ai noștri i-au speriat cu 
o rafalá de mitralieră. Printre prizonieri era și 
inginerul șef mecanic, dar n-avea nimic mai 
deosebit sau mai „distins“ care să-l evidentieze. 
Tot „mujik“. Toată ziua am fost ocupați cu exam- 
inarea trofeelor și cu veghea aeriană. De echipat 
nu erau deloc grozav de echipați, dar erau dotați 
cu măști de gaze, cu truse de prim ajutor și alte 
máruntisuri foarte necesare. 

imbarcarea pe vedeta „Viscolul“. 


Vineri 27 lunie. Astăzi s-au dat de dimi- 
neatá de tot două alarme, apoi a fost o zi liniștită. 
Probabil că aviația rusă s-a resimţit într-atât că 
nu-i mai dă mâna să atace. De astăzi înainte sunt pe 
vedeta „Viscolul“ cu dl It. Zaharia. Acest lucru l-am 
obținut ieri rugându-l pe dl cpt. Popescu-Deveselu 
să intervină pentru noi să nu mai stăm în inactivi- 
tate acum când ne fierbe sângele și am putea fi 
intrebuintati au golos. Imi pare rău că n-am obținut 
să rămân decât provizoriu și să facem cu rotaţie. 


red sea and sky before sunrise. . We were very 
attentive as we understood they were enemy 
vessels atacking Constantza. Suddently, the 
one in the right open fire with five guns.. Then 
the one in the left. Naval bombardement ! It is 
a little scary thing: to see their fire, to stay 
and count seconds to 25 and to wait the pro- 
jectile to fall over you head. Our destroyers 
camouflaged by the shore answered with other 
salvoes: Regina Marian 4 salvoes, Maresti 5 
salvoes. The shore batteries begin to shot 
also. We were all looking as in a show. At 
Pallas we heard explosions. It seems the petrol 
train cisterns blow up. That seemed to be the 
enemy target. Then the shore guns of the 
Tirpitz battery shut. One salvo, two salvoes 
and one of the enemy vessels blew up in a huge 
explosion. We were far away, but we still saw 
a huge explosion over the horisont. After some 
time when the smoke rised we saw only the 
funnels of one ship. It was a proof that one of 
them was sunk during the explosion. We were 
asking what was the cause of the explosion: a 
projectile from a destroyer, one from the shore 
batteries or she hit a mine in the barrage? We 
were ordered to go on pursuit of the remaining 
ship. MTB left immediately at high speed. 1 
saw then from the mothership. They reached 
the barrage and then were stopped. 
Unfortunatelly we lost them in sight as the 
camouflage smoke covered them. They came 
back and were ordered to bring survivors from 
the sunken ship. We were waiting for them to 
return and to see the survivors, to learn what 
was the name of the atacking ships, to find out 
if they were cruisers, leaders or destroyers... 
In the mean time German seaplanes were 
transporting survivors at Mamaia. 
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Aspirantul Marcel 
Diaconescu a fácut tot 
războiul la bordul 
vedetelor torpiloare 
cu 3 decorații. 

Este un „vedetist pur 
sânge”. 

Și-a încheiat cariera 
cu gradul de 

Contra Amiral, 

astăzi fiind pensionar 
cu gradul de 
Vice-Amiral inginer. 
Jos putem admira 
Brevetul de vedetist. 


Ensign Marcel 
Diaconescu made all 

the war aboard the MTB. 
He recieved the MTB 
insignia and 3 
decorations. 
Becomming an engineer, 
after the war he ended 
his active career 

as Rear Admiral. 

Today he is retired, 

in Bucharest as 
Vice-Admiral. 

Below we may see 

his military diploma 

as a MTB with more 
than 10 war missions. 
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Submarinul DELFINUL 
se intoarce din misiune 
cu motoarele Diesel 

in plin si steagul 
fluturind. 


DELFINUL returns mission 
at high speed, with the 
Diesels smoking. 


In stânga elevul sergent 
Marcel Diaconescu la 
bordul vedetei VIJELIA. 
Vara anului 1941. 


Left: pupil sergent 
Marcel Diaconescu 
aboard VIJELIA. 
Summer 1941. 
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Sper însă că am să-l conving pe dl It. Zaharia să 
rămân permanent. Dumnealui mi-a dat însărcinarea 
să tin Jurnalul de bord al vedetei, apoi să-i ajut la 
redactarea Jurnalului de operaţiuni. 

Pe la ora 8 am plecat în mare să căutăm un 
hidroavion care ni se semnalase că a amerizat 
forțat. Am ieșit din baraj, întânlind pe „Dor de 
Mare“ care căuta același lucru, apoi am pornit 
înspre Est până ce am trecut de baliza care mar- 
chează barajul. Ne-am depărtat apoi mult de 
coastă până nu se mai vedea uscatul. Am dat 
peste o mare pată de ulei care era probabil a 
„Moskwei“. In ea mai pluteau resturi de lemne și 
bidoane, dar de hidroavion nici o urmă. Am brăz- 
dat marea încoace și încolo fără să dăm de el. Am 
uitat să spun ce emoție am avut când am ieșit din 
baraj, când deodată în babordul nostru iese brusc 
o provă de submarin. Domnul It. Zaharia a sărit 
brusc la cârmă. 1-а ordonat d-lui maistru Vlad să 
pregătească torpilele de lansare și grenadele. Am 
făcut rondou și eram gata de lansare dacă sub- 
marinul ar fi fost inamic. De altfel recunoscusem 
prova „Delfinului“, dar ne gândeam să nu ne 
înșelăm sau să fie vreo asemănare. A ieșit com- 
plet la suprafață și am putut constata cu bucurie 
că este „Delfinul“. Au ieșit toți pe punte foarte 
fericiți că ne-am întâlnit, toți bărboși și cu 
înfățișare de luptători întorși din război. Aduceau 
și un colac de salvare al unui vapor rusesc, „3/4 
Xla Gobjania Oktiavrya" pe care l-au găsit într-o 
mare pată de ulei și pe care nu ham putut identi- 
fica în „Taschenbuch“. Probabil să fi fost drago- 
rul de mine cu care veniseră cele două crucișe- 
toare torpiloare rusești. Ne părea foarte rău că nu 
i-am văzut cu pavilionul ca catarg cum speram. 
Ne-am despărțit de submarin și am pornit în cău- 
tarea hidroavionului. Negăsind nimic, la întoarce- 
re ne-am întâlnit cu „Dor de Mare“ care pescuise 
o roată din trenul de aterizare al unui avion rusesc 
și un flotor de la dragorul de mine ce venise cu 
cele două vase rusești. 

În drum spre port, la ora 11,11, un hidroa- 
vion de recunoaștere semnalizează prin J. FS. 
„Nave inamice în drum spre Constanta!". Intrám în 
port și raportăm că n-am găsit nimic. Restul zilei 
trece fără nici un eveniment important. Noaptea, 
spionii bolșevici încep să semnalizeze cu eclipse 


About 11.00 h, the first MTB, Viscolul 
returned bringing a boat in tow and 12 prison- 
ers. We were anxious to see them and other war 
trophies. They were all with red eyes and con- 
gestioned faces. Some fainted and were carried 
by our sailors. Another boat escaped at large 
they said. The two atacking ships were leaders 
Moskwa and Harkow. The first sunk. The PTB 
brought a lot of souvenirs:binoculars, flags, 
caps, sailor berets, small boats flags with blue 
line, signal revolvers, stripes for bonnets with 
the names of the ship... etc . All sailors were in 
a very poor hygenic condition. Even the boat 
was not looking as belonging to a warship of the 
1936-1938 period.. We treated them as cama- 
rades in distress. We could have been in their 
places as well so they recieved food form our 
galley, cognac, dry clothes, tea and biscuits. 
Then the other MTB came with some others. We 
helped them as well and Petcu and another 
sailor knowing Russian came and asked them a 
few general questions. They were not very will- 
ing to talk. 

In the morning Vijelia brought an air- 
man, a captain who had the luck to save him- 
self jumping with the paraschute. His name 
was Ciobanov ( Shepard-ov ) and at his origins 
must have been Romanian as he knew a lot of 
words. He said he was second in command in à 
bomber Squadron. He did not give much infor- 
mation, as a good officer for his colours. 
Rumours spread as a signal code book of the 
Soviet Naval Aviation was captured. 

When Viscolul came near the Soviet 
boat they used the rifles and guns aboard but 
ours used the machinegun and silenced them. 
Among the prisoners was the ship CO and the 
Chief Mechanic, but they looked like any 
„Mujik“. All day we examined the trophyies 
and expected air alarms. We were impressed 
that all crew was not very well equiped but, all 
of them had gas masks, medical personal box 
and other very practical details. 

/ embarked aboard Viscolul. 


Friday the 27th of June. Today we woke 
up during an air alarm, followed by a second. 
Then it was a peacefull day. It seems that the 
Soviet aviation had so many casualties that can 
not afford the luxury to atack again. Now | am 
aboard the Viscolul under the orders of It. 
Zaharia (Tzache) This was the result of my 


ca sá arate drumul avioanelor inamice. Pornim la 
vânătoare de-a lungul digului, împreună cu un 
subofițer german, căci trei indivizi trăseseră o ra- 
chetă luminoasă de la „Cuibul Reginei“ spre 
Cazinou, apoi au fugit de-a lungul digului. Cu toată 
stăruința n-am descoperit nimic. Bolșevicii contin- 
uau să facă semnale de pe coastă sau din diverse 
locuri din oraș. Trebuie organizată o vânătoare se- 
rioasă care să le vină de hac. 


Sâmbătă 28 lunie. La ora 8,48 plecăm să 
căutăm două mine rupte din baraj și semnalate 
de un hidroavion. Mergem numai cu motoarele 
auxiliare ca să putem observa bine eventualele 
mine. Degeaba am căutat timp de trei ore și 
jumătate căci ne-am întors în port fără să găsim 
nimic. În port, am acostat în bazinul de petrol 
căci Nava Bază venise să încarce motorină. După- 
masa pe la ora 17 ne-am întors la vechiul nostru 
loc. Ziua a trecut fără ca rușii să ne mai atace. Nu 
pot cum să-mi explic perioada aceasta de calm — 
să bat în lemn - care urmează furioaselor bom- 
bardamente de până acum. Probabil că aviația lor 
e într-o situație foarte proastă sau au de gând să 
ne pregătească ceva. 

Astăzi am aflat că și Ungaria a intrat în 
război. Acest lucru m-a indispus foarte mult. Aș fi 
fost mulțumit să ne fi lipsit de plăcerea de a-i fi 
aliați. Poate că în urma acestei situații să nu mai 
putem spera deloc la Ardeal. Probabil că acesta a 
fost și scopul ei. Dar multe se schimbă... 


Duminică 29 lunie. O zi foarte calmă. Ca 
și celelalte două dinaintea ei. Am primit astăzi o 
scrisoare de la Lucica de acasă care m-a liniștit 
foarte mult. Azi e ziua d-lui cpt. Popescu-Deve- 
selu. L-am felicitat în numele tuturor elevilor. 
Mi-a mulțumit, foarte fericit. 

Seara am avut cea mai mare bucurie din 
ultimele zile auzind comunicatul „marelui cartier 
general al Fuehrului“ care anunţa: 4017 avioane 
distruse, 2850 care de asalt distruse și capturate, 
distrugerea unor divizii cuirasate rusești și cap- 
turarea unor tancuri de 52 de tone, încercuirea a 
două armate саге nu mai au decât alternativa — 
distrugere sau capitulare. Având în vedere că sunt 
ruși este sigur că vor alege cel de-al doilea caz. 
Probabil că zilele următoare ne vor aduce surprize 


intervention to cpt. Popescu Deveselu whom 1 
asked to send us aboard fighting units as our 
„blood is boiling" | Regret | obtained only tem- 
porary service here. | hope to persuade It. 
Zaharia to keep me all the time. For the moment 
he ordered me to keep the MTB journal and to 
help him to keep the Operational Journal. 
08.00 h we left at sea to look for a sea- 
plane in trouble. We left the barrge meeting 
Dor de Mare in the same mission and steered 
towards East. We went at large and we found a 
huge oil spot, probably from Moskwa. There 
were cans, wooden pieces but no seaplane. | 
was full of emotion when astern a submarine 
rised his conning tower near us. Lt. Zaharia 
ordered mstr. Vlad to prepare torpedo tubes for 
firing and grenades to be launched. We circled 
and were ready for launch if the submarine 
would have proved to be enemy. She looked 
like Delfinul but we were afraid to be mistak- 
en. When the submarine surfaced completly 
we recognized Delfinul and were very happy. 
The crew invaded the deck very happy. They 
had all beards and looked like old warriors 
returned from battle. They brought a yellow 
life belt bearing the inscription 3/4 Xla Gojania 
Oktiavria that was not mentioned in the 
Taschenbuch. Perhaps it was the mine dredger 
sent ahead the leaders in the raid. We left the 
submarine and went looking for the seaplane. 
We found nothing but we met again Dor de 
Mare also returning. She found a wheel from a 


4 prieteni se intorc 
în bază după o escală la 
„7 păcate“: necunoscut, 


It. Nicolae Valasoglu. 


4 friends returning in the 
base after a trip to "7 
Sins” bar in Constanta: 
unknown, asp. Marcel 
Diaconescu, unknown, 
It. Nicolae Valasoglu. 


Patrulând pe mare. 
Patrol at sea. 


Dr: Distrugátorul 
MÁRESTI camuflat. 


Right: Destroyer MÁRESTI 
in camouflage colours. 
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Misiune antisubmariná 
pe VISCOLUL. 


Antisubmarine mission 
aboard VISCOLUL. 


Bateria grea germaná 
Tirpitz de la Mamaia. 
Salvele pornite de aici 
par a fi scufundat 
MOSKVA. 


Tirpitz Battery, 
German heavy guns 
North Mamaia. 

The salvoes from here 
seem to have hit 
MOSKVA. 
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și mai mari. Păcat că nu știm încă situaţia trupelor 
noastre și pozițiile lor. S-ar putea ca rușii în situ- 
atia lor să încerce un atac disperat cu flota asupra 
Constanţei. Nu prea știu cum am ieși atunci, dar 
sper în inferioritatea ca material uman a rușilor. 


Luni 30 lunie. Zi complet monotonă și 
fără nici o acţiune. Dacă ar fi ceva oficial aș scrie 
„Nimic important de semnalat“. Nici chiar comu- 
nicate mai interesante n-au fost. Pe frontul de la 
Constanţa e o tăcere cam apăsătoare. 


Marti 1 lulie. Dimineaţa pe la ora 9 bateri- 
ile de coastă încep să tragă cam 10-12 proiectile. 
În ce trag? N-am putut să ne lămurim. De pe pa- 
sarelă nu se vede nimic. Nici Comandamentul 
marinei germane nu știa nimic căci au venit doi 
ofițeri cu mașina care se interesau la noi dacă 
știm despre ce e vorba. Comunicatul de la radio 
consideră că în cel mult 3-4 zile trupele bolșevice 
vor fi în descompunere. 

Astăzi am aflat cá pe data de 26 lunie 1941 
am fost înaintați elevi sergenti. Ar fi necesar să-i 
spun d-lui cpt. Popescu-Deveselu că la celelalte 
școli militare i-a făcut ріс:опіегі, cel putin asa 


Soviet aircraft and a floating dredge from the 
two atackers. 

On the way back to the port a seaplane 
sent us a message throught radio: „Enemy 
ships on the way to Constantza“. We returned 
and reported. The day finished in peace. 
During the night, Soviet spyies started signal- 
ing to the aircraft to show positions of the har- 
bour. All crew members send across the quay 
to chase them. Three spies launched a rocket 
at the end of the lighthouse and fled. We did 
not found them. Bolshevics were still giving 
signals, even from the city. A serious hunt 
must be organised. 


Saturday the 28th of June. 08.48 we left 
to look for two drifting mines of the barrage 
and pin pointed by a seaplane. We used only 
the auxiliary engines. After 3 hours and half we 
found nothing. We went near the mothership in 
the refueling area. In the afternoon we came 
back to our old place. No Russian atack all the 
day. It was a peacefull day after all those 
precedent atacks. There were two possibili- 
ties: they were preparing something or their 
aviation had too manny loses to atack again. 

Today we found out that Hungary 
entered the war too. We were all unhappy. We 
would have give up the pleasure to have them 
as ally. We wanted them in the opposite camp. 
It was like that to give up hopes for Ardeal. But 
manny things change... 


Sunday the 29 of June. A very calm day. 
As the last two. | recieved a letter from home. 
Lucica gave me good news.Today is the ono- 
mastic day of cpt. Popescu Deveselu. | congra- 
tulated him in the name of the students. He 
was very happy. 

In the evening the comunicate from the 
„High Command Quarters of the Fuher“ 
anounced 4017 aircraft destroyed, 2850 


spune Cucu care s-a întors azi de la București. 

La ora 19,45 îmi comunică dl It. Zaharia că 
trebuie să fiu gata căci la ora 20 punct plecăm în 
mare cu o misiune. Nici nu știu cum am reușit să 
mănânc 3 feluri în 10 minute și la ora fixată am 
fost la bordul navei gata de plecare. Am ieșit direct 
cu motoarele principale și am luat drum Nord 
paralel cu coasta. In drum am predat un ordin 
scris canonierei „Dumitrescu“, apoi distrugătoru- 
lui „Ferdinand“ și canonierei „Stihi“ pe care abia 
am găsit-o aproape de Tașaul, la intrarea în baraj. 
Ne-am depărtat apoi spre Est de Tașaul până la un 
fund de 14-15 metri și am oprit motoarele. 

Incepe misiunea noastră de veghe antisub- 
marină. Am aranjat aparatul de ascultare subma- 
rină și apoi am ascultat și eu pentru prima oară cu 
un astfel de aparat, dar se auzea numai clipocitul 
apei. Probabil că nu era nimeni prin apropiere. 

La ora 21 am organizat veghea — o jumá- 
tate din echipaj veghează până la ora 1 si de aici 
înainte cealaltă jumătate. Eu am făcut veghe în 
prima jumătate. La început am avut lună, dar n-a 
ținut nici o oră și a intrat în nor. De acum nu se 
mai vedea nimic. Era o hulă grozavă. Ne sălta ca 
pe o coajă de nucă. Trebuia să punem tot timpul 
motoarele auxiliare să ne depărtăm de țărm, căci 
în 15 minute săream de la funduri de 15 m, la 
funduri de 12-11 m. Dacă n-am fi căutat tot tim- 
pul să ne depărtăm ne-ar fi zvarlit pe țărm. 

Pe la ora 23,30 din toate părţile cerului au 
început fulgere, tunete și trăznete care luminau 
tot orizontul. Norii se adunau pe cer de nu mai 
eram în stare să mai deosebim nimic, așa era de 
întuneric. Se prevestea o furtună sau cel putin o 
ploaie în stil mare. Nu cred să mai fi văzut vreo- 


armoured vehicles destroyed or captured, two 
armoured Soviet Divisions encircled, capture 
of 52 t tanks and isolation of two armies that 
were to surrender or to be destroyed" gave us 
enthousiasm. As they were Soviet it seemed 
that the second alternative will be more prob- 
able. Next days will briing perhaps more sur- 
prises. We know nothing about our troops and 
their positions. In their situation, it was to 
take into consideration a Russian desperate 
atack against Constantza. | do not know what 
we are going to do but | know they are not as 
well trained as us. 


Monday the 30th of June. An absolutely 
boring day with no action. If it would have 
been something official | would write „Nothing 
important to signal". At Constantza there is a 
quiet but tense atmosphere. 


Tuesday the 1st of July. In the morning, 
about 09.00 h the shore batteries started to shot 
about 10-12 projectiles. Nobody saw nothing and 
we can not understand why. Two German offi- 
cers came ina car to ask if we know anything but 
we did not. Radio news of the Front considers 
that the Soviet Army will collapse in few days. | 
found out that on the 26th of June | have been 
promoted as sergeant. We must tell cpt. Popescu 
Deveselu that the other disciplines made the 
pupils at least platoon chief, at least Cucu 
brought the news from Bucharest. 

19.45 It. Zaharia ordered to be ready as 
we shall leave. Indeed we left in mission at 


Cpt. cdr. Petre Popescu 
Deveselu, istoric și 
specialist în drept 
maritim a fost 

un promotor al 

tinerilor ofițeri, 

mai ales cei din Oltenia. 


Cpt.cdr.Petre Popescu 
Deveselu, historian and 
lawyer of the Navy, was 

reputed for the help he 

offered the young 
officers generation. 


Expozitie la Cercul 
Militar cu capturile 
marinei si aviatiei 


Exhibition with 
the captured trophies. 


dată atâtea fulgere dintr-odată pe cer. Erau 


Desen din jurnalul 

aspirantului Diaconescu. momente când se lumina ca ziua. Am fost nevoiţi 

Exerciţiile vedetelor ca să cuplăm antena cu „pământul“ ca să oferim 

cu DELFINUL au dat 0 scurgere a unor eventuale descărcări electrice 

roade. care erau din abundență. Faţă de țărm ne orien- 

La 9 iulie 1941 ele tam numai după zgomotul valurilor și din când în 

avariază grav un când după busolă căci de văzut nu se mai vedea 

submarin inamic. nimic. Tot la ora 23,30, pe coastă, în dreptul 

Deși nu s-au găsit urme Tașaului s-a văzut o lumină care a început să se 

pe un fund de 50 m, ar fi deplaseze încet de la S către N, apoi de la ora 

putut fi SCH 204. 23,45 a început să se deplaseze în sens invers. 
Dacă ar fi bătut eclipsat am fi crezut că este 
„Vijelia“, căci trebuia să iasă si ea si să stea putin 
în afara gurii barajului și să eclipseze ca să fie ast- 
fel un fel de momeală pentru eventualele subma- 
rine rusești ce s-ar alfa pe acolo și pe care, dacă 
ar ieși la suprafață, să le poată ataca sau dacă ar 
intra în baraj să le atacăm noi care sedeam camu- 
flati in interiorul barajului, în dreptul Tașanului, la 

Sketches of the atack 

from the journal of the 

Ensign Diaconescu. 

Exercices with submarine 

DELFINUL proved 7 7 - 

to be usefull. чатр ame Pe PA 

July 9, 1941 the first a.s. Eb г 

atack seemed to be — 

succesfull destroying 

probably SCH 204. 
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ferent dishes in 10 minutes to be ready. We left 
the harbour under the main engines and we 
took a course paralel to the shore. We gave a 
written order to gunboat Dumitrescu, then to 
the Ferdinand destroyer and Stihi gunboat. The 
last was difficult to found near Tasaul at the 
barrage gate. We left then to the East and we 
stoped with a depth of 14-15 m beneath. 

Our antisubmarine mission started. We 
calibrated the listening device and used for 
the first time such a device. 

The only sounds we captured were gen- 
erated by the small waves. There were no other 
ships in the area. 

21.00 we organised the night watch - 
half of the crew were on duty til 01.00 and then 
the others. | was on duty in the first turn. The 


>) ' 


d 


Diae اھک‎ 


pândă. Mai târziu am zărit un semnal de eclipsă 
în afara barajului spre N-E. Nici aceasta nu putea 
fi de la „Vijelia“ căci nu bătea literele conventio- 
nale. Pe coastă, în dreptul Constanţei, am zărit 
mai târziu altă lumină care făcea eclipsă. Pe lângă 
somnul ce-mi era, clătinatul valurilor care era 
foarte accentuat, îmi dădea si el o somnolentá 
care-mi închidea ploapele. De aceea, am stat tot 
timpul în picioare. A trebuit să depun un mare 
efort ca să nu adorm și în picioare. 

La ora 0,46, cu puţin înainte de a se 
schimba cartul, am văzut deodată înspre larg o 
lumină mare de tot care lumina ca ziua orizontul, 
apoi încă una și încă una. Toate trei cădeau foarte 
încet, luminând așa de puternic, că orice navă 
ce-ar fi fost prin preajmă s-ar fi observat, dar nu 
s-a văzut nimic. Probabil că cele trei lumini au 
fost obuze iluminante, trase de bateriile de coas- 
tá. Am trezit imediat pe di comandant căci dacă 
bateriile se alarmaseră s-ar fi putut exista 
într-adevăr în larg vase inamice. Pentru că nu se 
simțea nimic, am schimbat cartul și cei care 
făcuseră până la ora 1 am trecut la culcare. 


Miercuri 9 lulie. Nesuferitii de bolșevici 
ne strică somnul la ora 1. Adică tocmai cu 1 oră 
înainte de plecare, deci pierdem din putinul cel 
aveam încă о oră de somn. leșim afară căci se 
dăduse alarma, dar n-a venit nici un avion. Nici 
nu s-a auzit măcar. Abia m-am culcat și-am atipit 
puțin după încetarea alarmei și a trebuit să mă 


was moonlight in the beggining but it lasted 
only one hour and then the clouds came. Now, 
it was completly dark, nothing could be seen. 
There a lot of waves. We were moving just like 
à nut shell. We had to start every 15 minutes 
the auxiliary engines to go at large, as we were 
in danger to reach the shore. 

At 23.30 lightings and thunders came 
from all directions showing the horizon line. 
Clouds were so manny and so dense that some 
moments we could see nothing. A storm or at 
least a hard rain were foreseen. Some other 
moments we could see as in the daylight. We 
had to coupple the radio antena to the “ 
ground" to prevent a direct hit of a lightining. 
There were plenty of them. We used the com- 
pass and the waves noises to find an orienta- 
tion. In the same moments we saw a light start- 
ing to go slowly from S to the N and then con- 
versely. If it would send light signals we could 
have thought it was "Vijelia" as they should be 
at sea also in front of the barrage. They should 
have played a bait part for the Soviet sub- 
marines atracting them to come out or launch 
torpedoes at the wrong depth. Once out, the 
submarine would be atcked by the from the out- 
side or by us from inside the barage. Later we 
saw a light signal from outside, N-E. 

It could not be “Vijelia” as they were not 
sending the correct code. In front of Con- 


Aspirantul Marcel 
Diaconescu a realizat 
sute de fotografii in tim- 
pul misiunilor, fiind 
primul utilizator al 
filmelor Agfa color in 
marina noastrá. 


Ensign Marcel 
Diaconescu was the first 
to use coloured films in 
the Romanian Navy and 
he achieved hundreds of 
bw snapshots. 


NÁLUCA si STIHI gata de 
plecare într-o misine de 
escortă. 


NĂLUCA și STIHI prepar- 


ing to leave for an escort 
mission. 
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Lipsa de experiență, 

dar și de o justă 
coordonare a forțelor, 
alături de promovarea 
comandanților pe criterii 
politice și nu de 
competență au făcut 

ca superioritatea 
numerică zdrobitoare 

a forțelor sovietice 

să nu conteze. 

Deși echipajele și-au 
făcut datoria eroic, 
pierderile aviaţiei 

de bombardament 

ce a asaltat Constanța. 
Practic nu a existat navă 
ce nu a doborât avioane. 


Due to the lack of 
experience and the poor 
quality of superior 
leading officers, 
promoted for polical 
reasons usualy, the 
losses of the Soviet Air 
Force atacking Constanta 
were very high. 

The crews did their duty 
heroically but even so 
there was almost no 
warship who did not shut 
down at least one 
bomber. 
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scol la ora 2 căci plecăm în mare. E o vreme 
splendidă! O noapte cum nu am mai văzut anul 
acesta la Constanţa: tot cerul senin și înstelat și o 
lună plină care lumina ca ziua. Marea era ca de 
untdelemn. Nici o văluire. 

Am ieșit toate vedetele și am mers în linie 
de șir fáná ce am trecut de capul Tuzla, apoi am 
schimbat drum spre Est. Am mers așa până la 
ora 4 deci — având în vedere că am mers cu mo- 
toarele principale — am trecut de baraj. Am făcut 
din când în când ascultări submarine, depărtân- 
du-ne înspre larg cu motoarele auxiliare. Deși 
sunt foarte obosit căci și ieri am mers 5 ore în 
picioare cu vedeta și n-am dormit de ieri diminea- 
tá decât 3 ore, nu má pot sátura de frumusețea 
nopții. Fără a face poezie pot spune cá era o 
noapte demnă de Mediterana sau vre-una din 
mările sudului. Spre dimineață însă tot orizontul 
s-a înconjurat de nori — mai de grabă aburi — care 
se ridicau încet, încet acoperind și luna și 
amenințând să strice vremea. La răsărit o altă pri- 
veliste pitorească: luna începuse să se zărească si 
se vedea cum apune în timp ce soarele se ridica 
din mare ca un semicerc, apoi cerc roșu; jumă- 
tatea dinspre apus a cerului și a mării era vânătă, 
dar cu reflexii aurii, iar jumătatea de la răsărit ro- 
șie ca purpura. N-am avut însă timp să admirăm 
prea mult soarele căci — după ce am întors înspre 
Vest, mergând în linie de front — am intrat într-o 
pătură de ceață asa de deasă că nu se vedea la 
mai mult de 150 m. Am fost nevoiţi să schimbăm 
formaţia — în linie de sir — căci altfel ne-am fi 
rătăcit unul de altul. „Viforul“ chiar s-a rătăcit o 
bucată de vreme și abia după ce ne-a auzit pu- 
nând „principalele“ a reușit să ne întânlească iar. 
Am pornit cu motoarele principale spre Constan- 
ta gonind prin ceață. După 50 de minute de drum 
ne-am trezit deodată în fata coastei la un fund de 
numai 6 m. Eram la Agigea. Am continuat drumul 
paralel cu coasta și la ora 7 am fost în port. 

După-masă iesim iar în mare să asigurăm 
paza canonierelor care draghează, pentru ieșirea 
submarinului, eventualele mine ce le-ar fi pus ru- 


stanta, near the shore we saw another light 
sending correct code signals. | was allready 
sleepy, but the waves gave an extra sleep sen- 
sation. To keep awake I had to stand up all the 
time. It was a great effort to keep awake. 

At 0.46, just before we ended service we 
saw from the sea a huge light source giving a 
daylight horizon line. Then another one and 
another one. 

All theree felt slowly and any ship in the 
area could be detected but there was no one. 
The three lights must have been special shots 
from the coast guns. We woke up the com- 
manding officer as if the shore batteries were 
in alarm there might have been enemy sheeps 
in the area. As there were not any signs we 
shifted the other half and went to beds. 


Wednesday the 9th of July. The bad 
Soviets spoiled our sleep at 01.00. Just an 
hour before leaving in mission. So we lost an 
hour of the few we had to rest. We went in the 
battle stations as the alarm was given but in 
vain. No aircraft came. We did not even heared 
them. | went to sleep after the alarm cease 
signal and | barely felt asleep as | had to wake 
up at 02.00 to leave in mission. It is a spendid 
weather! A night as | have not seen in Cons- 
tanta: all the sky clear, full of stars and a ball 
like Moon. We saw as in the daylight. The sea 
was like a lake. Not even a shadow of a wave! 

All torpedo boats were out. We left in line 
to Cape Tuzla. Then we changed direction to the 
East. We marched till 04.00, so under the steer- 
ing of the main engines we passed the barage. 
We executed some submarine detection under 
the propulsion of auxiliary engines. Even if lam 
very tired as | was in a long mission the day 
before and | had a very short sleep | cannot stop 
admiring the beauty of that night. Making no 
poetry | may say that it was like in the Medite- 
raneean or in one of the Southern Seas. As the 


sii. Pornim la ora 13. La ora 14 intrăm într-un val 
de ceatá deasá. De canoniere si torpiloare nici 
urmá cáci nu se poate vedea peste 100 m. Stopám 
Si facem ascultare submariná. Din ceatá, in 
direcția S-E, se aud rafale de ,pom-pom". Ne în- 
trebăm ce poate fi căci avioane nu pot ataca în nici 
un caz pe o așa ceață. Auzim apoi trei detunături 
puternice cu aparatul de ascultare. Mai mult ca 
sigur sunt explozii de bombe antisubmarin lansate 
probabil de torpilorul „Năluca“. Ne îndreptăm spre 
S-E și din ceață пе apar siluetele canonierelor, a 
torpilorului „Sborul“ și a lui „Dor de Mare“. 

Canoniera „Stihi“ raportează vedetei 
„Vijelia“ unde era si dl comandor Voinescu: „2 
mile sud de ultima baliză a apărut periscop de 
submarin inamic. Torpilorul „Năluca“ a pornit în 
urmărire. A atacat cu tunul de 20 mm și cu 
grenade A.S.". 

Ne indreptám cu toată viteza spre „Năluca“ 
care face continuu rondouri de parcă i s-ar fi blo- 
cat cârma. La fata locului n-am zărit nimic. Abia 
făcusem un rondou și vream să ne îndreptăm 
spre canoniere când, în prova, apare un periscop 
care gonea cu toată viteza în direcţia S-E, lăsând 
în urmă o creastă albă. Cu toată viteza ne îndrep- 
tăm spre el. Noi („Viscolul“) suntem chiar cu 
prova pe el. Fuge și el, dar noi suntem mult mai 
iuți. Deodată apar două creste albe. Una în urma 
celeilalte. Nici acum nu știu ce să cred: au fost 
două submarine sau numai unul care lăsa siaj și 
la prova și la pupa. Sunt mai mult de partea celei 
de-a doua ipoteze. Vedetele se resfiră în linie de 
front. Noi suntem în centru cu capul pe sub- 
marin, „Vijelia“ în pupa lui, iar „Viforul“ în prova. 
Ne apropiem de crestele albe cu toată viteza. 
Putin înainte de a se fi văzut ajuns, crestele dis- 
par. Probabil și-a tras periscopul și s-a afundat și 


morning came by, clouds were covering the 
horizon line or some dense fog, covering the 
moon and threatening to spoil the weather. 

East another beautifull view: the moon 
disappeared while the sun rised. First half cir- 
cle, then a red circle while half of the sea was 
violet but with golden reflexes and half of it a 
blood like red. We could not admire too much 
as we entered a fog so dense that limited our 
sight at 150 m. We changed formation to line 
avoiding loosing each other. Viforul lost us for 
a while and found us hearing the noises of our 
main engines. We left at high speed throught 
the fog to Constantza. After 50 minutes of race 
we were on a bottom of onlz 6 т in front of 
Agigea. We kept the course paralel to the 
shore and a 7 pm we were into the base. 

During the afternoon we were again at 
sea to escort the gunboats in a dredging mis- 
sion in favour of the submarine. The Soviets 
special subs might have lazed mines in the 
area and we had to prevent this. We started at 
13.00 and at 14.00 we entered a very dense 
cloud of fog. No trace of gunboats or torpe- 
doboats as we could not see over 100 m. We 
stopped and made submarine hydrolocation. 
We hear from the fog, S-E some pom-pom 
sounds. We wonder what could it be as aircraft 
maz not atack in such a dense fog. . Then we 
capture three blasts under water. There must 
be underwater explosions of the depth 
charges launched bz torpedoboat Naluca. We 
take S-E course and from the fog we see the 
siloutes of the gunboats, torpedoboat Sborul 
and Dor de Mare. 

Gunboat Stihi reported to Vijelia, in fact 
to It.cdr. Voinescu: " 2 Nm south of the last 
buoz a perscope of an enemy sub shown. 
Torpedoboat Naluca started atack and fired 
the 20 mm gun and thrown depth charges". 

We accelerated towards Naluca which is 
circling as the rudder has blocked. We saw 
nothing in the area. We finished turning when 
suddently saw in front of us a periscope at 


Remorcherele de la 
Dunáre au fost foarte 
utile tot timpul. 


Danube tugs proved 
very usefull. 


Inspectia amiralului 
Helmuth Brinkman 

in primávara anului 1944 
la bordul torpiloarelor 
Naluca si Smeul, baza 
navalá Constanta. 


Inspection of German 
Admiral Helmuth 
Brinkman aboard 

torpedoboats Naluca 
and Smeul in spring 
1944, Constantza. 
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Atacurile aeriene 
tot mai dese din vara 
lui 1944 au dus la 
folosirea extensivá a 


generatoarelor de ceatá. 


Air atacks of the 
summer 1944 forced 
the extensive use of 
smoke generators 
aboard the MTB-s. 
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mai mult văzându-se asa de bine incoltit. În 
momentul când ajungem pe siajul lăsat de 
crestele albe de spumă, di comandant ridică 
mâna și dl maistru Vlad dă drumul — făcându-i si 
un vânt cu piciorul — grenadei din ppTd. Este ora 
15,30. Altă grenadă urmează numai la 5 secunde 
interval. Au urmat două explozii formidabile 
ridicând mase de apă la peste 20 m înălțime. 
Imediat după noi au lansat „Vijelia“ și „Viforul“. 
Am făcut un rondou întorcându-ne pe locul „sis- 
nistrului“. Una din grenade lăsase o mare pată 
neagră, dar care nu se putea spune dacă este sau 
nu ulei. Ne-am îndreptat puțin spre S-E și-am 
stopat. Am lăsat imediat la apă aparatul de 
ascultare submarină. Se părea că auzim ceva, dar 
ne-am dat imediat seama că era zgomotul elicilor 
torpilorului „Năluca“ care se depărta. „Vijelia“, ce 
avea la bord pe 01 comandor Voinescu care ега 
comandantul Grupului, s-a întors pe locul lansării 
grenadelor A.S. și a constatat existența unei pete 
de ulei și bule de aer ieșind de pe fundul mării — 
semn că submarinul a fost distrus. Aceasta n-am 
aflat-o decât când am ajuns în port și „Vijelia“ 
ne-a comunicat cele observate. Tot la uscat am 
aflat că „Năluca“ a distrus un alt submarin cu 
câteva ore mai înainte, aproape de coasta Man- 
galiei. Nu mai puteam de bucurie pentru aceste 
victorii. In special pentru a noastră, căci în sinea 
mea sunt convins că grenada care l-a distrus a 
fost lansată de noi, de „Viscolul“. Noi am fost cei 
care am trecut chiar peste siajul lăsat de periscop 
și am avut tot timpul capul pe submarinul inam- 
ic. A fost prima luptă la care am luat parte. Ce e 
drept luptă cam inegală, căci submarinul fiind în 
imersiune nu ne putea face nouă nimic ținând 
seamă de viteza care o aveam, de pescaj și de 
faptul că eram trei. Totuși emoțiile au fost destul 
de puternice. Mai tare decât un film de „senzații 
tari“. După-masă am mers să facem plinul de 
benzină octanică căci consumasem destulă. 

Seara la ora 19,30 când nici nu termi- 
nasem cu ambarcarea benzinei a venit dl It. Ignat 
și i-a spus d-lui It. Zaharia să mergem să căutăm 
pata de ulei, căci acesta este ordinul forței. 
Luasem și o geamandură să însemnăm locul, dar 
din cauza întunericului am fost nevoiți să ne 
întoarcem fără a fi găsit nimic. Păcat! Mi-ar fi 
părut bine să iau o sticluta de ulei din prima noas- 
{га „victimă“. 


speed, with white moustaches of water 
arround. We reached the maximum speed 
toward it. Us (Viscolul) we have a collision 
course.She runs, but we are faster. One more 
white spot showed to our surprise. Not even 
today, | do not know what to say. There are two 
Soviet subs or just one surfacing desperately. 
The second idea is more probable. The MTB-s 
prepare to atack frontally. We are in the center, 
Vijelia astern and Viforul ahead.. We came at 
high speed. Just before we reach the white 
waves they dissapeared. Perhaps she retired 
the pericope and dived in alarm seeing us. 
When we reached the point the c.o. raised hand 
and maister Vlad pushed with his right feet the 
depth charge portside astern. It is 15.30 h. In 5 
seconds another depth charge is thrown. Two 
formidable explosions followed raising moun- 
tains of water at more than 20 m up. 
Immediatelz Vijelia and Viforul launched too. 
We turned to the place. One of the depth 
charges left a big black spot but we could not 
saz if it was oil or not. We stopped and lazed 
the hzdrophone in the water. . Something could 
be heared but we realised there were the pro- 
pellers of torpedoboat Naluca leaving fast. 
Vijelia with It.cdr. Victor Voinescu aboard, 
turned back again to the spot of the atack and 
this time found a big oil spot and air bublles sur- 
facing, a sign of the victory. We found out this 
when we were in base and Vijelia came back. 
We found out theat Naluca destrozed another 
submarine few hours earlyer near Mangalia. | 
was verz happz for these two victories. Mainly 
for ours as | was sure that our first depth 
charge hit the submarine. It was the first fight | 
was involved in. The submarine had no chance 
as she could do nothing against us beeing under 
water. We were three against one, but this is 
war. Emotions were very strong. More intense 
than in a horror picture. In the afternoon we 
refuelled as we used a lot of gasoline. 

At 19.30 It. Ignat came with the order to 
go and mark with a buoy the oil spot. The dark 
made us turn back withosut any result. Is was 
a pitty ! | would have like to take some oil as 
souvenir from our first "victim". 


Vedetele Torpiloare POWER type MTB 


Tip POWER“ 
(1943) 


Escadrila 2 Vedete torpiloare 


Primele luni de război au demonstrat 
necesitatea de achiziționare pentru Marina 
Regală Romană a unor unități mici, multifunc- 


tionale de tipul vedetelor de patrulare si torpi- 
loare. Clasa Vosper s-a dovedit a fi foarte efi- 
cientă, executind misiuni de patrulare, recu- 
noaștere, escortă, vânătoare de submarine și 
chiar de atac în apele proprii, dar și în cele 
controlate de inamic. Viteza, manevrabilitatea, 
dimensiunile reduse, numărul mic de oameni 


(1943) 


2" Squadron Torpedoboats 


Nr. |Nume Comandant 

navá | navá 
|4- |VEDENIA | cpt. Tache Zaharia asp. Eftimie Grigore 
5- | VÂNTUL It. Apostolescu (Coca) Emil asp. Gabriel Paparizu 


6- | VIJELIA It. Popescu Gh. (Bonzo) asp. Diaconescu Marcel 
VIFORUL | It. Mircea Papazoglu asp. Petcu Valerian 


|8- |VÀRTEJUL | It. Milu Nicolae 


[9- | VULCANUL | It. Stoianovici Stefan asp. Koslinski Nicolae 


The first months of war proved to the 
Rumanian Royal Navy the necesity of buy- 
ing more small units suitable to a lot of 
missions, as the MTB-s. 

Vosper class proved very usefull and 
efficient, addapted to patrol missions, 
recognaissance, escort, submarine hunting 
and even atack in enemy waters. Speed, 
manoeuvrability, small dimensions, small 
crew and small consumtions of resources, 


asp. Cucu Aurel 


Mai 1942 sosesc la Galati 
remorcate de la Linz, 
pe Dunáre. 

Începînd din iunie 

se montează instalațiile 
de bord sub îndrumarea 
specialiștilor olandezi 
și germani. 

Între 22. I- 28. Il 
vedetele s-au deplasat 
de la Galati la Cta.: 
28.ХІ, пг. 4,5,6. 

Ре 19.XII, пг. 7 
escortat de 3. 

La 22.XII nr. 9 însoțită 
de la Gura Portitei de 

3 și 4. 

Tot timpul montajului 
si echipárii au fost 
camuflate antiaerian, 
aga cum se observá 

din fotografii. 


In May 1942 they arrived 
in Galatzi under tow from 
Linz, on the Danube. 

All fitting and 
equipments were 
assembled under Dutch 
and German supervision. 
Between November 

22 and December 26, 
they went from Galatzi 

to Constantza. 

During their stay in the 
yard, they were 
camouflaged against 
aircrafts, as you may see 
in the pictures. 
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made them very suitable for the Black Sea 
conditions. 

Kriegsmarine had two small patrol 
boats with a design that will change all post- 
war development of warships. One of them 
was the Schnell boote of the "S" class, pro- 
duced first by the Lursen Shipyars and the 
other was the "R - boot", design as a small 
multi-task ship, both propelled by Diesel 
engines. 

The loose of the two MTB of the Power 
class in November 1941, due a navigational 
error created the necessity of new aqusitions. 

The Rumanian Royal Navy was oppera- 
tional under the lead of the German Black 
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Constanta for tests. 

On the bridge It. Emil 
(Coco) Apostolescu and 
asp. Gabriel Paparizu, 
author's ex-friend. 
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in echipaj le fácea foarte eficiente. Krigsmarine 


a adus in Marea Neagrá douá tipuri de vedete 
ce s-au dovedit exceptionale pe parcursul in- 
tregului conflict si care vor marca decisiv evo- 
lutia postbelicá a flotelor de luptá: vedetele 
torpiloare Lursen sau ,S - boote" si vedetele 
de patrulare de tip „R - boote", adevărați ogari 
ai márilor. Pierderea prin neglijentá a douá uni- 
táti a lăsat Fortele Maritime Navale cu doar una 
disponibilă. Acest gol trebuia completat. 


Din punct de vedere operativ, Marina 
Regală Română depindea de Comandamentul 
German al Mării Negre, care din 1943 îl avea 
comandant pe contraamiralul Helmuth Brink- 
man, o personalitate foarte apreciată și de ma- 
rinarii români. 

Odată cu ocuparea Olandei de către ger- 
mani, aceștia au capturat în tantierele navale 
Gusto Shiedam, șase coci de vedete construite 
după proiectul britanic Power, torpile fabricate 
sub licență și armamentul antiaerian aferent. 
Motoarele Rolls-Royce Merlin fuseseră impor- 
tate și ele din Marea Britanie și trebuiau mon- 
tate. lată de ce, în contul unor schimburi co- 
merciale, germanii au oferit românilor aceste 
materiale, care ar fi trebuit să se transforme în 
șase vedete torpiloare cu tuburi lanstorpile de 
fabricație germană. Oferta semnată de coman- 
dorul Hermaun și adresată Subsecretariatului 
de Stat al Marinei, conform dosarului 1482, 
fond CMR era foarte abilă, arătând că marina 
de război germană (Kriegsmarine) poate ceda 
Marinei Regale „șase vedete rapide torpi- 
loare“. Dacă Subsecretariatul de Stat al Mari- 
nei ar fi știut că acestea trebuiesc terminate în 
tara, cu mijloace proprii, probabil cá nu le-ar fi 
cumpărat niciodată. Mai mult, graba cu care 
au fost întocmite formalitátile cu organele su- 


Sea Command, whose leader was rear-admi- 
ral Helmuth Brinkman a highly apreciated 
personality among Rumanian naval person- 
nel too. 

When the Germans ocupyed Holland 
they captured in the Gusto Shiedam Ship- 
yards six torpedo boats hulls of the British 
Power type, torpedoes produced under li- 
cence and the antiaircraft guns. The engi- 
nes, Rolls Royce Merlin type were imported 
as well and allready in the Shipyard. But 
they needed to be fitted aboard. That is why 
the Germans offered the Rumanians in a 
commercial bargain the MTB-s modified to 
accept German made torpedo tubes. The 
offer, signed by cdr. Hermaun and adressed 
to the Rumanian Under Secretary of the Navy 
stated that Kriegsmarine could offer Ruma- 
nian Royal Navy "six fast torpedo boats". If 


perioare ale Ministerului de Rázboi a angajat 
Marina Regalá pe un drum fárá intoarcere, cu 
toate cá fuseserá formulate si alte critici: rela- 
tiva vulnerabilitate a unitátilor propulsate cu 
benziná la exploziii si incendii, existenta ín 
Marina Germaná a unor oferte de unitáti mai 
mari si mai fiabile cu propulsie Diesel, etc. 

S-a încercat convingerea unor șantiere 
navale germane de a-și asuma responsabilitatea 
montării motoarelor și a transmisiilor astfel ca 
vedetele să poată atinge viteza convenită de 35 
noduri cu încărcătură maximă, dar nici unul nu a 
făcut aceasta. Kriegsmarine nu a apărut în con- 
tracte ca un proiectant și constructor de nave ci, 
ca un mijlocitor de tranzacţie. 


they would had known that they must be 
completed in Rumania and are not in a work- 
ing state, perhaps the deal would have been 
cancelled and the boats never bought. 
More, the rush to get the necessary appro- 
vals from the War Department put them on a 
one way road even if some other critics 
arroused: the gasoline engines were allways 
in a high risk of fire and explosions, the 
German Navy had in use better and bigger 
units with Diesel engines, а. S. o. 

They tryed to persuade some German 
Shipyards to finish the job and take respon- 
sability of engines and transmisions so that 
the MTB-s could reach the designed 35 


La 19 februarie 1943 
este reconstituitá 
Escadrila Vedete 
Torpiloare, cdt. cpt. 
lon (Tache) Zaharia. 


February 19, 1943 the 
MTB Squadron 


DELFINUL este retras, 
fiind inlocuit de noile 
unități germane sosite 
pe Dunăre. 
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Filmul unui accident: La 7 iulie 1943, U 23 

se întoarce în Constanta după a 6-a patrulare 
sub ordinele cpt. It. Wahlen. Fanfară, prieteni, 
fericirea de a scăpa cu viață. Aspirantul Marcel 
Diaconescu sesizează manevra riscantă de 
acostare și pozează fază cu fază. U 23 lovește 
vedeta 9 - VULCANUL, dar nu perturbă 
festivitatea de bun sosit. 


Moving picture for an accident: U 23 comes back 
after her 6th patrol on July 7, 1943. 

Band music, friends, getting alive after mission 
all led to a clumsy anchorage. MTB 9 VULCANUL 
was hit by the sub but the incident did not stop 
the festivities. 


Singurul rabat fácut pártii románe a fost 
receptia motoarelor de cátre o delegatie ger- 
maná condusá de viceamiralul Fleischer si cpt. 
ing. F. Halus. 

Corpurile au fost aduse din Olanda de 
către mm cis. I Vladimir Marchitan și șase gra- 
dati. Fiind gheturi pe Dunăre, corpurile din 
lemn au fost avariate la transport. La 20 mar- 
tie 1942, patru corpuri au fost trase pe mal la 
Galati, toate necesitind reparații și lucrări de 
întreținere. Tunurile Hispano-Suiza, tuburile 
lanstorpile, motoarele și alte accesorii au sosit 
cu trenul sau în camioane. 

Montarea și atingerea parametrilor de 
contract la Șantierul Naval Galaţi au constituit 
probleme deosebit de dificile. Probele au du- 
rat din martie 1942 pînă în aprilie 1944 cînd în 
sfîrşit au fost recepționate. 

Echipajele vedetelor Power au primit din 
partea celorlalți marinari porecla de „Eroii de la 
cotul docului“, aluzie transparentă la bătăliile 
din Cotul Donului si ineficienta unităților lor. 

Aducerea corpurilor acestor nave s-a 
făcut întâi pe mare până la Hamburg, pe Elba 
până aproape de Dresda, apoi pe platforme 
tractate pe șosea până la Ingolstadt și, în 
sfârșit, pe Dunăre, prin remorcare de la Linz la 
Galaţi, unde au ajuns în mai 1942. 

Erau corpuri ușoare din lemn de mahon 
lungi de 21 m, cu o formă hidrodinamică, látitá 
spre prova, unde se afla o cazarmă echipaj 
destul de largă. În partea dinainte a cockpit- 
ului demontabil se găsea lăcașul comenzii, iar 
în partea dinapoi cupolele sferice de metal și 
plexiglas ale celor două tunuri AA de 20 mm. 
Pe laturile cockpit-ului spre pupa, erau bateriile 
de stingătoare, iar deasupra lui, spre prova, un 
catarg mic rabatabil, cu eclipsa de semnalizare. 


knots loaded. Kriegsmarine did not involved 
in the contract as designer and builder, but 
as an intermediator for the transaction. 

They made only one exception when 
they accepted to send a group of German 
technicians led by rearadmiral Fleicher and 
cpt. eng. F. Halus. 

The hulls were taken from Holland by 
Rumanian m.m. Vladimir Marchitan and other 
six sailors. Due the ice on the Danube, all 
hulls were damaged during transport. They 
were on shore at Galatzi on the 20th of March 
1942, all needing repairs. THe Hispano-Suiza 
guns, torpedo-tubes, engines and other 
accesories arrived by railroad or by truck. 

The crews recieved the nickname the 
'heroes of the Dock Elbow" a transparent 
allusion to the inactive contribution to the 
war, opposite to the battles of the "Don river 
Ellbow". 

Fitting the engines and other details 
gave the Shipyards Galatzi so much trouble 
that they lasted from March 1942 to April 
1944 when the Navy accepted them. 

The hulls were taken from Schiedam 
to Hamburg aboard a cargo, then on the Elbe 
to Dresden where they were taken aboard 
trucks with platforms on the road to Ingols 
and reached the Danube river. Tugs towed 
them from linz to Galatzi during the spring 
1942, arriving in May. 

The hulls were made in mahogany ply- 
wood, had nice hydrodynamic lines and 
about 21 m. The bow was large and in front 
of the bridge there was a big enough cabin 
for the crew. Behing it there were the two 
plexiglass turrets of the guns of 20 mm 
each. On the bridge there was a small signal 


observatá in imagine. 
Imaginati-vá mácelul 
dacá la 23 august ar fi 
tras unii asupra altora 
cu experienta celor 3 ani 
de război. 

Ín urma conventiei 
unilaterale dintre foștii 
camarazi, s-a permis 


Unii au plâns, alții nu, 
dar toți i-au blestemat 
inutil pe politicieni. 


Imagine what would have 
happened if after 3 years 
of war experience all 
units would open fire one 
against the other. 

The convention 

of a partial armistice 
allowed the Germans to 
retreat to Varna. 

Some cried, some did 
not, but all had 
something against 
politicians. 
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Desi arátau impresionant, 
vedetele au fost complet 
nefiabile si i-au fácut de 
râs pe „eroii de la Cotul 
Docului“. 


Even if the look 
impressive, the MTB-s 
were not usefull 
having all the time 
mechanical troubles. 


Pe prova avea sá fie instalat si suportul unei 
mitraliere AA. Cele douá tuburi lanstorpile, de 
calibru 533 mm, urmau sá fie montate mai spre 
pupa, unul in fiecare bord, divergente in afará 
páná la 15? fatá de axul navei. La extrema pupa 
era locul a douá sine inclinate, destinate ama- 
гап! si lansării a câte trei bombe AS, iar între 
șine urma să fie fixat un butoi fumigen. 

Aparatul propulsor al fiecărei vedete, 
instalat la pupa în „compartimentul motoa- 
relor“, cuprindea trei motoare cu explozie 
Rolls Royce Merlin Ill, motoare de avion dar 
adaptate utilizării lor navale, cu ambreiaje de 
marcă franceză, prevăzute cu dispozitive cu 
cuplaje elastice. Combustibilul folosit era ben- 
zina octanică cu indice ridicat, pompa de răcire 
funcționa cu un amestec de de etilen-glicol si 
apă. Vitezei obișnuite de mars îi corespondeau 
1800 rotații pe minut, iar celei maxime 3000 
rotații pe minut. Tancurile de benzină aveau o 
capacitate de 4000 |, la bord găsindu-se și 
două tancuri de apă dulce. Ca mijloc de legă- 
tură cu baza, vedetele urmau să fie înzestrate 
cu cîte un post de radioemisie Lorentz, iar pen- 
tru convorbiri în cadrul grupării cu un alt post 
de ultra scurte U.K. 

Montarea tuturor acestor instalaţii s-a 
făcut începând din iunie 1942 la șantierele na- 
vale Galati, în bazinul vechi. Meseriasii și teh- 
nicienii șantierului au lucrat sub îndrumarea 
mai multor specialiști olandezi și germani și în 
prezența personalului de marină, în special 
mecanic, destinat vedetelor. Acesta, întrunit 
într-un centru de instrucție submarine și 
vedete torpiloare, s-a putut familiariza astfel cu 
instalațiile de bord paralel cu instruirea sa în 
serviciu. Echipajul fiecărei unități se compunea, 
ca si pe tipul Vosper, din 14 oameni: doi ofițeri 
- comandant și secund -, un maistru torpilor șef 
de echipaj, doi maiștri mecanici și nouă mari- 
nari ; doi timonieri, doi telegrafiști, doi tunari, 
un torpilor și doi mecanici motoriști. 


mast and a light projector for signals. On 
both sides there were fire extinguishers. On 
the foredeck there was a small support for a 
small machinegun. The torpedo tubes of 533 
mm were a litlle astern one in each board 
with a divergent angle of about 15 0 to the 
ship axe. There were also two depth charges 
launchers of 3 grenades each and between 
them there was a smoke screen device. 

Each MTB had for propulsion three 
engines under deck, in the engines com- 
partment. They were Rolls Royce Merlin avi- 
ation type, adapted for naval purposes. The 
clutches were French made, including an 
elastic couple device. 

The fuel was gasoline of high octanic 
figure for airplanes, the cooling pumps 
working with a mixture of ethilene glycol 
and water. Cruising speed coresponded to 
1800 rot/min and the maximal 3000 rot/min. 
The fuel tanks could take 4000 liters aboard 
and there were two more water tanks. For 
comunications they should take Lorentz 
radio stations and for intercomunications a 
short wave station UK. 

All those technical devices were 
mounted aboard from June 1942 in Galatzi 
Shipyards, the Old Docks. 

The Shipyard personne! was given 
technical assistence by Dutch and German 
personnel and also by the Rumanian Navy 
MTB mechanics allready qualified abord the 
Vospers. The last were instructed to the last 
material available in Constantza base and 
then in Galatzi. The crew, as aboard the 
Vospers included 14 people: two officers, 
the c.o. and second in command, a torpedo 
chief and crew master, two mechanics and 
nine sailors. They were two helmsmen, two 
radio, two gunmen, one torpedo specialist 
and two mechanics of low rank. 

The first section of three torpedo- 
boats - no.4, no.5 and no.6 - left to Sulina 
and then to Constantza with some damages 
aboard no.6 due a collision on the 22nd of 
November. On the 24th of December at 
Constantza arrived the other three too. 
Together with Viscolul they formed the 
Second Squadron of Torpedo Boats included 
in the Group of Submarines and Torpedo 
Boats of the Naval Sea Force. 

Command point was removed in the 
Sea Salvage building together with the 
engine repair workshop. Crews were given 
acomodation in the baracks nearby. An elec- 
tric station helped keeping the batteries full 
and a steam generator was giving heat for 
the engines rooms during the winter. 

Here, they were given names related 


Prima sectie de trei vedete - nr. 4, nr. 5 si 
nr. 6 - a putut pleca la 22 noiembrie la Sulina si 
de acolo mai departe la Constanta, nu fárá pro- 
ducerea unor usoare avarii pe vedeta nr. 6 intr- 
un abordaj. Páná la 24 decembrie, au ajuns apoi, 
pe ránd, la Constanta si celelalte trei vedete, 
toate șase - la саге s-a adăugat si , Viscolul"- 
constituind „Escadrila 2 vedete torpiloare" din 
cadrul unităţii „Grupul submarine si vedete tor- 
piloare", subordonat Fortei Navale Maritime. 

Comanda escadrilei a fost instalată in 
clădirea Salvamar din port, unde s-a amenajat 
și atelierul de revizuire a motoarelor. Echipaje- 
le au fost cazate în barăci lângă cheiul bazinu- 
lui Salvamar, o stație electrică pe uscat asigu- 
ra încărcarea acumulatoarelor, o platformă 
plutitoare cu elevator, aduă în bazin, a încălzit 
cu abur pe timpul iernilor compartimentele 
motoarelor. 

Tot la baza Salvamar s-au definitivat nu- 
mele și numerele vedetelor, ținându-se seama 
de ordinea sosirii lor de la Galaţi: nr.4 
„Vedenia“ (It. |. Zaharia, comandantul 
escadrilei), nr. 5 „Vântul“ (It. E. Apostolescu ), 
nr.6 „Vijelia“ (It. Gh. Popescu), nr.7 
,Viforul"(It. M. Pappasoglu, comandantul 
secund al escadrilei), nr. 8 „Vârtejul“(Asp. 
Milu) si nr .9 „Vulcanul“ (It. St. Stoianovici). 


Navele au efectuat în bune condiţii cele 
dintâi marșuri pe mare, dar cu prilejul probelor 
de recepție s-au ivit pe rând probleme și nea- 
junsuri. 

- Cu excepţia primelor trei cuplaje elasti- 
ce, originale și montate pe prima vedetă nr. 4, 
celelalte cuplaje — realizate ulterior – aproape 
în toate cazurile s-au supraîncălzit și s-au rupt 
la turație mare ţinută timp mai îndelungat. Ma- 
terialul lor nu îndeplinea desigur calitățile de 
rezistență elasticitate necesare, ceea ce com- 
promitea asigurarea principalului factor tactic 
al unor vedete torpiloare: viteza. 

- Tehnicienii marinei, ai șantierelor na- 
vale Galaţi, cât și din unele industrii românești, 
aveau să rezolve în cele urmă problema reali- 
zând așa-numitele cuplaje ,Jurid", care nu 
s-au mai rupt, dar dar ale căror punere în fabri- 
catie și confectionare au ținut aproape un an. 

- Un alt neajuns a fost ruperea axului 
pompei de răcire (pompa de glicol) la mai mul- 
te motoare în cursul funcționării; avarie sufe- 
rită de mai toate vedetele probabil fie datorită 
uzurii anterioare a motorului, fie datorită unei 
deficiențe de funcționare prin adaptarea la 
nave. Stocul de motoare adus la Cogealac a 
asigurat totuși înlocuirea motoarelor în pană 
pe timpul reparării acestora. 


to their order of comming from Galatzi 
Shipyard. No. 4 became NMS VEDENIA-cpt. 
Tzake Zaharia, C.0. of the Squadron, no. 5 
NMS VÂNTUL-It. E. Apostolescu, no. 6 NMS 
VIJELIA - It. Gh. Popescu, no.7 NMS VIFORUL 
- It. Mircea Papassoglu, second in command 
of the Squadron, no.8 NMS VARTEJUL-asp. 
Milu and no.9 NMS VULCANUL-It. St. Stoia- 
novici. 


The MTB-s started an intensive training 
programme, including marches into the open 
sea, torpedo launches antisubmarine warfare 
but, one by one a lot of problems raised. 

- Except the first elastic couplings of 
the MTB no.4, originals from a French deal- 
er, the others with no exception gave trou- 
bles. They overheated and brooke if the high 
speed was kept for several minutes. The 
material used did not suit the required con- 
ditions and so, their main tactical charac- 
teristics were compromised. They had no 
high speed. 

- Naval specialists solved the problem at 
last, making a special material and a contract 
with a small manufacturer, Jurid. But, produc- 
ing them in series took more than a year. 

- Another major problem for almost all 
the MTB-s was breking the main spindlle of 
the glicol cooling pomps. That could have 
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Singura fotografie pe 
care am găsit-o cu nr. 4 - 
VEDENIA a lui lon Zaharia 
si a aspirantului Eftimie 
Grigore este aceasta. 


The only picture we 

found with 4 - VEDENIA 
of cpt. lon Zaharia and 
ensign Eftimie Grigore. 
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- În ce a privit armamentul, tirurile de 20 
mm AA Hispano-Suiza, cu o cadență mai mare 
(120 lovituri pe minut) decât Oerlikon-urile 
instalate la bordul celorlalte nave ale flotei, 
s-au dovedit de asemenea fragile în condițiile 
unei automatizări cu aer comprimat. Tunurile 
au funcţionat totuși după numeroase interven- 
tii de reemediere si o instrucție mai îndelun- 
gată a tunarilor. 

De asemenea, tuburile de lansare - care 
se roteau înspre în afară cu 15* față de axul 
navei, corespunzător unghiulării giroscoapelor 
torpilelor asa fel încât torpilele să plece paralel 
cu axul navei - erau tuburi germane tip și pă- 
reau a fi prea grele pentru vedetele Power. 

- În sfârșit, cum s-a dovedit la probe că 
aceste vedete nu puteau depăși viteza de 35 de 
noduri, spre deosebire de cele 40 de noduri ale 
vedetei vechi tip Vosper, s-a pus și întrebarea 
dacă faptul nu se datora și unei supraincátcári 
cu instalații prea grele și manifestării fenome- 
nului de cavitatie la elice. Experimental s-au 
confecționat la șantierul naval Constanţa trei 
elice cu alt pas, dar acestea nu au ajuns să fie 
montate pe una din vedete, nr.9 „Vulcanul“, 
decât în 28 august 1944. 

La începutul lunii mai 1944, cele 6 ve- 
dete tip Power au devenit disponibile la Cons- 
tanta. Se făcuseră probe la motoare, lansări cu 
torpile de exercițiu, trageri, lansări de grenade, 
dar fragilitatea ansamblului aparatului motor a 
îndreptățit comisia de recepție să nu 
recomande utilizarea lor în operațiuni până ce 
nu va fi asigurată funcționarea fără riscuri a 
ambreiajelor, cu alte cuplaje rezistente. De alt- 
fel, gruparea de vedete fusese reconstituită 
numai pentru misiuni legate de litoralul pro- 
priu și situația operativă, cu acțiuni navale în 
bazinul estic al Mării Negre, nu indreptátea 
intervenția lor. Vedetele au rămas deci în aș- 
teptare la Constanţa. 


been due to the use of the engines or to the 
faults of the naval modifications. The stock 
of engines, transfered to the Navy depots in 
Cogealac permited a quick replacement and 
kept them all working while the necessary 
repair works were done. 

- The new Hispano Suiza antiaircraft 
guns of 20 mm had a high fire rate of about 
1 200 shots/minute. Their pneumatic drives 
were very sensible and gave troubles. High 
training of the crews and alterations to the 
compressed air sources improved the situa- 
tion. Some innovations were addapted by 
the Rumanian naval experts to simplify oper- 
ations. They reached a good rate of fire and 
precision, with immediate results during the 
air raids when they shot down some enemy 
aircraft. 

- Torpedo tubes were also a problem. 
They were of German origin and had an 
unghiular movement outside to compensate 
the gyroscopic effects of launching. They 
seem finnaly to be a little too heavy for 
these boats and so, they were alterated to 
fit the positions and to make them lighter. 

- Finally as the tests revealed, these 
MTB-s could not run over 35 knots, beeing 
inferior to the old Vosper type that reached 
40 knots the qustion of beeing too heavy 
raised. In the same time, propellers had the 
tendence to produce cavitation at high 
speed. Three propellers with different char- 
acteristics were produced in the Constantza 
Shipyard but they did not reach an opera- 
tional stage aboard the MTB no.9 Vulcanul 
but in the 28th of August 1944. 

During the first part of May 1944, the 
Six MTB-s became operational іп 
Constantza. They were tested. Engines were 
working well, they had trained in torpedo 
launches, guns targeting and practice, 


Ín august 1943 an inceput sá soseascá 
cuplaje elastice noi, tip „Industria chimică“ si 
„Paris“ care s-au experimentat pe vedetele nr. 
5 și nr. 8. Dar primele Jurid-uri au început să 
fie montate tot experimental abia la 17 noiem- 
brie pe vedeta nr. 9. În același timp, spre a nu 
păstra armate atâtea unități inactive, vedetele 
6, 7 si 8 au fost trimise pentru iernat la Galati, 
în semidezarmare. La Constanţa au fost au 
fost păstrate pentru eventuale intervenții rapi- 
de - pe lângă nr.3 „Viscolul“ — nr.4 „Vedenia“ 
și nr.5 „Vântul“ (recepționate), ca și nr. 9 
„Vulcanul“, pe care rezultatele bune obținute 
cu cuplajele Jurid aveau să o facă de aseme- 
nea operativă. 

In această situație, cele trei vedete 
Power au executat în decembrie 1943 câteva 
ieșiri în mare pentru ascultare submarină la 
Midia și Tuzla, capetele barajului de mine din 
fata Constanţei. Instrumentul de ascultare era 
însă puțin eficient: o simplă membrană lăsată 
în jpsul bordajului navei care rămâne în bal- 
ans, cu motoarele oprite. O misiune mai lungă 
a avut loc în noaptea Anului Nou, la gura 
Portitei, cu V4 (It. Papasoglu) si V9 (It. 
Stoianovici) prin interceptare de submarine. 
Nu s-a văzut decât o semnalizare in larg, în 
schimb, la înapoiere pe ceață deasă, la Midia, 
V9 s-a abordat cu o navă germană și a rămas 
apoi aproape trei luni indisponibilă. De aseme- 
nea dintre vedetele trimise în noiembrie la 
Galati, V6 a fost avariată prin lovire de gheturi 
. Către sfârșitul primăverii anului 1944, mon- 
tându-se noile cuplaje Jurid, au fost reception- 
ate definitiv și vedetele nr.7, nr.8 și nr.9. 

Bombardamentele aeriene din tara au 
dus apoi în aprilie-iulie 1944 la dese dispersi- 
uni ale vedetelor, fie în port la diferite dane, fie 
în mare în baia Mamaia. După evacuarea 
Crimeii, în ultima parte a războiului din Marea 
Neagră, escadrila a mai executat totuși 2 mi- 
siuni: în noaptea de 25/26 mai, V3 „Viscolul“ și 
V4 „Vedenia“ au făcut siguranța AS a grupării 


depth charges launching but they were still 
considered fragile from the propulsion point 
of view. The clutches were not trusty during 
the missions. But, the MTB-s were not 
intended for long missions in the Eastern 
part of the Black Sea. They had to protect 
the Rumanian shore and internal waters. 
Under the circumstances they were kept in 
Constantza base ready for action. 

During August 1943 new coupling 
devices started to arrive from internal produ- 
cers, the "Industria Chimica" and "Paris", 
first tested aboard no.5 and no.8. The best, 
produced by "Jurid" started to be tested 
only at the 17th of November 1943 aboard 
the no.9. In the same time for not keeping 
so manny inactive MTB-s in prealarm condi- 
tions, three of them, no.6,7 and 8 were send 
to Galatzi for the winter. They were almost 
disarmed. In Constantza, for fast interven- 
tions were kept по. Viscolul, no.4 Vedenia 
and no.5 Vintul. as well as no.9, Vulcanul. 
The latest had the new Jurid couplings and 
was perfect . 

Under the circumstances, the three 
Power had in December 1943 a few sorties 
for submarine detection at Midia and Tuzla, 
the extermities of the Constantza defence 
chain of mines. The instruments were all- 
ready old and there were no results. A 
longer mission took place during the New 
Years Eve at Gura Portitei with V4 (lt. 
Papassoglu) and V9 (It. Stoianovici) when 
they intercepted some submarines. Their 
signal lights were seen at large, but when 
they returned in the fog, at Midia V9 colli- 
ded a German shipand then was in current 
repairs for about three months. Among the 
MTB-s send at Galatzi for winter, V6 was hit 
by ice blocks of the Danube river. 

By end of the spring 1944, the new 
couplings Jurid were ready and finally 
equipped MTB-s no.7, no.8 and no.9. 
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Fortei navale care completa barajul de mine 
din fata Sulinei, iar în noaptea de 3/4 iulie ace- 
leasi unități au efectuat o misiune AS, tot 
inspre Sulina. 


... Marele bombardament aerian din 20 
august 1944 a surprins intreaga escadrilá in 
port in bazinul Salvamarului. Au cázut mai 
multe bombe în bazin, scufundând unități ger- 
mane, dar dintre vedetele românești numai nr. 
9 „Vulcanul“ a avut de suferit. Valurile create 
de explozii au împins vedeta peste cala de 
beton a Yacht-clubului, care se prelungea cre- 
nelat sub apă. Butoiul fumigen a fost spart de 
o schijă. Tunurile AA au tras mai tot timpul, dar 
amândoi tunarii au fost atinși de câte o schijă. 
Avaria cea mai importantă s-a produs însă la 
ieșirea în dirspersiune. Pala unei elice agátatá 
de cala crenelată s-a îndoit la cuplarea motoru- 
lui respectiv, vedeta eliberându-se printr-o 
smucitură. În larg, motorul a trebuit să fie 
oprit. 

După două zile, tot pe nr. 9, o rafală de 
mitralieră de avion a găurit un tanc de benzină, 
combustibilul scurgându-se în santină. Toate 
elicele au fost înlocuite la 28 august, dar gaze- 
le emanate de benzina scursă din tanc erau să 
provoace un incendiu, oprit însă de la început 
cu ajutorul bateriilor de stingătoare. 

23 August 1944 a pus în fata Forţei Na- 
vale Maritime perspectiva unor lupte in port cu 
unitátile germane. Echipajele vedetelor au in- 
trat in noptile de 23/24 si 24/25 august in dis- 
pozitiv de apărare apropiată a bazei până ce, in 
fata atitudinii hotărâte a românilor, germanii au 
părăsit Constanţa către amiaza zilei de 25 
august, înaintea comunicării stării stării oficia- 
le de război. Si, în sfărșit, ca încheiere a activi- 
tátii escadrilei, în seara și în noaptea de 29/30 
august 1944 a avut loc misiunea celei dintâi 
cooperări cu marina sovietică. 

Amiralul Oktyabski, comandantul Flotei 
Roșii a Mării Negre, ale cărei prime unități de 
nave ușoare intraseră la Sulina la 27 august, a 
cerut venirea întregii flote militare române de 
mare la Sulina. Comandantul Forţei Marine, 
contraamiralul Măcelaru, a comunicat prin 
radio indiponibilitatea multora dintre nave și a 
dat dispoziție de plecare urgentă (29 august, 
dimineața) a două vedete torpiloare la Sulina 
cu răspunsul oficial scris. 

Sub comanda comandantului secund al 
escadrilei, căpitanul Mircea Pappasoglu, nr. 7 
„Viforul“ si nr. 4 „Vedenia“ au plecat către ora 
12 spre Sulina. S-au pregătit apoi de mers și 
celelalte două vedete disponibile, nr. 3 „Vis- 
colul și nr. 8 „Vârtejul“ (nr. 5 avea un cuplaj 


Air raids all over the country put them 
in dispersion, both in the base or in the 
Mamaia area. After the Crimeean retreat, in 
the last part of the naval war in the Black 
Sea, the Squadron had two more missions: 

In the night of the 25th to the 26th of 
May, V3 Viscolul and V4 Vedenia escorted 
the minelayers in front of Sulina in mission 
of completing the barrage and in the night 
3/4 of July, the same units acomplished an 
antisubmarine mission. 


* 


The great air raid against Constantza 
base of the 20th of August 1944 surprised the 
whole MTB-s Squadron in the docks of 
Salvamar (Marine Salvage) and sunk German 
units and not Rumanian ! Only no.9 Vulcanul 
had to suffer. The waves generated by bombs 
explosition pushed the MTB into the underwa- 
ter concrete bars of the Yacht club. The 
smoke generator barrel was broken by a bomb 
shell. The AA guns fired almost all the time, 
and both gunmen were wounded by shells. The 
most important damage was produced during 
dispersion. One propeller was touched and 
had a bended blade. When the main engine 
was coupled the transmission was badly dam- 
aged. The engine had to be stopped. 

Two days later, also aboard V9, a 
machine gun rafale from an aircraft pro- 
duced holes in a gasoline tank, all liquid 
pooring inside the hull. The propellers were 
replaced on the 28th of August, but the 
vapours started a fire, stopped instantly by 
the extinguishers. 

The change of camp of the 23rd of 
August put the Sea Naval Force in the per- 
spective of a confrontation with the German 
units into the base. 

The "gentlemen agreement" between 
rear adm. Horia Macellariu on the Rumanian 
side and rear ad. Helmuth Brinkman on the 
German side, prevented a bloody low 


rupt, 

n. 6  avea 
motoare scoase, nr. 9 
isi montase elice noi 
cu pas schimbat care 
trebuiau probate). Amiralul 
sovietic a comunicat apoi ca flota română 
să aștepte la Constanţa venirea unităţilor sovi- 
etice; numai V7 si V4, aflate departe în mare , 
și-au continuat misiunea. 

Starea mării a încetinit mult marșul. 
Către orele 16, când cele două nave trebuiau 
să fi ajuns la Sulina, abia depășiseră Gura 
Sfântului Ghiorghe. În dreptul punctului de 
coastă Cásla Vádanei au întâlnit un grup de 
cinci motocanoniere sovietice de la bordul că- 
rora contraamiralul Azarov a dispus ca vedeta 
4 (Lt. Apostolescu) să-și continue drumul spre 
Sulina, iar vedeta 7 să piloteze formaţia până 
în port la Constanţa. La bordul vedetei nr. 7 
„Viforul“ a trecut căpitanul de rang 2 Kovel 
care, la sosirea în port la Gara Maritimă în jurul 


distance confrontation. The German units 
were allowed to leave the base towards 
Varna in the afternoon of the 25th of August, 
before the official war state was declared. 

Their last mission was during the 
night 29/30th of August 1944 and was the 
first cooperation with the Soviet fleet. 

Soviet amiral Oktyabski, commanding 
officer of the Black Sea Red Fleet, whose 
first light units entered Sulina on the 27th of 
August, asked the whole Rumanian Fleet to 
come to Sulina. The commanding officer of 
the Rumanian Sea Force, rear adm. Horia 
Macellariu comunicated throught the radio 
that mamy units are damaged and ordered 
immediat leaving of two MTB-s to Sulina 
with the written answer to the Soviet 
request. 

No.7 Viforul and no.4 Vedenia under 
C. O. cpt. Mircea Papassoglu's orders left at 
about 12 h to Sulina. Two more MTB-s were 
prepared , no.3 Viscolul and no.8 Vartejul. 
The others had problems: no.5 had a clutch 
broken, no.6 had the engines in repairs, 
no.9 had new propellers that were not yet 
tested. 

Soviet admiral transmitted the Ruma- 
nian Fleet to wait in Constantza for the 
arrival of the Soviet units; but V7 and V4 all- 
ready at sea continued their mission. 

State of the sea slowed the march. At 
about 16.00 h when they two units had to be 
in Sulina but, they only arrived at Sfantu 
Gheorghe. In a point named Casla Vadanei 
they met a group of five Soviet Motor Gun- 


orei 03 (30 august), a exprimat cápitanului 
Pappasoclu multumirea pentru reușita marșu- 
lui executat pe timp de noapte prin preajma 
barajelor de mine. 

Vedetele au trecut in posesia Flotei so- 
vietice a Márii Negre la 5 septembrie 1944 o 
datá cu intreaga Fortá Navalá Maritimá. Dupá 
comunicarea másurii de cátre comandamentul 
naval sovietic din Constanta, cápitanul M. Pa- 
ppasoglu, întors la escadrilă, și-a coborât în 
chip simbolic flamura de comandant pe vede- 
ta nr.7. Personalul vedetei nr.4, rămas la 
Sulina, s-a înapoiat cu nava la 10 septembrie 
la Constanţa. 

Vedetele Power, concepute în 1939 și 
construite numai pentru durata operațiunilor 
militare, o dată sfârșit un război în care toate 
tipurile de nave progresaseră repede, deve- 
neau depășite și destinate casării, ceea ce s-a 
și întâmplat după restituirea lor marinei 
române la Galaţi la 12 octombrie 1945. 

Dar personalul român care le-a deservit, 
în special cel mecanic, a dobândit o experiență 
tehnică prețioasă, care a fost folosită și apreci- 
ată pe timp de pace. 


boat havong aboard rear adm. Azarov. He 
ordered V 4 to contnue her course to Sulina 
and V 7 to guide the ships in Constantza 
base. Cpt. of 2nd rank (It.cdr) Kovel passed 
aboard no.7. They passed throught the mine 
defences at night without any problem and 
when the mission was ready he expressed 
his thanks to cpt. Papassoglu. Any event 
might have been interpreted as a gesture of 
war. When cpt. Mircea Papassoglu returned 
to the Squadron, feeling what is going to 
happen, he lowered the banner of c.o. from 
V 7. No. 4 reached Sulina and returned on 
the 10th of September in Constantza. 

The Power boats designed and pro- 
duced in 1939 only for the wartime opera- 
tions, once the war finnished were sur- 
passed by the new units beeing obsolete. 
They were seized by force by the Soviet Navy 
in September 1944. As they were allready 
ruined and needed too manny repairs, they 
were scrapped by the Rumanian Navy when 
they were returned in Galatzi at the 12th of 
Octomber 1945. 

The Rumanian crews had gained a lot 
of technical experience, very usefull during 
the peace times. 
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La începutul războiului 
la festivitățile ordonate 
mergeau toți membrii 
echipajelor. 

Pe măsură ce creștea 
numărul de victime, 
oamenii mergeau 

apoi și la slujbele din 
bisericile orașului. 
Imagini de la bordul 
vedetelor, cu nelipsita 
ancoră de flori pentru 
sufletele camarazilor 
morti în misiune. 


When the war started, 
there were sailors going 
oniz in the ordered 
religious fests. 

As the number of loses 
increased they went 
even the the churches 
of the city to light 
some candelis. 

Here, religious fests 
aboard the MTB-s, 
performed by military 
priests with the 
traditional flowers 
anchor for the souls 
of the death 

fellow sailors. 
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POPA TRACHE 


Începutul războiului și concomitent a 
bombardamentelor asupra Constanţei au atras 
către biserică cea mai mare parte a echipajelor. 
Slujbele la bord au devenit o necesitate atât 
pentru moral, cât și pentru păstrarea încrederii 
în valorile spirituale, ale neamului românesc. 


Beggining of the war and bomb raids 
over Constantza atracted to the messes 
more and more members of the crews. Mili- 
tary priests were solicited more than before 
to perform aboard the ships by the c.o. to 
keep morale at a high level and belief in the 
spiritual values of the Rumanian people. 

Among the war stories, there is one 
that is retold in different variants by all vet- 
erans of the Rumanian Royal Navy: the story 
of Popa Trache. He was a simple and dedi- 
cated millitary priest working for the fleet. 


Toti veteranii isi amintesc cu drag de 
„Popa Trache" un preot militar simplu si dedi- 
cat meseriei sale. La slujbele lui veneau toate 
echipajele iar comandantii, constienti de spri- 
jinul acordat îl invitau la bord cu orice ocazie: 
la întoarcerea cu bine din misiune, de sărbă- 
tori, la festivitățile de pomenire a eroilor morti 
sau vii etc. 

Un singur lucru și-a dorit Popa Trache și 
nu s-a realizat niciodată: să plece în misiune cu 
0 navă. 

Nu cunoștea toate superstitiile meseriei 
de marinar. Legi nescrise din cele mai vechi 
timpuri spuneau că un popa întâlnit înainte de 
plecarea pe mare poartă ghinion. Ce să mai 
spunem de unul la bord în misiune de luptă... 

Pe cât de mare era dorința părintelui de 
a ieși cu enoriașii în misiune pe atât de înver- 
sunat era concursul dintre comandanți în a-l 
păcăli. Îi erau comunicate ore de plecare mai 
târzii, i se punea ceasul cu câte o oră în urmă, 
era invitat la câte un vinisor atât de tare că bă- 
tea somniferele, i se ascundeau sfintele usten- 
sile pentru slujbă și dacă nimic nu mergea o 
santinelă anunţa apropierea lui iar nava, fie că 
era vedetă sau distrugător efectua o desprin- 
dere de cheu mai rapidă decât în cazul apariţiei 
aviaţiei de asalt sovietice... 

Din păcate nimeni nu-și aduce aminte 
prenumele lui, dar toti îl pomenesc ca pe un 
adevărat slujitor al Domnului și un parinte 
spiritual. 

Așa este marina: tradiția și credința în 
Dumnezeu. Poate și de asta Marina Română a 
avut atât de puține pierderi într-un război cu 
mii de misiuni. 


All members of the crews from the simplest 
to the c.o. participated in his messes and 
they allways invited him aboard on any oca- 
sion : when they returned from difficult mis- 
sions, on fests, on religious celebrations 
from Eastern, Saint Mary to Christmas. 
These days it was an honour and a privilege 
for any с.о. to have him aboard and it was a 
real competion to make him accept the 
visit. 

But this most dedicated men to his job 
had a wish that in four years of war never 
granted : to be aboard a warship in a mis- 
sion. 

He did not know the sailor's super- 
stions. Unwritten laws from immemorial 
times stated that a priest seen before living 
at sea is badluck ...not to mention one 
aboard in a mission against the enemy. 

The more he wished to leave at see 
with his sheeps the hardest was the com- 
petion among the c.o. and crews to trick 
him. He was allways given wrong departure 
hours, his clock was put an hoour after or 
several before, his windows home painted in 
black not to see the daylight and wake up... 
Some "sailors of no interest" ofered him a 
good glass of the best wine to put him 
asleep, his religious clothes disappeared 
for few hours, some sleeping pills gave him 
seasick in the base, sentinels watched his 
house and gave alarm to make the warship 
disappear as in an air atack... 

They do not remember his familly 
name but they all have the best to say about 
his contribution to the morale of the crews. 

That is the Navy : tradition and good 
faith That could give an explanation for the 
small loses of the Royal Rumanian Navy dur- 
ing a war with thousans missions. 
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Dreapta: Sosirea din 
misiune de noapte in Est. 


Right: Return from a 
night mission in the East. 


Jos mijloc: Formatie de 
vedete Lursen in Marea 
Neagrá. La bord se gásea 
si It. Marcel Diaconescu. 


Middle: Lursen Squadron 
in Black Sea. Aboard for 
practice was It. Marcel 
Diaconescu. 


Jos: Intrarea in portul 
Sulina. 


Down: A S-boote entered 
Sulina. 
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Vedetele LURSEN 


German MTB 


The first year of war in the Black Sea 
and the lose of MTB-s VISCOLUL and VIJELIA 
during an escort mission led to a shortage of 
such needed ships in the Rumanian Royal 
Navy. German MTB of the Lursen type proved 
superior to their opponents mainlz to their 
Diesel engines and versatilllity. They could 
be operational in bad weather conditions 
when the others of the Vosper tzpe had to 
look for shelter. Negotiations were long and 
started from Bucharest. The problem was 
raised even when Antonescu met Hitler from 
automn 1942. Lt.cdr. Popescu Deveselu told 
the author a small secret. Karol Prosinag 
came into the Romanian Royal Navy from the 
KuK in 1919, as he was born in Transilvania. 
Here he found a good working atitude and 
made a lot of friends. When Karol Prosinag 
was asked by his old friend Karl Doenitz to 
work together he left with a lot of regrets the 
Rumanian Royal Navy. His prestige was so 
high in the Kriegsmarine that all Germans 
who came into the Black Sea used to tell jok- 
ing or perhaps more serious that the greatest 
lose of the Rumanian Navy during the war 
was cdr. Prosinag. He had a word to say and 
so, the Rumanian demand was satisfyied. 

Aniway, Kriegsmarine necessities 
were so high that they overpassed the pro- 
duction capabilities of the shipyards and 
only in the 14th of August 1944 the MTB-s 
were ready. The Rumanian Naval Operation 
log mentioned above that “the four Lursen 
MTB-s bought by the Rumanian Navy from 
Germany left Linz (Viena) on the Danube and 


Primul an de rázboi si pierderea vede- 
telor VISCOLUL si VIJELIA in misiuni de es- 
cortá a demonstrat necesitatea utilizárii de 
către Marina Regală Română a unor vedete 
germane de tip Lursen ce puteau executa în 
condiții superioare, nu numai misiuni de atac, 
ci și misiuni de escortă și patrulare. Mai mult, 
ele puteau evolua bine și pe o mare montată, 
spre deosebire de cele de tip Vosper. Discuţiile 
au început în toamna anului 1942 și problema 
a fost ridicată chiar și la întâlniri de 
Antonescu-Hitler. Lt. cdr. Petre Popescu Deve- 
selu îmi povestea de întinirile cu Amiralul Karl 
Doenitz din 1943, când problema livrării vede- 
telor Lursen de către germani fusese rezol- 
vată. Ce nu știau toti si știa foarte bine Deve- 
selu era că un membru remarcabil al Direcţiei 
Operații și apoi a celei tehnice a lui Doenitz, 
comandorul Karol Prosinag provenea din ma- 
rina română. Prestigiul său era atât de mare, 
încât nemții veniți la Marea Neagră obișnuiau 
să spună, mai în glumă, mai în serios, că cea 
mai mare pierdere a Marinei Române în război 
era comandorul Prosinag. 

Oricum, necesitățile Kriegsmarine de- 
pășeau posibilitățile de producție și abia la 14 
august 1944, în jurnalul de operații al Coman- 
damentului Forţei Maritime (CFM) române se 
menţiona: „Cele 4 vedete Lursen, cumpărate 
de marina română din Germania au plecat de 
2 zile de la Linz și vor sosi la Constanţa în 10 
zile. Nu vor mai ajunge niciodat, pentru că a 
urmat 23 august și evenimentele aferente“. 

Discuţiile pentru achiziție s-au desfășu- 
rat în paralel cu cele de pregătire a cadrelor și 


be in Constantza in 
about 10 days of march". They will never be 
there as the 23rd of August followed and 
they were seized. Aquisition talks have been 
in the same time with the crews training. 
Several officers were sent in the Baltic Sea 
or even in the Channel and fought direct 
actions against the British Navy. That was 
the case of It. Gheorghe Popescu - Bonzo 
who was aboard in a night mission when the 
Lursens atacked and torpedoed a British oil 
tank that exploded. In the engagement with 
the escort, it seems that all the light of bul- 
lets were comming towards him, right in his 
head. The cold blood of the German c.o., his 
evasive tactics, the light rockets and gun 
explosions, he will never forget. 

There were send to train It. luliu 
Mainescu, It. Mircea Papassoglu, It. Emil 
(Coca) Apostolescu, It. Stefan Stoianovici 
and It. Nicolae Milu. The events of the 23rd 
of August 1944, found It. Stefan Stoianovici 
and It. Nicolae Valasoglu in the Torpedo 
School of Flensburg, near Hamburg. Here 
they saw the first analogic computers with 
incadescent vacuum tubes. They were used 
for torpedo launches aboard destroyers but 
also for gunnery aimming. Lt. Valasoglu told 
me about his practice in the Black Sea and 
in the Baltic. He was taken into the prison- 
ers camp where he met the British and Ame- 
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Stánga sus: Arde chila 
vedetei S 26, 

Cpt. cdr. sur See F. 
Caldeney (Cap de Cal) 
la Sulina. 


Above left: The keel of 
$ 26 (Cpt. cdr.sur See 
Caldeney called Horse- 
Head) burns in Sulina. 


Jos: Lt. Nicolae 
Valasoglu și felicitarea 
primită de la colegii 
de clasă. 


Down: Hand painted card 
of Lt. Nicolae Valasoglu 
recieved from his class- 
mates. 
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mai multi ofițeri fuseseră specializaţi în Marea 


Baltică sau chiar în Marea Mânecii, luând parte 
la luptele contra britanicilor, cum a fost cazul 
It. Gheorghe Popescu (Bonzo). Într-o misiune 
de noapte în zona litoralului britanic vedeta 
Lursen a atacat și torpilat un tanc petrolier. 
Lupta ce a urmat cu escorta, trasoarele care 
parcă se îndreptau continuu numai spre el, cal- 
mul comandantului german obișnuit cu astfel 
de ambuscade, exploziile, rachetele luminoa- 
se, tactica de retragere, nu le va uita niciodată. 
Au mai făcut practică It. luliu Minescu, It. 
Mircea Papazoglu, It. Emil (Coca) Apostolescu, 
It. Stefan Stoianovici si asp. Nicolae Milu. La 
23 august 1944, It. Stefan Stoianovici si It. 
Nicolae Valasoglu se găseau la Scoala de Tor- 
pile de la Flensburg, unde au vázut primele cal- 
culatoare electronice de tip analogic cu lámpi 
incandescente. Se foloseau pentru lansarea 
torpilelor dar si pentru trageri de artilerie. Lt. 
Valasoglu imi povestea cum a fácut practicá 


Ui. 3. S. 
Dalasoghu 


rican air crews captured in the raids over 
the Reich. They will return in Rumania in the 
summer 1945. 

Asp. Marcel Diaconescu was prepared 
aboard the Lursen S 26 under the c.o. Kpt. It. 
sur See Kalderney, nickname "Horse Head" 
and then with It. Sielies from the 1st of July 
to the 19th of August 1944 when S 26 burned 
in a Soviet air atack over Sulina. Even if 
atack missions were planified and carried 
against Odessa, the enemy did not show. 

The war ended before the Rumanian 
Royal Navy should have recieved any Lursen 
MTB, but the concept was kept and reused, 
even developed with the Rumanian build VG, 
Border Patrol Boats in the '70 - ies. 

The Lursen S-boote concepts influ- 
enced naval warfare for about half of a cen- 
tury in all the navies of the world. Only 
today, new classes of patrol missile boats 
came back to the V shape bottom for speed 
reasons and under electronic controls. 

Legend - There is a story still in use in 
the Navies of the Black Sea about a coope- 
ration between the S boote and a German 
submarine. The MTB-s came in the early 
morning and atacked an Eastern Soviet port, 
launching torpedoes and firing all guns 
available. First surprised and the furious, all 
the available ships of the harbour guard 
were launched in pursuit of the S boote, that 
hardly reached 35 knots oficially. Once the 
harbour without defence, a submarine 
emerged and sunk in peace some defence- 
less cargoes. The guard came back too late 
to interfere. 

In the action one of the S boote was 
badly damaged but returned finally safe to 
Constantza. Is it a story or a fact, | was not 
yet able to find it in archieves. Si non e 
vero, e ben trovato! 


€ 


Flensburg 


atât in Marea Neagră cât si în Baltica. A fost 
internat în lagăr la 23 august 1944 și aici a fost 
coleg cu aviatorii britanici și americani dobo- 
ráti în diverse misiuni deasupra Reichului. Se 
vor întoarce în {ага în vara lui 1945. 

Asp. Marcel Diaconescu a făcut practică 
pe vedeta Lursen S26 la ordinele Kpt.It.sur see 
F. Kaldeney (zis Cap de cal) și apoi cu It. Sielies 
de la 1 iulie la 19 august 1944. Desi au fost 
planificate misiuni de atac in zona Sulina- 
Odesa, au lipsit intilnirile cu inamicul. S 26 a 
ars in urma unui bombardament la Sulina pe 
19 august. Din ea a rámas numai etrava. 

Marina română nu a mai apucat să aibă 
nici o vedetă Lursen în dotare. Conceptul s-a 
păstrat și desvoltat, un exemplu fiind vedetele 
grănicerești, VG. 


Sus: Fotografia ne 
permite să apreciem 
ce măcel ar fi fost la 

23 August 1944 

în Constanța dacă nu s-ar 
fi ajuns la un 

„gentlemen agreement“ 
intre comandanti. 
Vedetele $ sunt 

lángá Power. 


Above: German 

and Romanian MTB 

were so near that only a 

"gentlemen agreement" 

could avoid a carnage at 
the 23rd of August 1944. 


Stánga: S 26. 


Left: $ 26 in Constantza. 
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KOMSOMOLETZ-121K 
6 units: 81, 82, 83, 84, 85, 86 


- 123 K 
6 units: 87, 88, 89, 90, 91, 


Lenght max.: 19.26 m 

Width max.: 3.6 m 

Depth medium: 0.8 m 

Speed: 42 knots 

Propulsion: 3 engines M50 
of 1000 Hp 

Crew: 9 people - C. O., 
2 military specialists, 
6 recruits 

Weapons: 2 torpedo tubes of 
450 mm 
1 double machinegun 
of 14.5 mm 


Fotografii ale unității 
VT 86 în curtea 
Muzeului Marinei Române 
din Constanța. 

Circa 200 de unități 
au fost construite 

la Feodosia din 1947, 
la șantierul Morye. 
Din 1954 a început 
producția unităților 
cu motoare Diesel, 
mai fiabile. 


Pictures of the unit 

VT 86 in Rumanian Navy 
Museum, Constantza. 
About 200 units were 
build in Feodosia from 
1947 at Morye Shipyard. 
From 1954 started 

the production of the 
Diesel engines units, 
more reliable. 
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Vedeta 86 de la 

Muzeul Marinei Románe 
din Constanta cu 

It. major lon Postica 
comandant. 


Dreapta: În timpul 
manevrelor de la Varna în 
1957, pe LANCEA. 


Fotografie de la bordul 
unei vedete tip 123 K. 

Se remarcá echipamentul 
marinarului torpilor. 
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The afterwar period was not good for 
the Rumanian Royal Navy. The main units 
were confiscated in an abuse of the Red 
Fleet on the 5^ of September 1944 against 
any convention. Destroyers, gunboats, tor- 
pedoboats and MTB-s were no exception. 
The Power torpedoboats, an allways genera- 
tor of mechanical troubles and failures were 
the first to be returned in Galatzi, Octomber 
1945. The last Vosper MTB was used as 
spare parts for the Soviet ones and the 
Lursen S-boots that should arrive on the 1* 
of September 1944, never came. In 1948, 
the Rumanian Governement imposed by the 
USSR recieved back more old units of the 
confiscated fleet. 

Once the "Cold war" started it chan- 
ged completly the Rumanian Navy position. 
Since the 30° of December 1948 when the 
Republic was stated the Navy changed name 
to "Navy of the Popular Republic of 
Rumania" in the Soviet Ally fashion. 

The Occidental countries, worried 
about the USSR expansion tendencies, 
group themselves arround USA in the defen- 
sive alliance known as the North Atlantic 
Traty Organization - NATO. 

USSR answered back by grouping the 
new produced "democracies" (Made in 
USSR style) of East Europe in the Warshaw 
Pact. Due the new context, the RPR Navy 
became of a special interest for the Red 
Fleet, having the task of defending the 
western coasts of the Black Sea but also the 


Perioada ce urmat imediat rázboiului a 
fost nefastă pentru Marina Regală Română. 
Principalele unități au fost pur și simplu con- 
fiscate de către Marina Sovietică la 5 septem- 
brie 1944. Distrugătoarele, canonierele, torpi- 
loarele și vedetele nu au făcut excepție de la 
acest abuz. Vedetele Power, cele care generau 
veșnice probleme tehnice din cauza lipsei de 
fiabilitate au fost restituite primele la Galati în 
octombrie 1945. Vedeta Vosper a fost folosită 
ca piese de schimb, iar vedetele Lursen ce tre- 
buiau să sosească pe Dunăre la 1 septembrie 
1944, nu au mai ajuns niciodată. In 1947, gu- 
vernului adus de URSS la putere i-a fost resti- 
tuitá o altá parte a Flotei confiscate. 

Aparitia si intensificarea ,rázboiului 
rece" a schimbat complet situatia marinei ro- 


Rumanian teritory from the sea. These were 
decisive facts contributing to the build of the 
new Navy. In 1950, works started to build a 
new naval base in south, at Mangalia. 
Stategic concepts of the period assu- 
med forcing the Bosphorus and Dardanelles 
Straits even by nuclear tactical shots to per- 
mit the Red Fleet of the Black Sea passing 
to Mediteraneean and even further. Rumani- 
an and Bulgarian fleets had to engage first, 
to test the enemy strenght and firepower 
and execute the recce missions.They had 


Dreapta: Elevii marinari 


románi invatá pentru 
examene in ruseste. 


Right: Rumanian pupils 
preparing for the exams 
in Russian. 


Torpilele de 450 mm de 
fahricatie sovieticá. 


Soviet made torpedoes of 
450 mm. 
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Sus: Ziua Marinei in 


august 1964 la Mangalia. 


Navy Day in Mangalia. 


Dreapta: It. Valentin 
Gheorghiu cálare 
pe situatie. 


Right: Lt. V. Gheorghiu 
riding the torpedo tube. 


Jos: Vedetele torpiloare 
nr. 88 si 89, in baza 
Mangalia - 1958. 


Below: MTB no. 88 and 
89, in Mangalia base - 
1958. 


máne. De la 30 decembrie 1947, odatá cu 
proclamarea Republicii Populare Române, Ma- 
rina Regală Română își schimbă numele în 
Marina Republicii Populare Române. 

Statele occidentale, îngrijorate de ex- 
pansiunea URSS se grupează în jurul Statelor 
Unite ale Americii în alianța defensivă cunos- 
cută sub numele de tratatul Atlanticului de 
Nord, NATO. În aceste condiţii URSS răspunde 
prin gruparea noilor „democrații“ ce le făurise 
în Europa în Pactul de la Varsovia. În noul con- 
text, Marina RPR a devenit interesantă pentru 
Flota Roșie, ei revenindu-i sarcina de a apăra 
litoralul de Vest al Mării Negre, dar și a statu- 
lui român din direcția mării. lată factorii de de- 
cizie care au contribuit decisiv la realizarea 
unei noi flote militare. În 1950 a început ame- 


also to engage the NATO forces. The main 
force came later into the engagement. a slo- 
gan seen in the pistures of the period said 
„We must be better trained than the NATO!“ 

Strategic concepts of the period 
asked for the forced pass throught the 
Bosphorus and the Dardanelles straits , even 
with tactic nuclear blows for the main 
forces of the Red Fleet of the Black Sea inot 
the Mediteraneean and then further. These 
exercices of the united fleets were prac- 
ticed from 1950 to 1962. 

Half a century after these war exerci- 
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najarea unei noi baze sudice, la Mangalia. 

Conceptia stategicá a vremii, presupu- 
nea fortarea Bosforului si a Dardanelelor, even- 
tual cu lovituri tactice nucleare, pentru a asi- 
gura iesirea Flotei Rosii a Márii Negre in Me- 
diterana și apoi mai departe. Flotele română si 
cea bulgară ar fi trebuit să angajeze lupta în 
eșalonul 1, asigurând recunoașterea și apoi 
angajamentul forțelor NATO. Grosul forţelor 
angajau ulterior lupta. Una dintre lozincile vizi- 
bile în fotografiile de epocă era „Mai bine pre- 
gátiti ca NATO!". Aplicațiile comune s-au făcut 
din 1950 pînă în 1962. 


ces of the Warshaw Pact into the Black Sea, 
retired viceamirals Gheorghe Sandu and Vic- 
tor Bogdan remembered at the Naval League 
reunions as amiral Gorshkov the builder of 
the modern Soviet Fleet (nicknamed by the 
western press as Bismark of Russia) their ex 
oponent during the WW 2 in Black Sea asked 
them together with amiral Smirnov, c. o. of 
the Black Sea Red Fleet and cdr. Tcealii 
responsable with the Rumanians, aboard the 
admiral ship in the second day of the exer- 
cice, usually a cruiser as e.g. KUTUZOV. 
They recieved the leadership of the opera- 


Sus: Vedeta nr. 91 trasá 
pe dană pentru control. 


Above: MTB no. 91 on dry 
dock for control. 


Jos: Aspecte din 
activitățile de pregătire 
politică și sportivă. 


Aspects of the political 
and sport training. 


Dreapta: Viata la bordul 
vedetelor era foarte 
dificilá. Se pornea 

de la ideea utilizării 

de echipaje cu un nivel 
de calificare relativ 
scăzut, dar conștiincioși 
și buni cunoscători 

ai tehnicii. 


Right Life and 
conditions aboard 

TB were hard. 

The crews were simply 
people, but very well 
trained. 


Stânga: Comandant 
și elevi pe comanda unei 
vedete. 


Left: C. O. and pupils 
abord the deck of a TB. 


Jos: Vedetistii au 
câștigat de cele mai 
multe ori titlul de unitate 
de elită a flotei. 


Left: TB crews won 
several times the 
competion as the best 
unit of the Fleet. 


La aproape jumătate de secol de la aces- 
te aplicații ale Pactului de la Varșovia în Marea 
Neagră, amiralii în rezervă Gheorghe Sandu și 
Victor Bogdan își aminteau cum amiralul 
Gorskov, făuritorul flotei moderne sovietice 
(supranumit de presa occidentală „Bismark al 
Rusiei“), fost adversar în cel de al doilea război 
mondial, îi invita la al doilea exercițiu din 
aceeași zi, pe români la bordul navei coman- 
dant (de obicei crucișătorul KUTUZOV), invi- 
tându-i să ia comanda și să execute acțiunea 
conform experienţei lor de luptă. Viceamiralul 
Gheorghe Sandu comandant al Flotei Maritime 
Militare a RPR făcuse războiul îmbarcat la bor- 
dul torpilorului NĂLUCA ca aspirant sub ordi- 
nele căpitanului Lorin Dumitrescu pe care îl 
cita mereu cu admiraţie și contraamiralul 
Victor Bogdan la bordul torpilorului ZMEUL, 
sub ordinele cpt. Mitrescu Dumitru distins cu 
ordinul Mihai Viteazul pentru acțiuni de luptă. 
Mereu, Sandu găsea soluții pe care sovieticii 
cu tot Statul lor Major tobă de carte și mai 


putiná practicá, nu le prevázuserá. Stia 
Gorskov ce face! Ulterior, când Gorscov a 
ajuns ministru si Seful Statului Major al Flotei 
din Marea Neagrá a fost numit amiralul 
Smirnov, un alt fost adversar si el proceda in 
acelasi mod. Ofiterii de Stat Major si tacticienii 
primeau astfel gratuit din experienta de rázboi 
a unor cadre de elitá formate la scoala Vesticá. 

Asa se face cá la intálnirile Ligii Navale 
din anii '90, dupá un sprit urma intrebarea: Mái 
Victore, mai tii tu minte cum dádeam noi cu 
bombe atomice pe Bosfor? Una la intrare, 12 
in párti sá lárgim strámtoarea? Prafu se alegea 
de hărțile alea rusesti...Si astăzi mă trec fiorii... 

Conceptele sovietice ale vremii, consi- 
derau primordiale in economia constructiei, o 
flotá de vase mici, rapide si foarte bine inarma- 
te pentru Marea Neagrá. 

lată de ce, într-o primă fază, Flota Mari- 
timă Militară a RPR a achiziționat 12 vedete 
torpiloare, livrate în două tranșe de câte șase. 
Primele au sosit în tara la 28 noiembrie 1952 
în rada portului militar Mangalia la remorca 
unui distrugător sovietic mare, tip „В“. Acesta 
a ancorat la o milă în fata portului și de aici 
vedetele cu echipaje româno-sovietice au venit 
în port în linie de șir, pilotate de șalupa Lancea. 
Această șalupă era o copie locală a unui 
Lursen, ce ar fi trebuit să fie construită și echi- 
pată în România în serie. Motoarele și echipa- 
mentele ar fi trebuit furnizate de URSS, dar ini- 
tiativa nu a primit avizele necesare de la marele 
aliat. La dana special construită, lângă insta- 
latia de suire pe cheu a vedetelor a avut loc 
ceremonia de schimbare a paviloanelor sovie- 
tice cu cele românești, de predare-primire a 
unităților si de prezentare a consilierului sovi- 
etic noilor comandanţi de unități. Cele șase 
unități făceau parte din clasa KOMSOMOLET 


tion and had to carry out the task. Sandu, 
then c.o. of the Rumanian Sea Fleet served 
in the war aboard the torpedoboat NALUCA 
under a inteprid officer, cpt. Lorin 
Dumitrescu and survived tens of war mis- 
sions in enemy waters. Bogdan served 
aboard ZMEUL under cpt. Mitrescu Dumitru, 
one of the most decorated officers of the 
Rumanian armed forces for his brave 
actions. Almost allways Sandu found new 
solutions, the Soviet tacticians, very well 
prepared but with little real actions, never 
thought about. For the last two Soviet admi- 
rals it was a real pleasure to see the „school 
tacticians“ embarassed. When Gorshkov 
became no.1 of the Soviet Fleet, adm. 
Smirnov the new chief of the Black Sea 
Forces kept the , tradition". The Naval Staff 
officers recieved in this way free practical 
lessons from ex-enemies who thought dif- 
ferent and went to other naval schools. 

So, in the late '90-ies at the wine 
story of the fest of the Naval League the 
question followed normally: „Victor, do you 
remember how manny nuclear bombs we had 
thrown into the Bosphorus? One in the en- 
trance and the 12, 14,...18 standard blows! 
(a standard of the period was 10 kilotons!) 
The Soviet exercice maps becamed red of so 
manny cercles ! And when you thik that they 
calculated a 10 kt on the casino in Cons- 
tantza would turn the shores and the golf 
in glass, as in the fairy tails! God help us all, 
as the we knew the Americans made the 
same calculus! | avoided all the time and 
they said „Use them in the exercice Ghiorghi 
Vasilievici! | had bad dreams of these 
exercices even today. Once we cut a new 
strait!" 


Sus: Linie de sir. 


Above: Atack in line at 
high speed. 


Jos: Vedetă nr. 89, 

lângă nava-bază, in 1958, 
când fotografiatul era 
strict interzis. 


Below: Torpedo-boat 
no. 89 moored near the 
mother-shipof the MTB 

Flotilla, in Mangalia, 

in 1958. 
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Lansare de antrenament. 


Training launch. 


Mare agitată. 


Hard sea. 


tip 121. Aveau comanda inchisá, corpul de du- 
ral, trei elice si atingeau o viteză maximă de 
peste 42 noduri. 

Una dintre aceste vedete deține recordul 
național de viteză pe apă: 47,4 noduri pe o 
mare oglindă în fata bazei Mangalia în 1957. 
Vedeta avea numărul de bordaj 86 și era co- 
mandată de It. Gheorghiu. Recordul este și 
astăzi în vigoare. 

Vedetele tip 121 K fuseseră realizate pe 
baza unui concept Thornicroft din seria White, 
studiu început înainte de sfârșitul anilor '30 și 
adoptat de mai multe marine naţionale. 


Soviet concepts of the period, influ- 
enced by the German war tactics considered 
very important the part played by small, fast 
and well armed units. 

In the first phase of the development, 
RPR Navy bought 12 torpedoboats of the K 
class, delivered in two sets of 6 units. The 
first arrived in front of the Mangalia base on 
the 28th of November 1952, towed by a big 
destroyer of the "B" class. Once the anchor 
layed, the TB-s entered the base with Ru- 
manian - Soviet crews under their own steer- 
ing power. They came in line, piloted by 


Linie de sir pe lângă D1 
(ex. Regina Maria ). 
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Urmátoarea serie de vedete, tip 123 K 
avea corpul identic, dar cabina modernizatá, 
cu punct de comandă deschis și altul protejat 
sub acesta. Erau dotate cu un radar de cerce- 
tare tip „Zarniţa“. Sistemul de guvernare avea 
servomotor. 

Deplasament: 19,6 tone 
Lungime max.: 19,26 m 
Látime max: 3,6 m 
Pescaj mediu: 0,8 m 
Vitezá: 42 noduri 
Propulsie: 3 motoare M 50 a 1000 CP 
Echipa: 9 oameni - comandant, 
2 maistri militari, 6 militari 
in termen 
Armament: 2 tuburi lanstorpile 
de 450 mm 
1 mitralierá binatá 
de 14,5 mm 

Cu aproape un an ínainte de sosirea 
primei serii, cpt. rg. 2 pe atunci Raimond 
Stánescu a primit ordinul de a elabora 
regulamentele și manualele necesare pregătirii 
cadrelor de specialitate. Astfel, procesul de 
pregătire de luptă a inclus cunoașterea 
navelor, a tehnicii de la bord pe specialități și 
folosirea lor în luptă. Pregătirea a durat până în 


LANCEA. That was a Rumanian made copy of 
a Lursen hull that should have been build 
and equipped localy in series. Engines and 
equipments should have been imported from 
USSR, but the initiative did not recieve sup- 
port from the big allied forces . 

The ceremonies of changing colours, 
recieving officially the new units took place 
in Mangalia at the special dock. Here were 
presented the new Soviet counsellor for 
MTB-s and the new ships c.o., all of them 
young officers trained in USSR or in 
Rumania. All six units were part of the K121 
class, Komsomoletz. They had a closed 
bridge, an aluminium hull, theree propellers 
and reached a speed in excess of 42 knots. 

One of them has still the Rumanian 
speed record on water: 47.4 knots on a mir- 
ror like sea in front of Mangalia base in 
1957. The torpedoboat had no.86 and was 
under the orders of It. Valentin Gheorghiu. 
This record is still unbeaten for monohull 
warships under Rumanian flag. 

These boats of the 121 K class were 
build starting froma British Thornicroft con- 
cept of the White series, designed of the 
late '30-ies and adopted by several national 


martie 1953 si s-a fácut atát in Romania cát si 
in URSS. lesirile in mare au inceput in martie 
si au durat páná in luna mai 1953. Coman- 
dantii au fost dublati de fostii comandanti sovi- 
etici si atunci s-au executat primele lansári de 
torpile. Calificativul acordat de consilierii sovi- 
etici a fost „bine“. 

Printre primii ofițeri și comandanţi de 
vedete din acea perioadă îi putem menţiona pe 
Telegescu Petre, Melicescu lon, Ubusot loan, 
Spandole Gheorghe. 

Primele vedete au fost în dotare până în 
1964, iar cea de a doua serie până în 1979 
când au fost casate. Au fost încadrate în Divi- 
zionul 319 Vedete Torpiloare și apoi în Divi- 
zionul 90 VT. 

La 15 01 1964 se înființează Brigada 
29 Vedete prin Ordinul Ministrului Forţelor 
Armate CL002/04.01.1964, probabil ca ur- 
mare a tăierii distrugátoarelor si submari- 
nelor. Drapelul de luptă a fost primit pe 
16.08.1964. Această MU (Mare Unitate) a 
fost comandată de Căpitanul de Rangul 
Unu (Comandor) Radu Nicolaevici 1964- 
1979, C-amiralul Boian lon 1979-1981, cr1 
Marinescu Mihai 1981-1990, c-amiral Petre 
Anghel, c-amiral Gheorghiu Valentin 1990- 
1995 si cdr. Constantin Nasuia din 1995 páná 
la restructurare in 2000. 
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navies. The Soviets used them during the 
war, but by then with wooden hulls. 

The next development of the concept, 
type 123 K had the same hull lines, but a 
modern concept bridge and a research radar 
of the "Zarnitza" centimetric type. A servo- 
engine governed the rudders. 

About one year before they came, cpt. 
rg. 2 Raymond Stanescu recieved the order 
to prepare the necessary documents and 
books for training the crews. So, the pro- 
cess of training included the ships compo- 
nent learning, use of the main devices and 
weapons. The officers and petty officers 
were trained in Soviet schools and also in 
Rumania. Sea training lasted to March 1953. 
The first c. o. were assisted by Soviet officers 
and executed together the first torpedo 
launches. They got a „well“ apreciation. 

Among the first distingueshed officers 
we can mention It. Petre Teleaga, lon Meli- 
cescu, lon Ubusot, Ghorghe Spandole and 
later his son Eugen Spandole. The first six 
units were used till 1964 and the others till 
1979, when they were scraped. 

No 86 rests today in Constantza at the 
Rumanian Naval Museum and the author had 
seen one 123K in 1992, laying on a key in 
the Mangalia Shipyard. 
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VEDETELE HYDRO FOILS 

CU ARIPI MADE IN ROMÂNIA 
SUBACVATICE 

FABRICATE ÎN 

ROMÂNIA 


În 1997 se publică pentru prima oară în 
presa românească un document oficial al Mi- 
nisterului Apărării: Puterea Flotei Militare a 
României în ziarul „Romania Liberă“ din 6 mai 
1997. Desigur, de la apariţia artcolului și până la 
apariția prezentei lucrări au fost operate nume- 
roase schimbări impuse de tranziţie, dar pentru 
prima dată într-un cotidian de mare tiraj se 
vorbește despre VTAP: Vedetele Torpiloare cu In 1997 an oficial document of the Ru- 
Aripi Subacvatice. Reproducem paragraful, manian Defence Department was published: 
pe care ulterior, pe baza datelor din 11 numere Power of the Rumanian Navy in the daily 
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Două vedete din 
prima serie: 55 a doua 
construitá in Romania 


la Constanta de 
Ziua Marinei in 1991 si 


53 importatá din China. 


Two veterans: 55 
the second one built 
in Romania and 


53 imported from China. 
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ale revistei Marina Română si o consultare a 
site-urilor Internet www. milparade.com și 
www. global security.org. le-am actualizat: 


„24 VEDETE RAPIDE TORPILOARE 
DIN CLASA HUCHUAN 

Vedetele nu sunt botezate având nume- 
rele de bordaj între 51-74 și 320-325. Sunt 
construite la Mangalia între 1974 și 1990, cu 
excepția a trei, importate din China și care de 
altfel nu mai sunt în serviciu. Cele cu numerele 
de bordaj între 320-325 au fost construite la 
Mangalia între 1988-1990. Două sunt înregis- 
trate ca nave auxiliare. Vedetele au un deplasa- 
ment de 39 tone standard și 45 tone încărcate, 
având dimensiunile de 21,8 m lungime, 6,3 m 


newspaper „Romania Libera" of May 6", 
1997. Since then, there were made a lot of 
changes, imposed by the transition period, 
but for the first time such a document was 
released to the public. Among other units 
the VIAP (Fast Hydrofoil Torpedo Boats) 
were described. We reproduce the official 
description, improved by compilations from 
11 issues of the magazine Romanian Navy 
and some Internet sites as www.global 
security. org or www. milparade. com: 


„24 Fast Hydrofoil Torpedo Boats 
of the Huchuan class 
The boats are not christened carrying 
numbers from 51 to 74 and 320 and 325. 


látime si un pescaj de 1 m. Au 3 motoare de 
tipul M50 Diesel ce dezvoltá 3000 CP (2.4 
MW) si 3 elice. 

Viteza maximá este de 50 noduri, cu au- 
tonomie de 500 mile, la o vitezá de croazierá 
de 30 noduri. Echipajul este format din 11 
marinari ce folo-sesc un armament compus 
din 4 mitraliere de 14,5 mm si douá torpile 
antinavá de 533 mm." 


Sá completám extrasul din articolul 
mentionat. 

Primele incercári de realizare a navelor 
cu aripi subacvatice dateazá din preajma pri- 
mului rázboi mondial de inventatorii italieni 
Guidoni si Forlanini. Solutia clasicá de realiza- 
re a unor mici unitáti rapide capabile sá mane- 
vreze o mare unitate si să îi administraze lovi- 
turi cu torpile era dominatá de vedetele cu 
redan. Succesul MAS-urilor italiene in scufun- 
dare unor mari unitáti Austro-ungare din KuK 
in Adriatica a stimulat dezvoltarea și 


They were built in Mangalia Navy 
Shipyard from 1974, except 3 of them impor- 
ted from China, today out of service. Those 
carring no. 320 - 325 were build also in 
Mangalia, but in the 1988-1990 period. Two 
of them are registered as auxiliary ships. 
They have a registered standard of 39 tons 
displacement and 45 tons full loaded for a 
21,8 m x 2,3 m x 1m dimensions. Three 
Diesel engines M 50 of 3000 HP (2,4 Mw) 
move three propellers. 

They have a maximum speed in excess 
of 50 knots, 500 miles radius for a speed of 
30 knots. Crew includes 11 sailors using the 
weapon system including 4 machineguns of 
14,5 mm and two antiship torpedoes of 533 
mm. " 


Let us improve the data. 

First tests for a ship with hydrofoils 
were made by the Italian inventors Guidoni 
and Forlanini before the MI. The small 


3 unități din 

Brigada 84 VTAP 

in baza de la Mangalia 
gata pentru o misiune 
de rutină în 1978. 


3 units of the Brigada 84 
VTAP prepared for a 
routine mission in 1978. 
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Vedete in linie de sir 
la vitezá micá in timpul 
unei aplicatii 
antisubmarine. 


VTAP in line at low speed 
during an antisubmarine 
exercice. 


Dreapta: Ridicarea 
pavilionului la bord cu 
ocazia unei festivități 
în Constanța. 


Right Honour to the flag 


during a ceremony in 
Constanţa base. 
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perfecţionarea lor. Dacă tot am ajuns aici să 
menționăm că super eroul It. Luigi Rizzo care 
a scufundat printr-un atac reușit cu torpile 
cuirasatul KuK SZENT ISTVAN aflat sub 
comanda contramiralului Mikloș Horty (da, el 
este...), s-a născut și a copilărit la Sulina. Cei 
care reiau ideea și o experimentează cu succes 
sunt germanii, în timpului celui de al doilea 
război mondial la Sachsenberg. Mai mult, ei 
ajung la un pas de producerea în serie a unor 
astfel de unități dotate cu torpile. Inginerul 
Wankel obține două succese cu VS 6 si VS 8, 
de fapt VT 1 si VT 2, atingind 45 de noduri cu 
torpilele la bord. 

Cei care continuă dezvoltarea conceptu- 
lui, după război sunt sovieticii care, probabil 
au moștenit și proiectele și echipa germană. 
Șantierul „Yuznaia Tochka“ din Feodosia, spe- 
cializat în construcția vedetelor torpiloare și-a 
reluat activitatea din 1947. Pe lângă cele 200 
de unități de tipul Komsomoletz, aici s-a elabo- 
rat proiectul 184, prin montarea unor aripi de 
sustentatie la corpul standard. Aici sunt reali- 
zate cîteva modele experimentale ce culminea- 
ză cu unitățile din clasele MATKA și PSCHELA, 
urmate în 1976 de clasele TURYA, BABUSKA 
și MURAVEY. Urmează conceptul mult mai 
avansat SARANCHA de 310 t deplasament, dar 
înarmat cu rachete. 

Se pare însă că necesităţile de realizare a 
unor unități mici, rapide, cu mare putere de foc 
și mai ales capabile să țină marea în condiții 
destul de grele, au făcut ca noul concept să nu 
prindă foarte tare. Același lucru s-a întâmplat și 
in US Navy unde „hydrofoil fast craft" testate de 


torpedo boats able to administrate decisive 
blows to the most powerfull warships were 
all monohulls. Succeses of the Italian Navy, 
who sunk several Austro-Ungarian (KuK) big 
ships in the Adriatic Sea stimulated their 
developement. 

If we are here, let us metion that the 
famous hero of the sea It. Luigi Rizzo, C. C 
of MAS 15 who sunk the KuK dreadnough 
SZENT ISTVAN under the orders of young 
rear admiral Miklosh Horthy (Yes, he is the 
one ...), was born in Sulina and spent there 
his childhood. He left the Danube to do his 
duty for his country... 

Those who pushed the concept to 
reality were the Germans. The Kriegsmarine 
financed eng. Wankel in Sachsenberg. 
Results were more than promising and the 
boats VS 6 and VS 8 in fact the first hydro- 
foil torpedo boats of the world VT 1 and VT 
2 almost reached production. Fuel crises 
forced them to give up in december 1944. 

Development was achieved by the 
Soviets who inherited the designs and some 
members of the German team. They rebuild 
the ,, Yuznaia Tochka" Shipyard in Feodosia 
only 14 days after they recaptured the city 
and built there small high speed ships. 
Among them we must mention the 
,Komsomoletz" torpedo boats (more than 
200 units). Project 184 included a hull of the 
mentioned class with hydrofoils. Here was 
build the very succesfull class of RAKETA 
river passanger ships. Some experimental 
units were build together with those of the 
Navy standard classes. We can mention the 
MATKA and PSCHELA, followed in 1976 by 
classes TURYA, BABUSKA and MURAVEY. 
They were followed by the more advanced 
SARANCHA class of 310 tons, but armed 
with missiles. 

It seems that demands for small, 
heavy armed, fast atack boats capable to 


Boeing nu s-au realizat decát intr-un numár 
foarte redus si mai ales in Marina Italianá unde 
0 clasá de 7 unitáti, cu mare succes tehnic, 
SPARVIERO - nu a avut succes comercial. 

Cei care au perfectionat conceptul in 
principiile sale fundamentale, fárá multe sofis- 
ticári electronice, pneumatice sau hidraulice 
au fost inginerii navali chinezi. Din anul 1950 
intre China si URSS s-a semnat un acord de 
asistentá tehnicá prin care pártii chineze i s-au 
furnizat numeroase licente si specialisti pentru 
asimilarea constructiei de nave de rázboi. Prin 
acordul din 4 februarie 1959, Chinei i-au fost 
furnizate planurile si subansamble pentru con- 
structia de VTAP. Programul a început cu 
unitátile din clasa Hu Chwan in 1962 si a con- 
tinuat cu dezvoltarea acestuia prin reproiec- 
tarea si asimilarea tuturor componentelor la 
șantierul Hutong din Shanghai. În 1990 flota 
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keep at sea in difficult weather conditions 
imposed the monohull instead of the hydro- 
foils. The same happened in the US Navy 
where the new boats achieved by Boeing 
were not produced but in a small number 
and also in the Italian Navy, where a class of 
7 units, SPARVIERO did not had commercial 
succes despite the technical one. 

Those who improved the concept, in 
its fundamental principles without electro- 
nic, hydraulic, pneumatic sophistications 
were the Chinese naval engineers. Since 
1950, between China and USSR was signed 
an accord of technical assistence, making 
the Chinese part beneficiary of technical 
assistence and licences for the assimilation 
of Soviet warships. The accord of o4 
February 1959, China recieved the blue 
prints of a hydrofoils torpedo boat. 


Lt. Micu Tudorel, 
comandantul unei VTAP 
si echipa de pe comandá 
la un exercitiu in 1978. 
Remarcati echipamentul 
de vedetist. 


Lt. Micu Tudorel 

C. O. of a MA and the 
bridge crew during an 
exercice in 1978. Note 
the equipment specific 
for an open bridge unit. 


Stânga: Încărcarea 
mitralierei și exercițiu 
antiaerian 


Left: Loading 


the machinegun and an 
antiaircraft exercice. 
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Încărcarea la bord, 
manevrarea si pescuitul 
unei torpile. 


Loading, launch and 
recover of an exercice 


torpedo. 


Chinei Populare avea, conform Jane's, 105 
unitáti de acest tip. 32 de unitáti fuseserá 
transferate anterior Albaniei, 4 Pakistanului, 4 
Tanzaniei si 3 Romaniei, inclusiv licenta. 
Românii adaptează posibilităților indus- 
triei naționale construcția VTAP. Nu trebuie să 
uităm că în Romania exista tradiția unor puternice 
fabrici de construcții aeronautice și deci o astfel 


The programme started with the Hu 
Chwan 60 class units in 1962 a was followed 
by the development throught the asimilation 
of all components in China in the Hutong 
Shipyard of Shanghai. In 1990 the Navy of 
the Popular Republic of China had 105 units 
of the Huchuan class. There were also ex- 
ported 32 in Albania, 4 to Pakistan, 4 to 
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de unitate din duraluminiu cu o tehnologie de fa- 

bricatie mai apropiatá de industria aeronauticá 

decât de cea navală, putea fi ușor executată. 
Proiectul românesc a fost adaptat de 


ICEPRONAV Galaţi cu numele de Proiect 834, 
pregătirea de fabricație începând în 1960 în 
Șantierul Naval Mangalia, care a fost redotat în 
acest scop. Primele trei vedete au sosit din 
China la bordul unui cargou românesc în 1962 
și au servit atât ca model la asimilarea proiec- 
tului cât și pentru pregătirea echipajelor. O 
echipă de tehnicieni români s-a deplasat în 
China pentru a vizita șantierul constructor și a 
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Tanzania and 3 to Rumania, including the 
building licence. 

Rumanians adapted the design to the 
local industry specifications. We must men- 
tion the aeronautical local industry with a 
tradition of more than 70 years that could 
very easy be adapted to this programme. 
This design was adapted to local conditions 
by ICEPRONAV in Galatzi, under the name of 
Proiect 834 and manufactured in Magalia 
Navy Shipyard. The first three VTAP came 
aboard a Romanian cargo vessel from China 
in 1962 and were used as models for the 


Recuperarea conului 
de exercitiu si a unei 
torpile, in prezenta 
comisiei de evaluare 
a pregátirii echipajului. 


Recover of the exercice 
cone and a torpedo with 
the officers leading the 

exercice on board. 


De Ziua Marinei la 
Mangalia in mijlocul 
lui august 2002. 

Două vedete evoluează 
pentru public. 


Navy Day in Mangalia, 
mid August 2002. 

Two VTAP evoluating for 
the public. 


urmări tehnologia specifică. De altfel, un nu- 


„măr de specialiști chinezi a fost detașat la 


Mangalia pe timpul execuţiei primelor două 
unități. Pentru acestea au fost utilizate mo- 
toare Diesel sovietice din rezerva marinei, 
înainte de a fi importate din China. 

La 30 octombrie 1964 este înfiinţată pri- 
ma unitate: Divizionul 81 VTAP cu 5 unităţi 
având numerele de bordaj 51, 52, 53, 54 și 55, 
ultimele două construite în România. Acestora 
li se alătură nava bază SOMEȘUL. In 1975, 
acestora li se adaugă încă 7 unităţi, divizionul 
ajungând să aibă la 15 august 1982 (de Ziua 
Marinei) 19 vedete cu aripi. Şapte unități, con- 
struite între 1980 și 1982 vor forma cea de a 
doua unitate VTAP și anume Divizionul 84 
VTAP la 30 iunie 1982. În 1989 în compunerea 
acestui Divizion intră și trei unităţi fără tuburi 
la început, din Grupul 99 Nave Speciale (323- 
325). Acestea sunt incluse în numărul de ve- 
dete semnalat de prestigiosul anuar britanic 
Jane's în ediția 1993-1994, 29 unități inclusiv 
unităţile pentru transport rapid de scafandri 
MARTE și JUPITER și una pentru grăniceri. 

0 altă unitate a fost construită de SN 
Mangalia pentru un armator civil grec si livrată 
ca atare. In jurul ei circulă și astăzi legende 
printre veterani, ea fiind afectată după ei de 
armator contrabandei cu ţigări. Era cea mai 
rapidă navă din zona de operații și nu a fost 
niciodată interceptată de unitățile de grăniceri 
locale, ea fiind distrusă într-o aplicaţie specială 


designers and technicians as well as for 
crews training. A Rumanian specialists 
team went in China to recieve work tips in 
the mother shipyard. A certain small number 
of Chinese specialists came in Rumania to 
help while building the first two units. The 
engines were used from the existing stocks. 

The 30th of Octomber 1964 the first 
unit became operational: 81 Divizion VTAP 
with 5 units: 51, 52, 53, 54 and 55, the last 
two beeing built in Rumania. They were 
completed with the mothership SOMESUL. In 
1975, they were joined by 7 more units and 
on the Rumanian Navy Day (Saint Mary) of 
the 15" of August 1982 the Divizion had 19 
hydrofoil units. 

Seven more units built between 1980 
and 1982 will form the second unit ИТАР. 
Divizionul 84 VTAP on the 30" of June 1982. 
In 1989 into this units were sent the three 
units without launching tubes of the Grupul 
99 Special Units (323-325). These are includ- 
ed in the number of VTAP registered by the 
Jane's edition of 1993-1994, 29 including 
fast transport units for divers, MARTE and 
JUPITER and one for the border watch. 

Another unit was build as a private 
venture by Mangalia Shipyards for Greek 
owner and delivered as civilian. There are 
even today rumours among the veterans, 
about this unit. They say she was used for 


a fortelor speciale ale marinei elene.... Oricum 
povestea intră la legende de bodega sau folclor 
marináresc. Cine stie care o fi fost adevárul. 
Cert este cá unitatea nu mai existá. 

Realizarea si asimilarea rapidá a vede- 
telor nu a fost lipsitá de peripetii. Astfel, tehni- 
cienii románi au avut mari probleme la inceput 
cu elicele ce se rupeau datoritá fenomenului de 
cavitatie la turatie mare, chiar dacá au fost rea- 
lizate din otel de calitate. Atunci cánd a sosit 
specialistul chinez pentru a rezolva problema, 
toti au fost socati de simplitatea mijloacelor 
folosite. Turnare la forme de nisip, fárá liant 
bachelitic si cu sabloane de carton trasate ad- 
hoc. Prelucrare manuală ulterioară si finisare 
relativ grosieră. Nu tu o mașină în coordonate, 
0 frezá cu comandă numerică, totul manual! 
Ceea ce a fost formidabil era că elicele produse 
de chinezi funcționau perfect. Si dacă ne gân- 
dim că în spatele unor forme de pale de acel 
tip se găseau ani de cercetare cu ingineri 
supercalificati și munţi de ecuaţii matematice 
între care Stokes-Navier sunt cele mai simple! 
Ulterior au fost achiziționate din Japonia cele 
mai moderne utilaje de acest fel și problema a 
fost complet rezolvată. Dintre români s-a re- 
marcat căpitanul de rangul 2 (pe atunci) 
Maricel Hobai, care a rezolvat din mers nume- 
roase probleme tehnice. Era destul de dificil, 
dacă ținem seama că sistem ul de sustentatie 
prova avea reglaj manual iar cel din pupa avea 
compensare automată. 


cigarettes smugling beeing the fastest ship 
in the area. She was never intercepted by 
local border police units and was destroyed 
in a special operation of the Greek Navy at 
the police request...This is not a certain 
story and is told after a good wine or beer 
glass. Who knows the truth? The unit does 
not exist anymore. 

The fast production of the first units 
had her stories and adventures, too. Ruma- 
nian specialists had big problems in achiev- 
ing the propellers that broke even if the 
brass was replaced with high tensile steel. 
Cavitation problems could not be avoided. 
When the Chinese specialists came to solve 
the problems, the Rumanians were aston- 
ished by the simple technology they used. 
The cast was very simple. An original pro- 
peller was used as model and casted in sand 
forms checked with cardboard profiles! No 
high precision drilling machines, no coordi- 
nates in electronic data. All by hand! The 
propellers worked perfectly. Think that be- 


Sus: La peste 50 
de noduri. 


Mijloc: cpt. rg 1 
Marinescu Mihai, 

10 ani comandant de 
brigadă. 


Jos: Lansare din tubul 
tribord. 
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La probele efectuate fárá armament ín 
1975, una dintre vedete, comandată de It. M. 
Gomoescu a realizat in poligon 52,2 noduri! 

Mai multi dintre locotentii ce au coman- 
dat la inceput vedete cu aripi portante au ajuns 
amirali. De exemplu It. Sebastian Ulmeanu, co- 
mandantul lui 51 in 1974 avea sá ajungá 
comandantul flotei, It. Major loan Posticá de 
pe aceeasi vedetá avea sá ajungá contraamiral 
iar actualul comandant al Flotei Maritime con- 
traamiralul Nasuia a fost si el comandant de 
unitate, apoi de divizion. 

La primul concurs pe flotá, in 1976, cea 
mai bine întreținută vedetă a fost VT 51, co- 
mandată de It. Marin Marian. În cadrul aplica- 
tiei cu celelalte flote ale Pactului de la Varșovia 
din Marea Neagră, la Sozopol - Bulgaria s-a re- 
marcat maistrul militar 111 Ștefan Aliman, șef 
mecanic pe VT 68 care a reușit să rezolve cu 
mijloacele bordului probleme mecanice apa- 
rent insurmontabile. 

Tot în 1976 s-a execut primul marș de 
noapte postbelic între Mangalia și Sulina 

La evenimentele din decembrie 1989, 
vedetele au executat numeroase patrulări și 
misiuni antinavă de suprafață și antisubmarin 
în rada porturilor Mangalia și Constanţa, în 
cadrul unor misiuni ordonate cu torpile de 533 
mm cu con de război la bord, tot pentru prima 
dată după cel de al doilea război mondial. 

Cei 30 de ani de serviciu au fost plini de 
evenimente de acest tip. 

Este o clasă de vedete a căror construc- 
tie a fost pe deplin justificato de rezultatele 
obținute în exploatare. 

În prezent o parte din ele au fost casate 
iar altele sunt în stare de conservare. 


hind these shapes there were mountains of 
formulas and mathematic equasions he 
never heard about! Later, some special ma- 
chine tools were bought from Japan and the 
problem became simply routine. 

Among the Rumanian team there were 
two remarcable: гд. 1 (cdr) Barbu Daniel, Chief 
of the programme and rg. 2 (cpt.cdr Maricel 
Hobai) who found a lot of practical solutions. 
It was not so simple if we consider the lack of 
experience. Sustentation system of the bow 
was manually controlled and the stern had 
automatical compensation. In 1975 in the 
official tests It.M.Gomoescu set a record of 
52,2 knots. Several C.0. of the VTAP became 
later admirals. E.g. It Sebastian Ulmeanu, 
C.0. of VTAP 51 in 1974 became the Romanian 
Navy C. O, It. major loan Postica became ami- 
ral (r) and rearadmiral C-tin Nasuia is today 
C.0. of the Rumanian Fleet. Authors friend 
and great modeller Marian Dusmanu became 
only commander. The best exploited ship in 
the Navy contest was VTAP 51 in 1976 under 
It. Marin Marian. During the apllications with 
the Warshaw Pact forces in the Black Sea, at 
Sozopol, Bulgaria they won great admiration. 
Military mechanic Stefan Aliman solved with 
the tools aboard some very difficult mechani- 
cal problems. In December 1989 they run for 
the first time after WW 2 with war ammo on 
board. The 30 years of service were full of 
events, all peacefull. They proved the ships 
are very reliable and trusty. 

It was a good achievement for the 
naval industry and a good aquisition for the 
Navy. Today some were kept in reserve and 
some are in use. 


CLASA EPITROP 


„Năluca“; „Smeul“; „Viforul“; „ 
„Fulgerul“; „Vântul“; „Vulcanul“; 


Toate cele 12 vedete torpiloare au fost 
construite la Mangalia în perioada 1979-1982. 
Deplasamentul lor este 215 t încărcate la 
maxim, avînd dimensiunile de 36,8 m lungime, 
7,6 m lățime si 1.8 m pescaj. Vedetele dezvoltă 
o viteză maximă de 36 de noduri și au o 
autonomie de 500 mile marine la 25 noduri. 
Sunt înarmate cu 4 tunuri de 30 mm/ 85 și 4 
tuburi torpile antinavă calibrul 533 mm. - 
Romania Liberă - 6 mai 1997. 

Are capacitatea de transporta 6 mine, 
grenade antisubmarin în 2 rastele de câte 12 
lovituri, 3 motoare Diesel M 503A cu trei arbo- 
ri la 12 000 CP. 

In 1962, marina sovietică se dotează cu 
o nouă clasă de vedete torpiloare cu tragere 
centralizată si tir automatizat, aceasta datorită 
apariţiei unei noi serii de calculatoare de tir 
analogice, cuplate cu radarul și sistemele de 
detecție antisubmarină. Noile torpile cu cap 
căutător de fabricație sovietică au dat multă 
bătăie pînă la punerea la punct, astfel că pro- 
gramul a durat pînă în 1974. Constructiv, era 
de fapt o refolosire a corpului ce dăduse rezul- 
tate excelente la construcția unităților 


EPITROP CLASS 


Vijelia“; „Viscolul“; ,,Vartejul“; 
Furtuna“; „Träznetul“; „Tornada“ 


All the 12 ships were built in Mangalia 
in the 1979-1982 period. Displacement tons: 
215 full load , dimensions: 36,8 m x 7,6 mx 
1,8 m The torpedo boats maz develop a 
speed of 36 knots for a radius of 500 nauti- 
cal miles at 25 knots. 

They are armed with 4 guns of 30 
тт/85 and four torpedo tubes of 533 mm 
antiship. - Romania Liberă - 06 May 1997. 

The Jane's reports the possibility of 
carrying 6 mines, antisubmarine grenades 
in 2 racks of 12 each, 3 Diesel engines of 
the 503A type with three shafts at 12 000 
CP. She may take 30 t fuel. 

In 1962, the Soviet Navy assimilates a 
new type of torpedo boats with computer- 
ized target acquisition and management, 
due to the production of a new analogic vac- 
uum tubes computer, able to coordonate the 
data from the search radar and the fire one, 
but also with the new antisubmarine detec- 
tion devices. The new self homing torpe- 
does tested on the same ocasion gave a lot 
of troubles in the begining and so, the pro- 
gramme lasted for 12 years, till 1974. From 


Vederile lateral si de sus 
ale clasei Epitrop. 


Side and aerial view of 
the Epitrop class. 


181 


208 VÂNTUL de 
Ziua Marinei la Mangalia 
în 2002. 


208 VÂNTUL in Mangalia, 
August 2002. 


Încărcarea unei torpile 
de exercițiu. 


Loading an exercice 
torpedo. 


purtătoare de rachete din clasa OSA. Clasifi- 
care sovietică a noilor unități era BKT - Bolshoi 
Torpednyi Kater - Vedetă Torpiloare Mare. Ra- 
darul de cercetare și cel de conducere a tirului 
pentru turelele automatizate de 30 mm/85 erau 
identice cu cele folosite la clasa OSA 1. 

Unitatea denumită în codul NATO SHER- 
SHEN a avut un succes deosebit în varianta de 
export, denumită MOL. Au cumpărat unități: 
Angola 4, Bulgaria 6, Capul Verde 2, Congo 3, 
Egipt 6, Guineea-Bissau 2, Coreea de Nord 3, 
Vietnam 18, Yugoslavia 2-13 construite în 
Adriatica, RDG 18 și Somalia 2! 

România, dornică de a-și consolida pro- 
ductia de tehnică militară navală, a preluat o 
parte din echipamentele sovietice și a realizată 
proiectul unei unități aproape identice la secția 
militară a ICEPRONAV Galati. Prin studiul Vede- 
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the arhitectural point of view, it was in fact 
a reuse of the excellent OSA 1 hull. Soviet 
clasification of the new units was BTK - 
Bolshoy Torpednyi Kater - Big Torpedo 
Cutter. From the electronic point of view 
they had a research radar and another one 
for the guns coordination, the same models 
used in the OSA 1 small missile boat. 

The class was called in the NATO code 
SHERSHEN and had a huge succes in the 
export variant, called MOL class. Units were 
exported bz Soviet Shipzards in : Angola 4, 
Bulgaria 6, Capo Verde 2, Congo 3, Egipt 6, 
Guineea-Bissau 2, North Koreea 3, Vietnam 
18, Yugoslavija 2 + 13 built in Adriatic 
Shipyards, Democratic Republik of Germany 
18 and Somalia 2 ! 

Rumania, wishing to consolidate her 
position as producer of naval military tech- 
nique, had bought some Soviet equipments 
and redesigned the torpedo boats in the mil- 
itary section of ICEPRONAV Galati. Intensive 
studies were done on the missile carrier of 
the OSA class, one unit ( no. 198 ) beeing 
ordered to stay at Galatzi on the Danube 
river. Even if on the ocasion a new OSA clasa 
unit was built in Romania using parts from 
the other four allready existing, the bitter 
money restriction led to a solution with the 
hull having about 52 tons more than the 
original one ! The unit was longer with the 
space between two regular ribs but the hull 
was produced in steel plates instead of alu- 
minium ones ! In fact it was a waste of 
money on a long period, more fuel, less 
speed and less action radius, but who could 
explain this to the Comunist Party leaders ? 

The prototype was assimilated using 
to manny young, unexperiences technicians 
and so there were a lot of problems, one of 
the funniest beeing the existence of the 
electric comuters for the bow in the stern 


tei Purtátoare de Rachete - VPR cu numárul de 
bordaj 198 (OSA 1), deplasată special la Dunăre 
s-a asimilat productia corpului, lungit cu o 
coastá. Desi cu aceastá ocazie s-a executat o 
nouá unitate de tip VPR, aparent identicá cu cele 
existente în dotare, folosind si un mare număr 
de piese de schimb de la celelalte, corpul a ieșit 
mai greu decit cel al modelului cu circa 52 de 
tone ! Este drept că unitatea era mai lungă cu 
spațiul dintre două coaste, dar la realizarea ei 
numai suprastructura a fost confecționată din 
aluminiu, iar restul din tablă de oțel. 

La proiectarea prototipului au fost folo- 
siti prea multi ingineri stagiari, fără experiență 
și astfel echipa de marinari ce a efectuat prima 
preluare a descoperit contactoarele electrice 
pentru aparatura din prova montate la pupa 
$.a.m.d. 

Numitá in cod NATO Epitrop, clasa VT 
200 este alintatá de marinarii din Flotá cu 
porecla 4 burlane, datoritá celor 4 tuburi de 
lansare. Printre cei care dealungul anilor de 
exploatare s-au distins îi putem găsi mentio- 
nati pe It. lon Ducanu si pe maistrul mecanic 1 
lon Zamfir. 

Unitátile sunt incá in exploatare. 

Prima apariție oficială s-a făcut in 1981, 
de Ziua Marinei la Mangalia. 


compartments. But, that is happening 
everywhere with new models. 

Called EPITROP in the NATO code, the 
class is nicknamed by the sailors of the 
other units „4 pipes „ due to her 4 launching 
tubes. 

Naval magazines mentions among the 
crews two great specialists, It. lon Ducanu 
and Mechanical specialist 1, lon Zamfir. 

The units are still in the exploatation. 
Their first official presentation was in 1981 
during the Navy Day Parade in Mangalia. 


1 tt 3 4 
~ "f N 2 то * 


NÁLUCA, prima unitate 
din serie, in timpul 
probelor de receptionare 
din 1980. 

Pavilioanele ne arată cá 
la bord nu era nici un sef. 


NALUCA during 
sea trials in 1980. 


Festivitate de depunere a 
jurământului la Mangalia. 


Military fest in Mangalia. 


Navele bazá s-au dovedit 
a fi practic 
indispensabile unităților 
de vedete și celor 

de submarine. 

În timpul războiului nava 
bază CONSTANȚA 

a fost o adevarată 
„navă mamă“ 

pentru toate micile 
unități românești. 

lată de ce, 

tradiția a constinuat 
prin construcția navelor 
bază CONSTANȚA 

și MIDIA. 


Mother ship CONSTANTA 
of the RUMANIAN ROYAL 
NAVY proved invaluable. 
Her tradition is carried on 
by the new motherships 
MIDIA and CONSTANTA. 
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contraamira! 
Rear Admiral (AM1) 
(Lower Half) 


Desi din 1906, odatá 
cu livrarea vedetelor 
de sigurantá, 
vedetistii au avut 
echipamente speciale, 
nimeni nu s-a ocupat la 
noi cu evolutia lor. 
latá de ce vá 
prezentám doar 
uniformele românești 
de marină. 


RÁNDUNICA a servit 

sub tricolor din 1876 
până in 1978! 

A fost taiatá la Tulcea 
si nu a ajuns la 

Muzeul Marinei Române 
din lipsa mijloacelor 

de transport, 

adică un camion 

cu platformă! 

Ce spun astăzi „amiralii“ 
care comandau flota? 


Sus: variante 
constructive 1877, 1916. 


Pictură de Dimitrie 
Stiubei, ,, Atacul 
RANDUNICII“. 


186 


Portret al 

It. loan Murgescu, 

cel care a salvat 

RANDUNICA prin 

inlocuirea promptá 

a mecanicului ránit. 

\ L E llustratie pentru revista 
D 


MODELISM de 
lon Tarálungá. 


Mult timp în ilustrații 

a fost reprezentat 
monitorul de mare largă 
HIVZIRRAHMAN și 

nu canoniera SEYFE 
scufundată în atac. 


Reconstituire Liviu Iliescu 


For long time time there 
was a confusion about 
the ship sunken in the 

torpedo atack: SEYFE 
not HIVZIRRAHMAN. 
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SOIMUL, VULTURUL 


. ·˙ Ar eu J 'шш= — m — 


Carte postalá de epocá. 
Pe lângă uniformă, putem 
5 vedea o scená de la 
Г bordul SMEUL-ui 
Au și alături de ELISABETA, 
Éa, ‚С SBORUL.. 


Postcard with a valuable 
اا٢‎ o uniform and Sborul 
colours. 


S.H. CÁTINA a fost trasá 
pe uscat incá din 1990 
si apoi vandalizată 
până în 1999 când 

a fost dezmembrată 

ca fier vechi. 


S.H. CATINA was taken 
ashore in 1990 and then 
vandalised til! 1999, 
when she was scrapped. 


BUJORESCU era în stare 
de plutire si in anul 2000, 
desi fusese jefuit de tot 
ce era din lemn, 
conducte si neferoase. 

A fost tăiată abia in 
toamna anului 2000. 


S.H.BUJORESCU was still 
afloat in summer 2000, 
even if it was robbed of 
wood, pipes and brass. 
She was scrapped in 
automn 2000. 
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NICOLAE QRIQORE IOAN 
1906-1959 


„Dezastrul de la 
Turtucaia“ văzut de 
pictorul Dimitrie Stiubei. 
În centru vedeta 
„NICOLAE GRIGORE IOAN“ 
cu eroii cpt. Constantin 
Páchitá Dumitrescu si 
asp. Ghiculescu. 


,Turtucaia desaster" 

as seen by naval painter 
Dimitrie Știubei. 

In the middle torpedo 
boat NICOLAE GRIGÜRE 
I0AN with heroes 

C.0. Constantin Pachita 
Dumitrescu and asp. 
Ghiculescu aboard. 
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Stánga: Vedete torpiloare 
la Bráila inainte de 
Primul Război Mondial. 
Remarcati modul 

de piturare. 


Torpedo boats in Braila 
harbour just before the 
WW 1. Note the painting. 


Portret al eroului 

cpt. Constantin Pachita 
Dumitrescu de lon 
Tarálungá. 


Below: Portrait of C-tin 


Dumitrescu by lon 
Țarălungă. 
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Una dintre torpilele 
imbarcate pe o vedetá 
avea un desen naiv, dar 
gráitor, in 1941. 

Cea mai grozavá 
inscriptie de pe o torpilá 
românească rămâne 

,Lu' Stalin de la Tanti 
Safta". Cine o fi fost 
Tanti Safta? 


Above: One of the naive 
drawings on a Rumanian 
torpedo. The best was 
„To Stalin from Aunt 
Safta". Who was that 
auntie? 


Jos: Coperta brosurii 
scrisá de Marius 
Verbiceanu si Cristian 
Teodorescu, publicatá in 
1942 despre vedete. 


Below: The cover of a 
propaganda booklet 
about the Vospers in the 
Black Sea, written by 
Marius Verbiceanu and 
Cristian Teodorescu. 


Reconstituire Cristina Sarbeanu 


Reconstituire Robert Sutic 


Dreapta: Camuflajul 
vedetelor Vosper din 
1941 până in 1944. 


Right: Camouflage of the 
Vospers from 1941 to 
1944. 


Jos: Fotografie a 

Gárii Maritime cu nava 
bazá si ultima vedetá 
Vosper, realizatá in 1943. 


Below: Naval Station, 
mother ship CONSTANTZA 
and the last Vosper 
їп 1943. 


я 
Foto asp. Marcel Diaconescu 1943 
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Sus: Contramiralul loan Georgescu prezintá M.S. Regelui Mihai | membrii Statului Major al Marinei 
Regale, rándul 1: c-am Georgescu lon, M.S. Regele Mihai, gen. Sova Nicolae, cdr. Roman August, 
cdr. Zlatian Paul, cdr. Bardescu Nicolae (Bombardescu), cdr. av. Georgescu C-tin (Sarpele), 

cdr. Macellariu Horia. Rândul 2: ofițer infanterist?, ofițer german de legáturá?, cpt. Prejbeanu lulian, 


It. Strájescu Paul, asp. Reus Radu, ?. 
Dreapta: Fotografie a NMS CONSTANTA. 
Jos stânga: Coroana României cls.V-a cu panglică de Virtutea Militară, „Marea Neagră“. 


Sahie, epoleti și stilet ce au aparținut A 
It.cdr. Victor Voinescu, Cavaler al Ordinului Mihai Er 
Viteazul. 


Sword, epaulets and dagger ої It.cdr. Victor | 
Voinescu, Chevalier of Michael the Brave Order. 
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Sus: Icoana cu corăbii a 
lui Popa Trache. 

Se spune cá a dat 

o damigeană de votcă 
capturată la Sevastopol, 
pe ea în Deltă. 


Above: The icon of 
Popa Trache. 


Dreapta: Trei fotografii 
excepționale la bordul 
unei vedete Power: 

1. Asp. Marcel 
Diaconescu - secund, 
semnalizator mascat de 
pavilioane, comandantul 
It. Gheorghe 

Popescu- Bonzo. 

2. Soldaţii trăgători în 
turelele Hispano-Suiza. 
3. Aruncătoarele de 
grenade și aparatul 
fumigen din pupa. 


Right 

1. Asp. Marcel 
Diaconescu, second in 
comand, a signal sailor, 
с.о. Gh. Popescu Bonzo 
aboard a Power PTB. 

2. Two soldiers at their 
batile stations, in the 
Hispano Suiza gun 
turrets. 

3. The a.s thrower and 
the smoke device. 
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Foto asp. Marcel Diaconescu 1943 Foto asp. Marcel Diaconescu 1943 


Foto asp. Marcel Diaconescu 1943 


Foto: colectia Cristian Cráciunoiu - MODELISM 


Foto: colectia Cristian Cráciunoiu - MODELISM 


Foto: colectia Cristian Cráciunoiu - MODELISM 


Sus: Marinar torpilor 
pregătește un tub pe o 
vedetă din seria a doua, 
cu radar Zarnita. 
Observati modul 

de piturare. 


Stánga: Fotografii din 
anii ‘50, când nu prea 
se făceau poze. 


Pictures from a period 
when they were not 
permited. 


Left: A torpedo sailor is 
preparing a tube. 


Mijloc: Lansarea unei 
torpile cu viteză redusă. 


Midile: Launching at 
low speed. 


Jos: Linie de șir. 

Se observă pavilionul 
Marinei Militare a RPR, 
identic cu cel al 
Marinei Sovietice. 

Este perioada în care 
Flota Republicii Populare 
Române era total 
subordonată 
Comandamentului Flotei 
Roșii a Mării Negre. 


Bellow: MTB in line 
with the flag of the 
Rumanian Popular 
Republic, almost 
identical to the 
Soviet Fleet. 
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Reconstituire Cristina Sarheanu 


Sus: Ín timpul unei 
aplicatii, la Varna 

in 1961, o vedetă a fost 
vopsitá de camuflaj. 

De obicei erau gri 
deschis cu opera vie 
neagră și puntea gri 
închis sau roșu 

englez. 


Foto colecția Cristian Crăciunoiu - MODELISM 


Jos: Formatie de atac 
evoluând la peste 30 de 
noduri.Manevrele din 
1964 în rada portului 
Mangalia. 


Below: Group of atack 
in evolution at high 
speed. 1964 near 
Mangalia harbour. 
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in vara anului 1995 douá vedete au transportat un grup de ziaristi la exercitiile de tragere antiaerianá ale Flotei Maritime. 
Comandantul Divizionului VTAP, cdr. (pe atunci, astázi contramiral) lon Nasuia av ea marca pe 324 si 
poate fi vázut pe comandá, primul in dreapta. 


Summer 1995 a press conference of the Naval Fleet and a trip aboard PTB. Cdr. lon Nasuia,than c.o. of the PTB Division, 
today rear admiral, may be seen on the bridge of 324 with his flag on the mast. 
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Dreapta: Diplome 

de onoare acordate 
cu ocazia aniversárii 
a 25 de ani a 
Divizionului VTAP. 


Right: Honour Diplomas 
given for the 25th 
Anniversary of the 
Fixed Wing Patrol Boats 
Division. 


Tablou de lon Tarálungá 
cu VTAP lángá 
distrugátor si imagine 
realá in iarna 2002. 


A painting by 

lon Tarálungá, with a 
patrol boat in escord of 
the destroyer Marasesti 
and a real one along her 
in winter 2002. 


Jos: 10 VTAP asteptand 
a fi dezmembrate la 
Mangalia. 

Dupá atátia ani de 
serviciu, poate mácar 
una ar merita sá fie 
conservatá si montatá 
pe soclu, la rondul de la 
intrarea in oras simhol al 
activității și trecerii prin 
viață al atâtor generații 
de marinari. 

Ce ziceti, 

domnule Primar? 


Below: 10 Patrol boats 
waiting to be dismantled 
after more than 25 years 
of duty. After so manny 
years maybe one should 
be kept and raised as a 
statue in Mangalia 
entrance as a tribute to 
so manny generations of 
sailors. 
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15.01.1964 ROMÂNIA 15.01.1999 
MINISTERUL APÁRÁRII NATIONALE 


„În escortă“ 
lon Tarálungá, ulei pe pânză 
100 x 70 cm 


“© navă este o шобин complexă de metal care după un limp merge 
la fiare vechi şi se reintrupeaxt în сёәчбуе de атай, în tractoare ce axă 
câmpurile firi, — RM ele. Меен 
sau vele - See wa, impliniri, dorinfe ascunse, 
Autoral 
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